


Attraction 28 2 - Klubblad for Traction Avant Danmark - April 2009

LN

Traction Avant Danmark

Bestyrelsen:

Formand - indmeldelse:
Eugenio Lai
Baldersgade 16, 2.tv.,
2200 Kgbenhavn N.

TIf: 35 81 68 70.

e-mail: eugenio@traction.dk

Kasserer:

Carsten Thylgard

Grgnnemose Allé 75, 2.th.,

2860 Sgborg.

TIf: 38 33 66 20 (eft. 19.30).
Mobil: 30 54 64 77.

e-mail: carstenthylgaard@hotmail.com

Sekreteer:

Jens Mgller Nicolaisen
Mars Allé 6,

2860 Sgborg.

TIf: 39 69 11 40.

Aktiviteter - gst:
Torsten Laursen Vig
Bakkedraget 75,

4000 Roskilde. TIf: 46 32 17 62.

e-mail: tiv@traction.dk

Aktiviteter - vest:

Knud O. Pedersen
Slaenvej 1, Taulov,
7000 Fredericia.

TIf: 75 56 29 66.
e-mail: kops1@stofanet.dk

Aktiviteter:

Klubbibliotek, arkiv og butik:
Erik Hougaard

Thulevej 41, 7100 Vejle.

TIf: 75 83 00 49.

Veerktgjsudlan- gst:

John Reele

Nakskowvej 102,

2500 Valby. TIf: 36 30 74 02.

Veerktgjsudlan - vest:
Erik Hougaard

Thulevej 41, 7100 Vejle.
TIf: 75 83 00 49.

Vognregister:

Torsten Laursen Vig
Bakkedraget 75,

4000 Roskilde. TIf: 46 32 17 62.

Redaktion:

Jens Mgller Nicolaisen

Mars Allé 6,

2860 Sgborg. TIf: 39 69 11 40.
e-mail: jmn@traction.dk

Peter Juel Jeppesen

Halvtolv 23 st. th.,

1436 Kgbenhavn K. TIf: 32 54 14 27.
e-mail: peter@byplantegnestuen.dk

Bladet udkommer 4 gange arligt; naeste nummer
omkring 1. juli. Deadline til dette nummer: 1.
juni!

Vi er meget glade for at fa tekst i digital form.

Artikler i bladet er ikke ngdvendigvis udtryk for
klubbens eller redaktionens synspunkter.

Klubbens bankoplysninger:
BG Bank - Serviceafdelingen
Ngrre Voldgade 68,
DK-1358 Kgbenhavn K

Indenlandske bankoverfarsler:
Reg. nr. 1551, konto nr.: 8280584

Udenlandske bankoverfarsler:
IBAN nummer: DK81 3000 0008 2805 84
SWIFT — BIC : DABADKKK

Girokonto: 828 0584
Husk at angive navn pa afsender/indbetaler.



Fra formanden

Sidste nummer af Attraction har faet
meget ros for det nye udseende i farve.
Kvaliteten af indholdet har veeret skyhgj
for alle klubberne. Vi udgiver et af Dan-
marks bedste bilklubblade! Men det er
stadig jer medlemmer, som fortsat skal
sikre den hgje kvalitet. Kom frem med
din historie! Selv om du maske ikke
synes at den er seerlig interessant, kan
den ende som en fremragende artikel.

Pa dette tidspunkt bliver de fleste af
bilerne taget ud af garagerne og man
begynder at interessere sig for, hvor
man kommer til at kgre hen, i den
kommende sommer. Nogle af os vil
selvfglgelig kare til det store treef i Ar-
ras. | den forbindelse vil jeg gerne hgre
fra de medlemmer, der har planer i den
retning.

Sommertreefgruppen er forlaengst dan-
net, og er i fuld gang med planlaegnin-
gen. Jeg vil blot sige at det bliver et
kanontreefl

Vi har nu sendt opfodring til alle med-
lemmer om at sende de oplysninger til
den kommende medlemsliste, jo f@r vi
far disse oplysninger, jo far vi er i stand
til at udgive listen! Har du ikke meldt
tilbage, sa gar det nu, tak!

Hold jer ajour pa hiemmesiden! Som
nzevnt sidste gang, gar der nu 3 mane-
der til neeste bladudgivelse, og det er
kun pa hjemmesiden, at man kan veere
sikker pa at fa de seneste nyheder fra
klubben.

Vi ses derude!

Eugenio Lai
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Nye medilemmer
Velkommen til:

Ole Willumsen
Bentzonsvej 2, 4.tv., 2000 Frederiks-
berg.

Pt ingen bil

Bent Lundgaard
Fredensvej 46, 5900 Rudkgbing

11C Commerciale 1938

John Andersen
Amstrup Bakker 5, 8860 Amstrup.

11BL 1947 under restaurering

Rolf Clausen
Strandvejen 251, 4600 Kagge

11BL 1950 import fra Holland

Ny bil

Michael Jensen, Ribesveenget 4, Thurg,
5700 Svendborg - har kgbt denne 11BL
1953. Bilen er dansk og har sa vidt
vides ikke tidligere veeret kendt i klub-
ben. Til lykke med den!

Fra redaktionen

Kgreseesonen starter nu, det er forar!
Foruden flere spaendende bidrag fra
entusiastiske medlemmer, bringer vi
denne gang fortseettelsen af vores arti-
kel om Tractionens indre.

Det er en forngjelse at vi med bladet
kan afspejle livet i en utrolig velfun-
gerende og aktiv klub! Bade med de
mange arrangementer - herunder de
kommende, og en serigs interesse for
det historiske omkring vores biler.

Flemming Hansen har forsket i sin bils
historie - den kan leeses her og forha-
bentlig veere til inspiration! Selv en bil
far mere liv og identitet, nar man begyn-
der at kende dens historie! Og man far
selv en stgrre forstdelse for hvad det er
man kgrer i. Prgv det!

Red/-jimn.



OBS: Pa grund af pasken er der ikke
klubmade i Roskilde i april.

Lgrdag den 25. april
TAD stumpemarked hos Lena og
René i Taulov. Se sidste blad.

Lgrdag den 17. maj
Skovtur pa Stevns. Se neeste side.

Weekend 17.-18. maj
Madpakketur Als rundt. Se side 21.

Sgndag den 14. juni
Fransk Biltreef pa Gisselfeldt - se invi-
tation bagerst i bladet.

10.-13. juli

Keempe internationalt treef i Arras,
Nordfrankrig - Tractionen 75 ar! Se
link fra hjiemmesiden.

14.-16. august
TAD Sommertreef 2009 pa LO-skolen
i Helsingar!

Det naste ICCCR er i England....

...og hvordan kommer man sa dertil? Man kan jo tage faergen. Her er et billede af »om- .
bordkegrsel« pa Englands-baden. Billedet har jeg taget i Esbjerg, sandsynligvis i 1953 eller kalender pa

1954. www.traction.dk

- Se mere

Jorgen Eilertsen
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Skovtur pa
Stevns 17. maj

Vi har hermed forngjelsen at invitere til
TAD’s arlige forarsskovtur - dette ar pa
Stevns.

Sgndag d. 17. maj starter vi med mor-
genkaffe pa Bautavej 2, Strgby Lade-
plads i vores sommerhus.

Derefter gar en kgretur rundt pa Stevns
hvor vi bl.a. skal besgge det sdkald-
te »Koldkrigsmuseumc« el. Stevnsfortet,
hvor vi far en rundvisning bade over og
under jorden. Husk derfor overtgj og
gode sko - der er koldt under jorden.

Hvis vejret tillader det, spiser vi den
medbragte frokost under bggetreeerne i
strandkanten ved Faxe Ladeplads.

Sidst pa eftermiddagen regner vi med
at veere tilbage pa Bautavej, hvor der
vil veere mulighed for at sparke deek o.
lign. og maske besgge en nabo, der er
keramiker.

For de, der har lyst, teender vi grillen
og sgrger for salat, kartofler, brgd, drik-
kelse m.m., hvis | selv medbringer kgd
eller andet til grillen.

Tilmelding ca. en uge fagr pa 56820919
eller 28435636.

Med venlig hilsen Johnny og Inge

Pa de 17 ar gamle fotos ser man nogle ret ung-
dommelige entusiaster som Torsten Vig, John
Reele og nederst en meget ung Thomas Bgdker
foran biler vi kender.

Nu har vi imidlertid lidt svaerere ved at indentifi-
cere dem pga. af de »hvide nummerplader«, som
i mellemtiden er gaet hen og blevet temmelig
umoderne - i forhold de historisk korrekte../pjj
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Da jeg kviterede for invitationen til bladet tankte jeg straks, at det er da ikke sa laenge siden vi sidst
var pa de kanter - ogsa med udgangspunkt hos Johnny og Inge. Mine fotos fra sidste skovtur pa Stevns
er imidlertid fra 1992 ...




Weekendtur
Als rundt

Lgrdag-sgndag den 16.-17. maj keres
madpakketur Als rundt.

Vi mgdes i Aabenraa ved lystbadehav-
nen kl 10.00 og kgrer langs fjorden

til Ballebro og med feergen Bitten til
gen Als, hvor vi spiser den medbragte
madpakke og tilbringer resten af dagen
med kgretur gennem de sk@nne egne
pa gen og slutter dagen af med en hyg-
gelig middag i venners lag pa EUC-Syd’s
kursusejendom i Sgnderborg, hvor vi
ogsa overnatter.

Naeste dag gar turen over Alssund over
Dybbgl og Broager land og Fjordvejen
for at afsluttes i Krusaa sgndag efter-
middag. (Husk pas!)

Pris for 1 deltager incl. Middag og mor-
genmad, Enkeltveerelse 390,00 Kr

Pris for 2 deltagere incl. Middag og
morganmad, Dobbeltveerelse 625,00 Kr

Drikkevarer kan kgbes til seerdeles ri-
melige priser.

Tilmelding senest d 10. maj til Bent M.
Andersen, tif. 74473402.

@nskes yderligere oplysninger, er | vel-
kommen til at kontakte mig.

I den nermeste fremtid vil alle medlem-
mer af TAD samt DS-klubben modtage

invitation til Sommertraeffet i Helsingor.

TAD

FORHJULSTRAK . 1934
SOMMERTRAF - 2009

TRACTION AVANT DANMARK

Loy tnaclion Avanl

CITROIER

LO-SKOLEN HELSINGOR - 14 - 16 AUGUST 2009
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Her kommer historien om en af klub-
bens biler - Flemming Hansens 11 B
Sport fra 1951. Den har efterhanden
dét man kalder "fuld historie” bl.a. fordi
Flemming efter klargoring af bilen har
veeret flittig til at efterspore alle efter-
retninger bl.a. ved besgg rundt pa Sjeel-
land og Fyn. Flemming er er af vore akti-
ve medlemmer pa Sjeelland naermere
betegnet i Farevejle pa Odsherred.

Citroén B 11 Sport med stelnummer
552.135 og motornummer A.M. 9146
rullede ud fra fabrikken i Paris i efter-
aret 1950 og blev indregistreret i Dan-
mark fgrste gang den 17. April 1951
med nummeret O 1178. Den blev solgt
hos Citroénforhandler Jens Moses pa
Dronningemaen i Svendborg til leege
Christian Christiansen i Skarup. Skarup
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ligger ca. 7 km nordgst for Svendborg
pa Fyn og er kendt for sit laerersemina-
rium.

Citroénen var jadegrgn — det ved vi ikke
fra papirerne - men fra forskellige efter-
retninger og fotos, samt fra en af lae-
gens tidligere patienter i Skarup, som
Flemming har talt med. Et par aeldre
fotografier kom ogsa frem fra aloummet
da Flemming Hansen ringede til Valborg
Hebsgard i Skarup i 2006.

Bilen var formentlig ikke lsegens fagrste
bil, da han havde drevet laegepraksis

i byen siden 1912, men det blev hans
sidste, idet han havde den frem til sin
dgd i januar 1971. Den blev kgbt pa
indkgbstilladelse, hvilket fremgar af den
oprindelige toldattest, hvor der under

"Laegebilen
fra Skarup

“seerligt tilbehgr” naevnes; "3 ars klau-
sul mod salg eller anden overdragelse”.
Indkgbstilladelse var et led i importre-
striktioner som blev brugt i tiden efter
2. verdenskrig - men fgrst fra slutnin-
gen af 40’erne da bilsalget tog voldsom
fart. En indkgbstilladelse var ngdvendig
for at nedbringe prisen for et nyt karetgj
til et acceptabelt niveau og blev tildelt
personer, som via deres erhverv kunne
dokumentere et seerligt kgrselsbehov.

Landsbylaegen i Skarup havde et sa-
dant behov, men interessant er det jo;
at da han var fgdt i 1882 var han fak-
tisk 69 da han fik “ny bil” i 1951. P3 et
af de eeldre fotos ses Christian Christi-
ansen pa et sygebesgg i 1960 — da var
han 78 - og still going strong...



En anden person som Flemming har
kontakt med i 2006 i Skarup, er den
85-arige Svend Age Hansen og han
kunne forteelle at leegens ogsa tidligere
havde kgrt Citroén, idet han ihvertfald
under krigen ejede en Citroén 15 Six,
som pa et tidspunkt blev forsynet med
gasgenerator. Svend Age Hansen for-
teeller at den altid var Klar til at rykke
ud i embeds medfgr fra garagen bag
leegens hus i @stergade 8. Leegens
kone Frederikke Schacht havde for-
resten ogsa en Citroén, nemlig en 7B,
som stod ved siden af 15 Six’eren. Den
havde Frederikke Schacht efter sigende
vundet i Landbrugslotteriet.

Den grgnne B 11’er blev af laegen kaldt
"Ulla Bella” pa grund af, at hans datter
af samme navn ofte var chauffgr for
faderen — isaer i de sidste ar nar "prak-
sis” skulle betjenes. Christian Christi-
ansen kgrte med bilen til han var 89

ar og af beretninger som Flemming har
faet fra det Lokalhistoriske Arkiv i Ska-
rup ser det faktisk ogsa ud til at han
praktiserede som lzeege lige sa leenge..

Ved C. C.s dgd i januar 1971 var den

*) Jeg husker tydeligt fra mine drengear i Tved
ved Svendborg, som faktisk kun er 4 km fra
Skarup, hvordan udtjente biler henstod overalt pa
tankstationer, bag mekanikervaerksteder og pa
maskinstationer rundt om pa landet.

De var ikke slidt helt op, men pa den anden side
heller ikke helt attraktive i forhold til udbudet af
nye biler. Den grgnne 11’er har sikkert staet hos
smeden i Skarup pa Nyborgvej, blandt en gruppe
andre ldre vogne som Ford A, Opel Super Six,
Standard Vanguard, Austin 10, Morris Oxford,
Vauxhall Velox etc., som alle har vaeret ved at
falde for aldersgraensen - de var tunge, paent
benzinforbrugende og umoderne og derfor lidt
sveere at omsatte. Ikke mindst Citroénen, med
sit forkrigskarrosseri, sa ret gammeldags ud dér i
slutningen af 1960’erne.

TAD

grgnne B 11’er blevet 20 &r gammel og
har sikkert set ret fornuftig ud med et
kilometertal pa kun lidt over 70.000.
Man kan forestille at laegebilen er ble-
vet serviceret godt undervejs enten hos
Jens Moses i Svendborg eller hos en

af mekanikerne i byen. Det forteelles at
Christiansen var en omhyggelig mand
som fortrinsvis anvendte vognen "i em-
beds medfar”. | marts 71 blev nummer-
pladerne afleveret og vognen henstod
uindregistreret i nogle ar i Skarup*.

Ifglge Flemmings beretning blev
552.135 pa et tidspunkt solgt (maske
omkring 1974 til et musik-kollektiv pa
Fyn, som ifglge overleveringer skulle

De fleste gik i de folgende ar videre til ophugs-
pladserne efterhanden som behovet for at plukke
reservedele fra dem svandt ind. Det skete i takt
med at bilisterne hellere ville have en lille ny Fiat
600, en 2CV, en Morris Mascot, Renault 4 eller
en god brugt Folkevogn, som var lettere at kere
og billigere i drift.

Hvem kunne pa det tidspunkt forudse, at netop
Citroénen rent teknisk og formgivningsmaessigt
overlevede dem alle og i dag star som eksponent
for mest moderne fra "dengang”. Nogle entusia-

Doktor Christi-
ansen, ca. 1960,

i to situationer
efter sygebesgg pa
Nyborgvej 434 hos
Valborg Hebsgaard.
Her ved siden af i
haven med cigar og
legetaske - altid
villig til en lille
eftersnak..

@verst ved Nyborg-
vej pa vej til sin bil.

Speedometret
viste 74.555 km
ved Flemmings
overtagelse i 2005.
Der er ikke grund
til at tro at det
ikke er det reelle
kilometertal.

Trappestenen ved
Christian Christi-
ansens tidligere
hus i @stergade 8
i Skarup forteeller
stadig i 2006, at
her bor legen.

Cal d

ster havde dog forudset det, hvilket kan afl
af de mange tractioner af forskellig slags, der
sidenhen dukkede frem fra gemmerne. /pjj

t er for-
met som en slange.
Askulapslangen
har fra oldtiden
symboliseret lege-
videnskaben.
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have kgrt rundt med bilen uden num-
merplader. Kollektivet solgte den se-
nere videre til A£rg. Den fgrste ejer her
ma have haft vognen stdende mange
ar uden at foretage sig noget seerligt
inden han solgte den videre til Marstal
— til rederiet "Energi” — rederi og skibs-
inspektionsforretning. Her i slutningen
af 1980’erne blev en renovering, der
sikkert efterhanden har veeret ngdven-
dig, indledt.

Citroénentusiasten Erik Hougard fra
Vejle var i slutningen af 1992 pa Arg
og besggte rent faktisk rederiejeren og
tog bl.a. et fotografi. Som det fremgar
star bilen noget adskilt - udendgrs i en
carport, uden motorhjeelm og skeerme.
Motoren fremstar i rgd farve og karros-
seriet har stadig sin grgnne farve. Flem-
ming har talt konen til skibsrederen,
som fortalte at han lavede en del pa
bilen. Men desvaerre ndede han ikke at
fa den klargjort til syn - inden han dgde.
Konen beholdt den i nogle ar efter sin
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Erik Hougard havde dette foto med hjem fra £rg
i 1992. Det viser en lidt afpillet 11 Sport med
rgdbrun motor , men stadig med grgnt karrosseri.
Det er en hgjst uoriginal beholder til vindspejls-
vask som sidder pa torpedoen..

mands dgd, men fik s& omkring 2002
sin svoger Leif Harboe Hofmann til at
hjeelpe sig af med den.

Da var der ogsa gaet lidt over 30 ar
siden laegebilen i Skarup blev afmeldt
og noget var der da sket ... den frem-
star let renoveret, en del ramboneret
og omlakeret i sort. Da Leif Hofmann i
april 02 tager den med pa en dolly, til
det store stumpemarked i City 2 for at
finde en ny ejer, ser den eerlig talt ret
spraglet ud med en del overfladerust,
en skrammet lak og en Igs forskeerm,
som har veeret faldet af pa turen over
Sjeelland.

Vognen blev da heller ikke solgt. Ogsa
vores nuveaerende formand Eugenio Lai,
kigger pa bilen, som det fremgar af et
af billedet pa naeste side.




Efter stumpemarkedet kgbte en meka-
niker fra Herrestrup Autoservice i Ods-
herred, imidlertid bilen af Hofmann med
henblik pa at fa den ud at kgre - men
han taber hurtigt interessen. Flemming
H., der bor teet ved Herrestrup ser sa
igen bilen til salg i 2005 og beslutter
sig for, at sla til. Den skifter ejer den
21. juni 2005 for 33.000 kr.

Flemming gar straks videre med reno-
veringen, hvor de tidligere ejere har
sluppet. Det eneste der reelt manglede
pa vognen var et seet forlygter, som var
forsvundet i Igbet af arene. Lygterne

TAD

fremskaffes og lydpotten bliver udskif-
tet med en ny i rustfrit stal, motoren
skifter farve fra Volvorgd til Citroéngrgn
og startes op - og efter diverse justerin-
ger gar den faktisk rigtig fint. Den har
nu ogsa kun gaet ca. 74.000 km fra ny.
Efter yderligere lidt fortgjsjustering og
afrensninger fungerede bilen sa tilfreds-
stillende at den er Klar til syn.

Stelnummer 552.135 bliver synet den
18. maj 2006 efter i 35 ar, at have vee-
ret veek fra de danske veje.

Leif Hofmann kommer med bilen til City 2
omkring 2002. En interesseret tractionist — alias
Eugenio Lai studerer bilen grundigt, men der er
vist kun tale om en sakaldt "oser”. Bilen bliver
ikke solgt.

Maske skyldes det vognens »trette« udseende.
Bl.a. var hgjre forskarm kort forinden blevet
haengt Igst pa plads over skaermstiveren - incl.
diverse buler og skrammer efter at szlgeren Leif
Hofmann, uden at vide det, havde tabt skeermen
ude pa motorvejen.

En venlig bilist i en bagvedkgrende Ford A
opdagede den flyvende citroénskaerm og fik den
indfanget. Pa taget af Ford A’en blev den derefter
bragt med til City 2, hvor den blev forenet med
resten af koretgjet. Ikke den bedste reklame hvis
man gnsker at szlge en god brugt bil...
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Den "nye” sorte farve er bevaret, idet
pletvis oplakering (af bl.a. en hgjre for-
skeerm) og en gennemgribende polering
faktisk var nok til fa hele herligheden til
at skinne som en kat i maneskin. Flem-
ming har fortsat renoveringen stille og
fredeligt siden 2006 og en reekke origi-
nale ting er blevet tilfgjet. Herudover er
tilkommet de historisk korrekte “Svend-
borg”- nummerplader med O 1178.

Bilen bliver nu flittigt brugt til deltagelse
i klubbens arrangementer - det veere
sig klubmgderne i Roskilde og de sjeel-
landske skovture. Der bliver ogsa kart
et brudepar i ny og nee.

Vi siger tak til Flemming Hansen for Ian
af scrapbogen. Sammenskrivning og
bearbejdning /pjj

Udsnit af den originale toldattest fra 17. april 51.

Attest.
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Fdrste og sidste foto taget af pjj med O 1178
pa farten i 2007 naer Flemmings bopael i bak-
kerne ved Kaarup Skov.
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Horid

Et par stemningsbilleder fra veerk-
stedsdagen hos John Reele i Valby,
den 7. marts.

Fotos: jmn.
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Interior

2. del: 1946-57

©
Tekst: Torten Vig og Jens Mgller Nicolaisen.

Fotos: Torsten Vig, Chr. Pejstrup, Stig
Larsen og Jens Mgller Nicolaisen. Desuden
fotos fra Citroén og Olivier de Serres.
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| sidste nummer af bladet skrev vi om
de forskellige typer stof og kabinernes
indretning i farkrigsbilerne. Med denne
anden del af artiklen er vi kommet til
efterkrigsperioden.

Som de fleste ved, var det kun 11
Sport der blev produceret i begyndel-
sen, med nogle meget fa stykker i
1945 - men til gengeeld et meget stort
antal i 1946. Af disse gik neesten
hele produktionen til eksport, sd man

ser ikke mange 1946’ere og 47’ere i
Frankrig. Naeste model pa markedet
var 15six, som vi ikke har taget med i
denne dobbeltartikel, efterfulgt af 11B
Normale, som kom i gang i 1947. De
lange - Familiale og Commerciale kom
tilbage i produktion i 1953.

For en ordens skyld gentager vi lige
vores forbehold fra sidst: Det er aldrig
helt til at sige preecist hvornar man
holdt op med at forsyne bilerne med en



given type indtreeksstof. Eksempel: Ved
de store modelaendringer i sommeren
1952, indfgrtes det lyse smalstribede
stof med plasticbesaetningerne. Men
sa sent som i marts 1953 blev 11
Sport som alternativ tilbudt i Danmark
med det mgrke, bredstribede stof. Altsa
dét der »principielt« udgar med den nye
kabineindretning i juni 1952...

For overskuelighedens skyld har vi
ogsa denne gang sat bogstaver pa den
forskellige typer stof, idet vi fortseetter
bogstaveringen fra sidst.
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Anvendt januar 1946 - oktober 1946
Denne prgve er en reproduktion

11BL januar - oktober 1946

Alt i kabinen pa disse tidlige efterkrigs-
Sporter er bekleedt med det samme
stof: Seeder, dgrsider, dgrstolper, lofts-
indtraek! Udformningen er enkel. Der
er hverken komethaler, dgrlommer eller
nogen anden form for udstyr eller deko-
ration.

Ellers er kabinens indretning meget lig
de sidste fgrkrigsmodeller, med lofts-
indtraekket trukket helt ned, forbi bagru-
den, til hattehylden.

Fru Fussing, telefondame hos Citroén, praesente-
rer her en 11BL, argang 1946 - fra den allerforste
sending biler, der kom til Danmark efter anden
verdenskrig...
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De helt tidlige efterkrigsbiler er sjaeldne - billederne her er af en bil med nyproduceret
indtraeksstof, der er lig med det originale. Pa billedet til hgjre herfor ses en meget stor
sjeeldenhed: En original gummimatte ved bagsaedet! Den er unik for argang 1946!

Bilen er en 11BL 1946, stelnummer 461532
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Anvendt oktober 1946 - marts 1950

11BL oktober 1946 - december 1949 g
11B marts 1947 - december 1949

Denne type stof er det mest enkle og
glatte af alle, der er naermest intet
mgnster - og bilerne er uden dekora-
tion. Loftindtreekket er nu af tyndere
uldstof i samme farve.

Normalerne har opbevaringslommer
bag pa forsaedernes ryglen - og arm-
leen ved bagseedet.

Bilen pa billederne her mangler knap-
perne - seederne er magen til de tidli-
gere modelar.

11B 1948




11BL og 11B,
december 1949 - marts 1950

| december 1949 sker der den an-
dring, at alle modeller far saeder af den
sakaldte »Pullmann«type. Saederne er
med Igse bunde, der er polstret op over
spiralfiedre - og de forkromede rgrbgjler
forsvinder. Alle saeder er nu uden knap-
per.

Stoffet er i fgrste omgang det samme
som de foregaende modeller.

Normalerne beholder lommerne pa for-
seedernes ryglaen.

11BL 1949, stelnummer xxxxx

Det er ikke ofte man ser Pullmann-saderne i
original stand med dette stof. Men til TAD-som-
mertraeffet i Saeby i 1994 kom Bernt Bowitz med
en meget rustik 1949-Sport. De rgde dgrsider er
naturligvis ikke helt originale...
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Anvendt marts 1950 - juni 1952

11B 1951

Her ses en meget fin og original Normale. Dgr-
siderne samt bagsadets armlzn er dog blevet
fornyet med nyfremstillet stof.

Selvom det originale stof er lidt bleget (som al-
tid), er det en fin Igsning at bevare det! Og sa er
det jo heldigt, at det nye stof ligner det originale
sa godt at forskellen pa ingen made sprringer i
gjnene....
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11BL og 11B,
marts 1950 - april 1952

Nu kommer der striber pa. Men ellers

ingen aendringer, bortset fra stoffet pa
saeder og dgrsider - samt Normalernes
bagseedearmlaen.

Pa dgrstolperne (bade A, B og C), samt
bekleedningen pd deekslet til vindues-
viskerne over forruden, bruges fortsat
det ensfarvede stof fra de foregaende
modeller. Loftindtraekket er fortsat lyse-
grat, i tyndere, glat uldstof.




11BL og 11B,
april 1952 - juni 1952

Plasticalderen er pa vej. | april 1952
bliver seederne og det nederste af dgr-
siderne garneret med det nye og mo-
derne kunststof - p4 samme made som
senere modeller. Stoffet er stadig det
bredstribede gra/gra.

Vi har desveerre ikke nogen prgve at
plastmaterialet - men i forhold til de
senere modeller er det mere glat, noget
mgrkere - og sdvidt vi kan huske i en
svagt granlig farve.

Vi hgrer meget gerne, hvis nogen ken-
der til en original bil med dette indtreek.
Sa vil vi fotografere den, som supple-
ment til denne artikel!

Biler med dette indtraek er sjeeldne, da de jo kun
er produceret i lidt over en maned i 1952. Men
her kan man fa et indtryk af forsaederne. De ter-
nede dgrsider er naturligvis ikke originale.

Billedet har vi fundet i Olivier de Serres’ store
bog, og er indtil videre den eneste dokumentation
vi har. Desvzerre er billedet ikke med i den nyeste
udgave af bogen.
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11BL og 11B, juni 1952 - 1957

| juni 1952 sker der den stgrste og
sidste revision af Tractionens interigr
i hele dens godt 23 ar lange produkti-
onstid. Her kommer nemlig de fgrste
overgangsmodeller til dét, der ofte

er blevet kaldt »den nye model« eller
»kuffertmodellen«. Den nye bagklap
kommer dog farst pa biler produceret
fra slutningen af juli, altsa mindst en
maned senere end den nye kabine.

De nye biler har aendret instrument-
breedt, vinduesviskerne forneden og de
brede ruderammer. Interigrfarverne er
konsekvent holdt i kelige gra/bla farver
- dette geelder bade ruderammer og
instrumentbraedt samt materialerne til
indtreekket.

Det nye stof er lysere end de tidligere
og med smalle striber i lysegra/grabla.

Anvendt juni 1952 - 1957

Saeder og dgrsider er forsynet med pla-
sticbeseetninger i grabla farve og med
praeg i Harlekin-mgnster. Seederne er
fortsat af Pullmann-typen. Loftindtreek-
ket er udformet, sa det slutter helt ned
til dgrabningernes overkant. Bemaerk
ogsa den afrundede form pa »hoved-
stgtterne« ved bagsaedet, betrukket
med plastic.

Man kan roligt sige, at eendringerne
fulgte tidens mode - plastmaterialerne
var ultramoderne og de blgde former pa
f.eks. ruderammerne (ikke mindst for-
ruderammen, der jo omkranser speedo-
meteret) var helt i trdd med det nyeste

Til hgjre ses et udsnit af en original dgrside bag

det fine fabriksfoto af Normalen. Den lille papirlap

er her anbragt af rent dekorative grunde - den har
iddet ind ligt pa en til le derside.
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design af indsutriprodukter - bare taenk
pa kgleskabe fra den tid.

Biler med dette interigr i kombination
med reservehjulsbagklappen er meget
sjeeldne - det blev jo kun produceret i
en manedstid. Sammen med den nye
bagklap fulgte et stort antal bade kos-
metiske og tekniske aendringer, hvor-
med den »nye Citroén« var en realitet. |
Danmark blev der dog stadig solgt biler
af gammel model helt ind i 1953. Og
muligvis ogsa nogle seere idet den dan-
ske importgr i marts 1953 tilbgd nogle
11 Sport (der ma formodes at have
veeret af ny model) med det gamle,
mgrkere, bredstribede indtraeeksstof.

Familialer

Fgrst i sommeren 1953 blev Familialer-
ne relanceret efter anden verdenskrig.

Altsa er de alle med den sidste type
indtreek og med kuffertbagklap.

Pa side 28 ses et fabriksfoto fra Ci-
troén, en 8-personers Familiale, helt i
standardversion.

0g her pa siden viser vi Stig Larsens
danske Taxa-familiale. Formentlig er
kabineindretningen med chauffgradskil-
lelse og mellemrude udfgrt i Danmark.
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Familialen i hyrevognsversion var en
del af det danske modelprogram og
sa godt som alle efterkrigsfamilialer af
denne model. Bilerne blev leveret bade
med eller uden chauffgradskillelsen.

Det er sa som sa, nar det geelder hen-
synet til chauffgrens kgrekomfort. For-
saedet - eller rettere -baenken, er helt
fremskudt og rygleenet naesten uden
polstring, for at give s& megen plads
som muligt bag i bilen.

Stigs Familiale er restaureret med
nyfremstillet stof og plast - som kan
kabes i god kvalitet flere steder. Bille-
det med instrumentbordet giver et godt
indtryk af hvordan farverne er afstemt i
kabinen.

Pa det gverste billede kan man i gvrigt

se, at »hovedstgtten« ved bagsaedet (se
side 35) ikke findes pa Familialerne, pa
grund af den ekstra siderude.

4 Kasket og taxameter mangler
selvfgigelig ikke!

11C Commerciale 1953-57 »

TAD

Commercialer

Model 11C Commerciale, der kom pa
markedet igen i slutningen af 1953,
adskiller sig meget fra fgrkrigsudga-
ven. Blandt andet er der nu én stor,
topheengslet bagklap, i stedet for den
tidligere, der var vandret delt i to.

Indtreekket fgler i alt stort de gvrige mo-
deller. En forskel er, at Commercialens
dgrsider udelukkende er beklaedt med
kunststoffet, helt op til ruderammerne.
Bagsaedet kan skydes frem eller nemt
tages ud, men er i gvrigt identisk med
Normalens.

Her ses interigret i en helt original og urestau-
reret Commerciale fra 1954. Dgrsiderne er helt
beklaedt med det harlekinsmgnstrede plast, der
desuden er fgrt i en linie op over bagklappen.

Til sidst...

De to artikler i dette og sidste num-
mer af bladet omhandler som tidligere
naevnt kun modellerne 7 og 11. Vi ha-
ber ved lejlighed at kunne vende tilbage
med en artikel om de mere eksklusive
15six, der neesten alle har veeret indret-
tet med plydsindtraek.

Som vi ogsa neevnte i indledningen
sidste gang, kan der veere nogle ungj-
agtigheder i forhold til tidsangivelserne,
f.eks. fordi man af og til har fortsat
med én type materiale, maske parallelt,
efter at en ny type var introduceret.

Artiklen baserer sig pa fabriksoplys-
ninger, som vi har kunnet finde i reser-
vedelskataloger, diverse litteratur og
egne observationer. Derfor er det den
geengse (franske) modeludvikling, der
er beskrevet.

Vi ved at der har veeret mange biler
med specielle indretninger, ikke mindst
i Danmark. Det siges, at Citroén havde
systue i Sydhavnen. Hvad man har gaet
og lavet her, skal veere usagt - men der
har i hvert fald veeret lavet sadelmager-
arbejde pa mange (nye) biler i Danmark,
og det er langtfra sikkert at fabrikkens
specifikationer har veeret fulgt hver
gang.

Vi ved f.eks. at der i Danmark har kgrt
fagrkrigs-commercialer med chauffgrad-
skillelse - altsa dbenbart som hyrevog-
ne. Men de har naeppe veeret indrettet
med kunstleeder som de franske biler,
men derimod haft klapsseder som en

Familiale. Og plysindtraek, maske? Det
finder vi nok aldrig nogensinde ud af!

tiv/imn.
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Postkort fra Skane
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Vi har tidligere her i bladet vist flotte
postkort, og dette kort er ingen und-
tagelse.

Motivet er svensk og viser Sonnarps
Pensionat ved Asljunga. Asljunga ligger
i Skane ca. 45 km. nordgst for Halsing-
borg. Det interessante ved motivet er
nu ikke sa meget pensionatet, men den
fine 11 normale som holder parkeret pa
graesset. Et naermere studie af norma-

len viser, at det drejer sig om en argang
1949 til 1951, og med en god forstar-
relse kan det lade sig ggre at tyde num-
merpladen til M 30786.

| Sverige er det relativt let at efterspo-
rer en bil ved hjeelp af nummerpladen,
fordi de fleste registreringsattester lig-
ger i Landsarkivet, som har afdelinger i
de forskellige lan.



Vi har tidligere haft hjeelp af vores sven-
ske medlem Carl-Jakob Soderqyvist til at
efterspore svenske tractioner pa post-
kort, og det geelder ogsa M 30786 som
er hiemmehgrende i Malmo6hus Lan.

En forespgrgsel til Landsarkivet i Lund
giver hurtigt svar i form af en registre-
ringsattest. Den afslgrer at det ganske
rigtigt drejer sig om en 11 normale fra
1950 med chassinr. 181.011 og mo-
tornummer AV 1448. Der er ogsa en
komplet ejerliste fra 24. marts 1950
frem til 1. september 1964, hvor bilen
er blevet afmeldt og sikkert skrottet.

Fgrste ejer er firmaet A/B Almquist &
Coster, Bruksgatan 22, Halsingborg, og
sjovt nok, hvis man kikker ned i hgjre
hjgrne af postkortet, vil man se at det

er samme firma som har fotograferet
og udgivet postkortet. Heraf kan man
nok udlede at det er fotografens bil!
Men det er set fgr, at en postkort foto-
graf har veeret sa glad for sin bil, at den
optraeder pa hans billeder.

Fotografens bil bliver solgt og regi-
streret til en ny ejer d. 21. september
1953, og derfor ma billedet fra Sonnarp
veeret taget mellem marts 1950 og
september 1953.

Tak til Carl-Jakob for hjeelpen.
Torsten Vig

En god scanner kan vare bedre end en lup. Her
ses et staerkt forstgrret udsnit - ganske skarpt i
betragtning af, at bilen pa postkortet kun er ca.
3,5 cm lang.

0g sa lige en lille tilfgjelse fra redaktgren: Tor-
sten havde allerede gzettet, at bilen nok tilhgrte
fotografen - og det var vel at maerke for oplysnin-
gerne kom fra Carl-Jacob!
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Ring, skriv eller mail til redaktionen!

Kobes:

Lasetgdj til bagklap, hgjre side, skal
veere fra fgrkrigsmodel som er skruet
pa (ikke svejset).

Eugenio Lai, tIf. 35 81 68 70

Salges

Citroén 11 Sport 1954, restaurerings-
objekt. Spaendende bil med bade
dansk og sydamerikansk historie! Paen
og meget regulaer karrosse; der er rust,
men den er absolut ikke forsvejst.

Bilen er tilneermelsesvis komplet, men
det meste skal enten renoveres eller
udskiftes.

Pris: Kun 8.000 kr.

Jens Mgiller Nicolaisen, 39 69 11 40
eller Henrik Jacobsen, tIf: 39 69 00 40.

Redaktionen lukker med et par fotos: @verst vor for-
mand pa visit i redationslokalet i en sen nattetime
for nylig.

Til hgjre ses en fin 7A fra 1934 pa Traction Uni-
verselle’s stand pa Retromobile i februar. Desuden
var udstillet en Normale fra 1957 - altsa en af de
eldste sammen med én af de yngste...
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