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TRACTION 24/

Redaktionelt

Under denne overskrift forsggte jeg i
sidste nummer at lokke et par tractio-
nister frem, til at hjeelpe med at skrive
i bladet. Det har desveerre veeret yderst
sparsomt med reaktioner. Derfor vil jeg
hermed gentage min lille opfordring;
ikke blot for min egen skyld, men i seer-
deleshed ogsd for bladets.

For tiden forholder det sig s8dan, at
jeg ikke har noget som helst stof liggen-
de ""pd hylde" i feerdigskrevet form. Det
betyder at jeg til hvert nummer selv md
g8 i gang med at skrive artiklerne. Til
alt held ligger jeg stadig inde med en del
baggrundsmateriale, som jeg kan dykke
ned i vedr. forskellige traction-emner.
Men det tynder efterhdnden ogsd ud i
bunken. Samtidig gges risikoen for at
stoffet bliver mere og mere ensidigt.

Noget der f. eks. er et stort behov for,
er tekniske artikler med praktiske op-
lysninger og rdd vedrgrende restaure-
ring og vedligeholdelse af 11'eren. Jeg
fgler mig ikke sezerlig kompetent til at
skrive den slags artikler.

S& altsd: dels for at ggre bladet mere
alsidigt og veerd at gemme, men ogsd
for at lette arbejdet lidt for din serbgdi-
ge, sgges bidrag! Det ville veere pragt-
fuldt at have nogle feerdigtskrevne artik-
ler liggende ''stand by', for det tilfeeldes
skyld at der en gang alvorligt skulle
mangle stof, eller redaktgren skal pd
ferie. I sidstnesevnte situation ville det
vel ogsd veere herligt at have en ''reser-
veredaktgr'' - ingen kunne vel teenke sig
at modtage et nummer af TractionSpecial
pd 3 sider... Jens.

Sommertraef 1986

Arbejdet fortseetter med planleegningen
af 8rets Sommertrzef, der som bekendt
finder sted i Sgnderjylland. Siden sidst
er der blevet sammensat en arrange-
mentsgruppe, bestdende af Christian
Friis, Erik Hougaard, Finn Lyster og
Jgrgen Kjeer. Det fgrste mgde i gruppen
er blevet afholdt mens dette blad har be-
fundet sig pd trykkeriet.

Der er endnu ikke truffet beslutning om
det ngjagtige sted hvor treeffet skal af-
holdes, men vi kan pdminde om datoerne
den 22-24 august 1986.

Mere om treeffet i neeste nummer - ind-
til da kan yderligere information fds hos
Christian pd 04-7401 56.

Lokalmode

Det er kommet den lille redaktion for
gre, at vort eerede medlem Kim Gals-
gaard gerne vil leegge hus til det neeste
lokalmgde i Kgbenhavnsomrddet. Des-
veerre er det ikke lykkedes at komme i
kontakt med K. G. her pd det redaktio-
nelle faldereb, hvorfor vi ikke kan vi-
derebringe den endelige dato for mgdet.
Det skulle efter sigende finde sted i 1g-
bet af marts m&ned. Det eneste rdd vi
kan give er: Ring til Kim NU, hvor bla-
det netop er kommet ind af din brev-
spraekke, og forhgr dig angdende dato.
Kims telefonnr, er: 01-67 9612,
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Om at kgbe
en Traction

Dette indleeg er mgntet pd dem, som
endnu ikke har en Traction, men som
g8r med planer om at anskaffe sig en.

Det fgrste man bgr ggre er at melde
sig ind i vor klub, hvis man endnu ikke
har gjort det.

Er man kommet p4 sporet af en Trac-
tion, bgr man si vidt muligt f8 et erfa-
rent klubmedlem eller en anden kender
til at vurdere den.

Praktisk talt alle mekaniske dele kan
skaffes gennem klubberne eller special-
firmaer. Det er derfor ikke de mekanis-
ke dele man skal veere bange for, men
rusttilstanden, idet pladearbejde er dyrt
hvis man ikke selv har evnerne. Da res-
taureringen til syvende og sidst er et
spgrgsmil om penge, er forsigtighed
under alle omsteendigheder vigtig. Der
findes desveerre mange ''sorte'' biler pd
markedet. Disse er ofte kendt af klub-
bens medlemmer, endnu en grund til at
kontakte et medlem inden kgb.

Informer dig grundigt, inden du tager
ud at se pd vidunderet. Forsgg at f4 en
tilsvarende bil i originalstand at se fgr
kgbet. Ved klubbens arrangementer ser
man neesten alle modeller i skala 1:1.

Veer opmeerksom p& de seedvanlige
steder for rustangreb, se skitse. Des-
uden er rustangreb almindelige langs
skeermkanter og pd karrosseriets ende-
stykke bagtil. Befgling med h3dnden eller
brug af magnet og hammer kan ofte af-
slgre steder med polyester, gibs, ce-
ment eller anden vederstyggelighed.

En helt urestaureret bil kan ofte ende
op med at blive meget billigere og bety-
deligt kgnnere end et s§kaldt kalket lig.

Mekanisk skal man veere opmeerksom
pd slid og prisen skal fastseettes deref-
ter. Et slidt fortgj eller motor kan godt
blive en bekostelig affeere, hvis man
lader sig rive med af bilens skgnne lini-
er.

Har man teenkt sig at importere en bil
skal man tage told og afgifter i betragt-
ning. (Herom i en senere artikel).

Teknisk forstdelse og en smule hdnde-
lag er ogsd et godt udgangspunkt,

Har man si fiet kgbt et s8dant speen-
dende kgretgj, skal man ikke bare fare
lgs med at skrue det hele fra hinanden.
Snak igen med et erfarent klubmedlem
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fgrst. Der er mange der har gode, men
ofte dyrtkgbte erfaringer; lyt til dem
hvordan du bgr gribe det an. Alt for ofte
ser man en bil der er totalt adskilt og
ejeren er derefter lgbet sur i det. Leeg
en plan for hvad du vil.

Lgber du sur i noget sd spgrg om
hjeelp hos et klubmedlem, inden du farer
ud til en ofte uerfaren mekaniker ude i
byen, der ofte kan ggre mere skade end
gavn - om ikke andet sd pd din penge-
pung.

Til slut skal man veere opmeerksom pd
at ens egen bil sandsynligvis ikke er den
eneste i verden og man kan derfor ikke
p¢se ubegreensede penge i den og regne
med at f§ dem hjem igen ved et eventu-
elt salg.

Jeg h8ber ikke at jeg har skresemt no-
gen med denne oversigt. Tveertimod er
det for at undgd at nogen lgber sur i det
og dermed bliver trezet af deres Traction.

Bilerne er fint egnede til langture,
ferierejser og lignende. I almidelighed
er de pdlidelige, har god kgrselskom-
fort og kan benyttes i dagens trafik uden
at genere denne. Det er ligefrem mor-
somt at veere med i "lyskrydsracet'!

Jeg stiller hermed min viden til rddig-
hed for nye ejere af denne skgnne bil og
h&ber hermed at alle klubbens medlem-
mer ggr det samme.

JORGEN KJZR.




Advarsel!

Efter afslutningen af artiklen om kgb
af en gammel bil, indlgb et interessant
og foruroligende tilfzelde ved kgb af en
bil.

Et medlem kgber en Bll Sport 8rgang
1939. Manden betaler en god pris. Det
er jo en 39'er, en forholdsvis sjeelden
sag, og han gleeder sig til at g8 i gang
med den omfattende restaurering. Efter
samtale med et andet medlem bliver kg-
beren klar over, at der m8ske er noget
galt. Er det en 8rgang 39°?

Jeg tager ud for at se pd bilen. Fin bil
men --- den karakteristiske fals for fgr-
krigsbilerne rundt om bagruden mangler,
instrumentbreedtet typisk drgang 50-51,
speedometer hvidt og ikke som det skal
veere sort. Stelpladen viser ganske rig-
tigt &rgang 1939, men denne er placeret
forkert og med nyere skruer. Heraf slut-
tes, at bilen ikke er en 8rgang 1939.

Kgberen er heldig - bilen er kgbt hos
en forhandler og der foreligger en slut-
seddel der siger 8rgang 1939. Efter
nogen snak tages bilen tilbage og alle er
tilfredse.

Men hvad sker... sorteper kgrer vide-
re, bilen er blevet tilbudt et andet med-
lem. Ikke som en &8rgang 50, nej - stadig
som en 39'er.

NU ER I ADVARET!!!

Jgrgen Kjeer.

Sommertur 1986

Hvis der er nogen som er interesseret
i at tage en tur til det franske i begyn-
delsen af august i §r, sammen med an-
dre tractionister, s gi' et ring til
Peder Grgnborg: 01-11 40 42,
Jgrgen Kjeer: 06-98 31 77 eller
Kim Clasen: 02-4437 12,

Fra registret

NYT MEDLEM:

Hans Sgrensen
Jernbanegade 7B,
7700 Thisted.

ADRESSEANDRING :

Kim Bo Clasen er flyttet til:
Stengdrds Alle 118,

2800 Lyngby.

T1f: 02-443712.

Sidste frist for kontingentindbetaling er
for leengst overskredet og de fleste har
indbetalt deres kontingent, tak for det'.
Der er aligevel nogle f4 stykker, der ikke
har betalt. Til disse: Har du ikke betalt
og gnsker du samtidig at bevare dit med-
lemsskab af klubben er det NU. Ellers
har du netop modtaget det sidste blad fra
os.

= .'Wﬂ[ﬂ
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BESTYRELSEN:

Formand:

Jens Mgller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh. N.
T1f: 01-395320.

Kasserer/medlemsregister:
Jgrgen Kjeer

Saturnvej 9

8370 Hadsten.

T1lf: 06-983177.

Sekreteer:

Benny A, Jensen

Haekmosen 28C, 2730 Herlev.
T1f: 02-443741.

Bestyrelsesmedlemmer:

Kim Bo Clasen

Stengdrds Alle 118, 1., 2800 Lyngby.
T1f: 02-443712.

Finn Lyster
Smedebakken 26, 8653 Them.
T1f: 06-847249.
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Atmosfeeren ved en gammel bil vil al-
tid have en hgj prioritet i ens tilveerel-
se her i livet.

Det oplevede jegi 1961, da jeg som
baggrund for interessen for 1l'eren fik
tilbudt at erhverve en Berline 11 model
1937 af en sldre herre, som boede p&
samme vej som jeg boede. Han gik al -
tid og puslede med dette vidunderlige
velformede kgretgj. Stolt var jeg, da
jeg som ung kneegt pd 20 dr var blevet
bilejer, efter at have lemmet alle
sparepengene p& kr. 1100, -

Eneste problem var en forhjulsnot,
som af og til rgg sig en tur, si jeg hav-
de altid denne "reservedel'" med. 7-8
stykker brugte jeg og 3-4 &r senere blev
pladerne "klippet' af politiet pd grund
af at den bergmte skruetraekker rgg
igennem vognbunden. Frezekt pdstod de at
den snart ville blive til et 1gbehjul. I et
anfald af sindssyge solgte jeg bilen til
en ophugger i Sydhavnen for 200 kr.
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Sdledes er mange af de gamle treekkere
desveerre glet tabt,

Efter at have veeret ejer af flere almin-
delige biler skulle der g8 20 &r, fgr sav-
net blev sd stort. at jeg mitte have en
1l'er igen.

En dag kom jeg ind i en antikforretning
i Elmegade pd Ngrrebro i Kgbenhavn for
at kgbe nogle gamle mgbler. Stor var
min overraskelse, da der henne i et
hjgrne, bag tonsvis af mgbler, stod en
11 Sport 1946. Den havde stdet der et
&rs tid ovenpd en keempe oliepgl. Da jeg
havde keempet mig hen til den, var for-
nemmelsen, at den bare stod og gloede
p& mig, som om den ville sige 'tag mig
her og nu, min nye herre'’

Jeg vred mig ind pd forseedet og ople-
vede som for 20 &r siden denne speciel-
le duft af blanding af gammelt stof og
olie, som hang i en t8gesky i kabinen. I
et nyt anfald kgbte jeg bilen, uden at
have f3et den ud eller startet motoren.




Forinden havde jeg ringet til den tidlige-
re ejer, en herre ved navn Kim Clasen.
Han p&stod at der kun var 5 gram rust

i karrosseriet, sd jeg roligt kunne kgbe
den. Det viste sig senere at denne op-
lysning neesten var korrekt. Der var ca.
10 gram.

Efter et par timers forlgb med at slee-
be mgbler veaek gik bilen fri, og jeg fik
den transporteret hjem med Falck. Ef-
ter opstart og 1 uges kgrsel i november
1984 besluttede jeg at totalrestaurere
uhyret. Det tog mig bare 2 mdneder at
skille bilen ad. Mange af boltene skulle
jo skeeres lgse. De fleste nye skruer og
bolte, der skal iseettes hist og her, bli-
ver af rustfrit stdl, det er lige som om
at de bibeholder den oprindelige farve.
Siden hen er det gdet slag i slag.

800 arbejdstimer og vistnok 20.000 kr.
er indtil videre blevet brugt pd restau-
reringsobjektet. Nogle gmme hdndled pa

grund af slibearbejdet kan heller ikke und-

gds. Nyt ledningsnet, flere lag rustbe- -

skyttende maling, nye lejer og simmerin-

ge overalt er bare sundt for en 40-3rig
11'er. Kun den gamle duft af veteran er

forsvundet, men opbevaring af noget gam-

melt stof og en skdl med spildolie i vogn-
bunden en m&nedstid kan mdske give den
gamle aroma tilbage.

Stafetisten ses her pd taget af 37'eren.
Billedet er taget i 1961.

Kgretgjet har vistnok kgrt sd langt som
herfra og til mdnen (men det er kommet
tilbage).

En gammel bil far fordoblet levetiden
og bliver velkgrende igen her til sommer.
LANGE LEVE TRACTION AVANT.

John Reele.

Mange storrelser lagerfores

Skandinaviens laveste priser
eks. til:

CITROEN

MICHELIN <=

VETERANBILDAK & -slanger

165400 w.omo 670, -
185x400 - - 1490, -

BLOKKEN 36 ~ DK-3460 BIRKEROD

et stoerkt doeknummer - 02-8144 66 Y oo
bl

Jytte og Nils Kjeergaard 7=
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De lange

I dette nummer preesenteres Familiale
og Limousine-modellerne, som de fgr-
ste i reekken i en lille serie, som skal
handle om forskellige specielle tractio-
ner. Med til ""de lange' hgrer ogsd 11
Commerciale, men den venter vi med
til neeste nummer.

Familialen er en variant af 11 Normale
som er forleenget med 20 cm. og forsy-
net med yderligere to sideruder bag bag-
dgrene. Med forskellige kombinationer
af seeder rummer den 7, 8 eller 9 per-
soner. Grundet den forggede veegt, iseer
ved fuld belastning, er styretgjsudveks-
lingen gjort stgrre, og pa trods af at
rattet i en Familiale er mindre end i
Normale-modellerne, siges den at veere
lettere at mangvrere end disse.

Ogsd den sekscylindrede Bl5 findes i
Familiale-udfgrelse, hvorved den opndr
en imponerende totalleengde: 4, 96 m!

Her fglger en lille oversigt over nogle
forskelle mellem 11 Normale og 11 Fa-
miliale.

11 Norm:|1ll Fam:
Totalleengde: 4,65 m, |4,85 m.
Akselafstand: 3.09 m. |3;275 m.
Egenveegt: 1120 kg. (1180 kg.
Totalveegt: 1550 kg. {1795 kg.
Kron- og spidshjul:| 9 x 31 8 x 31
Dsekmont. fgr '38: [150x40 |160x 40
Dsekmont. eft, '38:|165x400 |185x 400
Bagtromler @: 10" 120

Ellers geelder igvrigt de samme karak-
teristika for Familiale som for Norma-
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le-modellerne. Dette geelder ogsd under
udviklingen gennem drene som beskrives
i det fglgende.

Allerede samtidig med lanceringen af
ll'eren var man i gang med at udvide
programmet med de store modeller.
Flere kunne ses pd Pariserudstillingen
i 1934 (heriblandt "La 22" som Familia-
le).

Imidlertid var det ikke s& enkelt, som
man kunne tro, at forlenge en Traction,
med dens selvbeerende karrosserikon-
struktion. P3 dette tidspunkt var det jo
endnu ikke lykkedes at lgse de sidste
problemer med stivheden i karrosserier-
ne pd de sm& modeller, s& man kan let
forestille sig, at den veesentligt forggede
akselafstand har givet konstruktgrerne
alvorlig hovedpine.

De fgrste Familialer bukkede sammen
pd midten. Man forsggte sig med forskel-
lige lgsninger, blandt andet med en kas-
seformet forsteerkning pad tveers mellem
vangerne. Tidlige vogne havde huller ud-
vendigt i panelerne, hvorigennem det
skulle veere muligt at justere de bageste
torsionssteengers position i forhold til
bilens leengdevanger.

Fgrst i slutningen af maj 1935 havde
man opndet en stivhed, der tillod kgrsel
med fuld last i vognene. Men rigtigt godt
blev det aldrig; blot en smule teering i
bund og vanger havde alvorlig indflydel-
se pd stivheden. Snakker man med esldre
Citroén-folk herhjemmefra og neevner
Familialerne, er svaret ofte '"ja, de
havde det jo med at kneekke''. Jeg har til-
lige hgrt historier om kneekkede Famili-
aler, som ikke var angrebet af rust,




Modellerne:

FAMILIALE: 6 sideruder, plads til ialt
9 passagerer: 3 pi forseedet, 3 pd ned-
feeldelige klapstole midtskibs og 3 pd
bagseedet, som er rykket noget leengere
bagud end pd Normale. I begyndelsen
kunne vognene ogsi leveres med 2 klap-
seeder og (delt) 2-personers forseede.
Om vognene fra fgr 1938 har man ofte
hgrt, at bagdgrene var identiske med
fordgrene, idet disse blot var vendt om.
Dette er imidlertid IKKE tilfseldet; disse
dgre var specielt lavet til Familiale.
Ved et neermere studium af billeder af
de gamle Familialer vil man kunne se
at afstanden fra dgrhdndtaget op til ru-
dens underkant er betydeligt mindre pd
bagdgrene!

arl;‘amiliale ca, 1954, Dette fabriksfo-
to viser hvor god plads, der faktisk er
til 8 voksne mennesker.

CONDUITE INTERIEURE eller Limousi-

ne. Samme karrosseri som Familiale,

men uden klapssederne i midten. Ogsd
pd disse er bagseedet tilbagerykket, men
knap sd meget som pd Familiale, Disse
modeller kunne veere meget luksurigst
udstyrede (jeevnf. Faramonds 11 '"Salon

de luxe'" i sidste nummer).

I salgsbrochuren fra 1935 vises Conduite
Interieure p& denne mdde. Afstanden
mellem for- og bagseedet er 1,20 m.
Komforten understreges af den enorme
cigar. ..

TAXI: I de fgrste produktionsdr levere-
des bdde Familiale og Conduite Interieu-
re-modellerne fra fabrikken i taxi-ver-
sion. Dette genoptog man igen fra 1954.
Disse vogne havde fra fabrikken adskil-
lelse til fgrerkabinen med en mellemru-
de, sammenbygget med fgrersedet. I
TractionSpecial nr. 1 vistes en taxa af
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denne type, som efter sigende skulle
have kgrt i Kgbenhavn. Citroé&n var ikke
ualmindelig som taxa og lillebil i Dan-
mark, men det var nok mere Normaler-
ne, som benyttedes til dette formil. I
Frankrig var Citroén selviglgelig taxi
nummer 1!
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COUPE LONG eller Coupé Limousine
eller Coupé de Ville. Denne models his-
torie fortaber sig noget i det uvisse.
Ingen eksemplarer vides at eksistere og
det eneste officielle materiale fra Citro-
én er nogle salgsbrochurer fra 1934-35.
Samme akselafstand som Familiale,
men uden de bageste sideruder. Denne
bil m& have veeret luksuscitroén'en:
Fgrerseedet var rykket teettere pd rattet
og sammenbygget med kabineadskillelsen
der som i taxi'erne bestod af en bred
rude. To klapseeder, men monteret med
ryggen mod kgrselsretningen. 5 perso-
ner kunne alts3d sidde her og hygge sig
uden at skulle have kontakt med chauf-
fgren. Hele bagkabinen var bekledt med
tyk velour eller leeder. ""Coupé de Ville"
blev desuden tilbudt som 3-personers,
men denne var baseret pd 11 Normale.

Coupé Long.

Herunder:

Et billede af en Familiale §rgang 1938,
Bagdgrene er nu de samme som pd 11
Normale.




Kronologi

1934:

Produktionen startede i juli 1934. De
fgrste vogne havde 5 hjulbolte og signal-
hornene monteret pd forkofangeren. Kg-
lerkappen havde omtrent samme form
som Sportens, dvs. med overkanten let
fremskudt. De fgrnesevnte huller til jus-
tering af torsionssteengerne sad under
bagdgrene. Kun meget fd af disse biler
blev solgt. Den fgrste kglerkappe for-
svand hurtigt til fordel fra den vi idag
kender (ogsd fra Normale). I september
kom hornene ind bag skeermene og hjule-
ne fik 6 bolte.

En af de allerfgrste Familialer (bemeaerk
kglerkappens form og hjulene med kun 5
bolte). Familialerne gjorde sig i sagens
natur aldrig bemeerket inden for motor-
sporten og dog kan nsevnes en bemaeaerkel-
sesveerdig preestation, hvor brgdrene
Rouen (den ene ses ved rattet) i denne
vogn deltog i et gkonomilgb i september
1934, De kgrte 66 km pd 5 liter benzin,
svarende til 13,2 km/literen - naturlig-
vis med 9 personer i vognen. En efter
datidens mdlestok utrolig preestation!

1935:

Maj: De fgrste familialer kommer til
Danmark.

Familiale f8s som 7 og 9- personers.
Condiute Interieure som 5 eller 6-per-
soners.

1936:

Coupé Long er forsvundet fra salgsbro-
churerne.

P3 dette tidspunkt er det, at Ll'erne
f&r udvendig bagklap.
Produktion:
Familiale u. bagklap: 2 stk, Ny model:
1038 stk. Ialt Familiale: 1040 stk.
Conduite Interieure gl. model: 22 stk.,
Ny model: 1467 stk,, ialt 1489 stk.
Desuden 2 stk. taxi og 2 Coupé de Ville.

1937

Ved slutningen af 8ret fr vognene de
samme bagdgre som pd Normale.
Produktion:
Familiale: 1649 stk.
Conduite Interieure: 2400 stk.
Fabrikken opgiver tophastigheden til 106
km/t for Conduite Interieure og 100 km/t
for Familialen.

Et dansk billede af en Familiale drgang
37. S&vidt vides, findes idag kun 2 stk.
fgrkrigs-Familialer bevaret i Danmark.
Denne vogn vides at veere ophugget i
1967 (desveerre). Af billedet fremg8r
det igvrigt ganske tydeligt, at for- og
bagdgrene ikke er identiske!

19383

Conduite Interieure kaldes nu Limousi-
ne.

Pilotehjulene indfgres, men stgrstede-
len af de vogne der fremstilledes indtil
april mdned havde stadig de gamle '"Stop'
hjul. Deekdimension m. Pilote: 185x 400.
Produktion:

Familiale: 2315 stk.
Limousine: 2544 stk.

Commerciale-modellen ser dagens lys,
men denne model vender vi som sagt
tilbage til.

1939:

Med "Performance'-motoren opgives
tophastigheden nu til henholdsvis 116 og
108 km/t.

Bl5six er kommet pd markedet og findes
ogsd i de lange versioner.

Produktion:

11 Familiale: 3029 stk.

11 Limousine: 2136 stk.

15 Familiale: 277 stk.

15 Limousine: 213 stk.
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1940:
Uden zendringer p& bilerne. Produktio-
nen stoppede i marts.
Familiale: 271 stk.
Limousine: 1 stk.
15 Familiale: 4 stk.

1942:
Dette &r fremstilledes een Familiale...

Umiddelbart efter krigen var der planer
om at genoptage produktionen. Tegmnger#
ne til salgsbrochurerne vidner herom.
Men vi skal helt frem til

19533

Fgrst i juli m8ned dette 4r kommer der
igen gang i produktionen. Limousine-mo-
dellen eksisterer ikke leengere officielt,
men Familialerne kunne leveres uden
klapseederne.
Produktion:
11 Familiale: 2186 stk.
15 Familiale: 189 stk.

19543
Taxi-modellen igen i produktion. (Ind-

gdr her i produktionstallene for Famili-

ale).

Produktion:

11 Familiale: 2186 stk,
15 Familiale: 258 stk.

1955

Ingen eendringer, bortset fra tilfgrselen
af de tiltreengte hestekreefter fra 11D-
motoren.
Produktion:
11 Familiale: 2960 stk.
15 Familiale: 48 stk.
Produktionen af 15 Familiale standsedes
iaugust,

1956:

Aret hvor produktionen af Lia Traction
stille gik nedad, ikke mindst pd grund af
DS'ens framkomst. Dette gik dog ikke sd
h&rdt ud over Familialerne, da DS Break
endnu ikke var kommet frem.

Produktion Familiale: 1901 stk.

1957

Produktion: 648 stk. Den sidste Trac-
tion, der forlod samlebdndet til fordel
for den ny ID19 var en 11 Familiale.

FAMILIALE 11 OG 15

er de eneste standard-personvogne,
figh sfore rummelighed (230 m mellem inshumenibrsilet og hagseedeis va) gwér nge
plads il tre klapseder, nedbyaget i det p!me gulv faran .

~bagsmdel v

Def brede vindspejl og de 6 mdevtnduer gmer fater ng

passagerer vld udsug! il ai&e sider.

ALLE 8 PLADSER ANBRAGT

MELLEM

der er bereanel il 8 passagerer. "chnans‘uswdv

amsmmea«
G K/"N

AKSLERNE

Fra salgsbrochure 1954, Hvor mange Familialer der kom til Danmark fgr krigen er

sveert at sige, men efter krigen indregistreredes ialt 48 stk,
re Bl5 Familiale (med en totalleengde p& 4,
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11 Familiale. Den sto-
96 m!) fandt nok aldrig vej hertil.




Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th., 2200 Kbh, N. 01-395320.

Byttes/seelges:
Et seet nye kofangere til Sport efter 1952. Salges eller byttes med ditto til Normale

efter 1952.

Kgbes:

Et seet forkromede hjulkapselcentrum'er. Alle udvendige dgrhdndtag (peene), 4 stk.
kofangerhorn. Et seet blinklys for og bag (efter '52), de sma& tynde lister rundt i
grillen samt diverse kromting til Normale efter 1952,

Et seet gode forbremsetromler kgbes.

OBS - ny adresse:

Kim Bo Clasen, Stengdrds Alle 118,1., 2800 Lyngby. TIf: 02-443712.

Seges:

VARKSTED/ LADE/G[OXRD I/VED KOABENHAVN! Vi er mange, som vil blive glade

- s8 hvis du ved noget om noget, sd ring til een af os: ;

Mia Hendriksen & Peder Grgnborg: 01-11 40 42, Benny A. Jensen: 02-4437 41,

Kim Clasen: 02-4437 12, Jens Mgller Nicolaisen: 01-395320, Per Bgdker: 02-364337
Kim Galsgaard: 01-67 9612, Carsten Geisler: 01-413316.

P& forhdnd tak!

Seelges:

Reservedelkataloget i genoptryk, 200, - kr.
Reparationshdndbogen i to bind (genoptryk), 250, - kr.

20% rabat ved kgb af begge.

Citroén 11 Sport 1952, god restaurerbar stand: 8.500, - kr.
Citroén 11 Familiale 1955, god og komplet: 14.500, - kr.
Jgrgan Kjeer, Saturnvej 9, 8370 Hadsten. TI1f: 06-98 31 77.

Sgges:

Cirkuleereskrivelser (forhandlercirkuleerer) fra Automobiles Citro&n i Kgbenhavn,
sgges til 1dns til fotokopiering. Alt har interesse.

Oplysninger om Fanhard-biler i Danmark.

Kgbes:

ID19-motor fra fgr 1966 med intakt bundkar.

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 2200 Kbh. N. TIf: 01-3953 20.
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T.A.D.-
T-shirts

Alle bgr have klubbens flotte T-shirt, med
klubmeerket trykt pd brystet. Pris kun 50, - kr/stk,
Bluserne er i en god dansk bomuldskvalitet

og f8s i flere stgrrelser.

Overskuddet ved salget af bluserne gdr direkte
i klubkass=n.

Bluserne kan rekvireres hos Jgrgen Kjeer,

tlf: 06-98 31 77.

»~IRACTION-RESERVEDELSSERVICE”

v/ CHR. FRIIS . BOSHOLMVEJ 5 . 6261 BREDEBRO

Da jeg har veeret heldig at f8 kendskab til et gammelt fransk reservedelslager, ude-
lukkende bestdende af originale dele, kan jeg nu tilbyde forskellige former for re-
noveringsarbejder af mekaniske dele pd din l1l'er. Du fir selvfglgelig et pristilbud

fgr arbejdet pdbegyndes. Visse ting vil pd leengere sigt komme som et ombytnings-

program. Ring og hgr nermere, hvis mekanikken driller.

18.00.

T1f: 04-7401 56 efter kl.

Bemeerk: Stadig ombytningsdrivaksler til gammel pris....

Lokalmgde-referat

-fra mgdet den 31/1hos Jens.

Vi var mange, der havde fundet vaj til
Ravnsborggade, nemlig: Kim Galsgaard,
Inger og Gunnar Rasmussen, Benny Al-
lan Jensen (fra Herlev), Carsten Geisler
Per Bgdker, Mia Hendriksen, Peder
Grgnborg, John Reele og undertegnede.

Vi fik en meget hyggelig sludder om-
kring vores biler og en feelles sommer-
tur til det franske i begyndelsen af au-
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gust i &r (?).

Jenses kgkken blev flittigt besggt, dels
pd grund af en stor 5-liters rgdvinsdunk
og dels grundet Jens' mors meget fine
bagveerk.

Senete pd aftenen s vi s& lysbilleder
fra Paris 1984. Sikken' oplevelse de har
haft! S3 gik snakken igen.

P2 et tidspunkt skulle Inger og Gunnar
hjem til Helsinggr. Der gik ca. 5 min.,
sd stod de Inger her igen - AZU'en kun-
ne ikke starte, sd vi métte ned og skub-
be. Men da vi kom ned havde Gunnar
fdet gang i den. Op pi 4. sal igen.

Alt ialt et meget fint mgde - tak til

Jens. Kim Clasen,




