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Fra formanden
Rigtig godt nytar til jer alle!

Sa gik 2018 - sa hurtigt at man nae-
sten ikke kan tro pa det! Alligevel har
kalenderen veeret fyldt med begivenhe-
der for enhver smag.

| bestyrelsen har vi talt om at ggre klub-
ben mere synlig, dels for at ggre den
mere kendt i den almindelige befolk-
ning, og dels for at arbejde mere mal-
rettet pa at fa nye medlemmer. Opga-
ven er lidt svaer, men vi tror pa det.

Vi har sat i gang i nye arrangementer,
for eksempel en feelles klubstand pa
forarets bilmesse i Fredericia hvor vi

fejrer Citroéns 100-ars jubileeum. Og
der vil komme aktiviteter flere i kalen-
deren.

Der findes en klubfolder, som bliver
sendt til alle nye medlemmer og enhver
kan rekvirere ekstra eksemplarer.

Den leenge ventede medlemsliste er
sadan set klar, og den vil blive udsendt
sammen med kontingentopkraevning in-
gen leenge.

Lad os tage 2019 med storm og gare
det til et rigtigt spaendende ar, som vi
vil huske!

Vi ses derude...!
Eugenio Lai
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Fredericia

Den 6.-7. april 2019 har TAD sam-

men med Dansk Citroén Klub og ID/
DS klubben besluttet at lave en feelles
stand til forarets udstilling pa Fredericia
bilmesse.

De tre klubber vil sta samlet for at re-
preesentere hele Citroéns 100 ars hi-
storie. Det bliver en spaendende op-
gave.

Vi vil gerne have besgg af sa mange
som muligt pa vores fzelles stand. Hele
bestyrelsen forventes at deltage, sa
der god mulighed for at komme med
kommentarer og idéer.

| gjeblikket mangler vi hjeelp til opga-
ven, sa hvis der er nogen der har lyst
til at give en hand med bade arrange-
mentet og de praktiske opgaver bedes |
kontakte bestyrelsen!

Eugenio Lai

Sommertraef 19

Det bliver den tredje weekend i august,
nemlig fra den 16. til den 18. august
20109.

Treefgruppen har fundet et godt hotel i
Viborg, har forhandlet en rimelig pris og
betstilt godt vejr, sa vi glaeder os til at
se alle igen!

Treefgruppen bestar af nogle rutinerede
medlemmer, som har prgvet det fgr: Jyt-
te og Martin Vestergaard, Jens og Evy
Holst, Inge og Peter Dahl.

Reserver datoen allerede nu! Indbydel-
se vil blive udsendt i foraret.
Eugenio Lai

A5H igen

| sidste blad skrev jeg lidt om den
15sixH fra 1955, der var udbudt pa

en auktion afholdt af PSA's heritage-
organisation I'Aventure Peugeot Citroén
DS. Bilen blev solgt den 18. september
og indbragte 31.200 euro. Ganske hgj
pris, i betragtning af at bilen ikke frem-
stod videre originalt, med bl.a. servo-
styretgj, 12V, forkerte deek osv.

| beskrivelsen fra auktionskataloget
blev det pastaet, at bilen skulle veere
solgt fra ny i Danmark. Vi forsggte na-
turligvis at fa dokumentation for dette
ved en henvendelse til auktionsfirmaet
Leclere Motorcars, som stod for salget.
Det eneste de kom op med i svaret var,
at der sad et gammelt FDM-klistermaer-
ke i forruden.

Den danske baggrund tillod jeg mig der-
for at seette spgrgsmaltegn ved. Hvad
der nemlig er helt sikkert er, at Citroén i
Danmark aldrig har markedsfgrt model-
len. Den figurerer ikke nogen steder i
Citroéns interne salgsregnskaber eller
andre arkivalier, og vi har heller aldrig
fundet en eneste 15H i Toldveesenets
arkiver — hvor vi ellers har ret godt styr
pa de danske 15six.

Siden har det vist sig, at der faktisk
godt kan veere noget om snakken. Tho-
mas Borregaard har fortalt, at han i sin
tid har talt med en mekaniker fra Ci-
troén, som huskede at have serviceret
en dansk 15H i Sydhavnen.

Torsten Vig har boret videre, og har en
formodning om at bilen kan have tilhgrt
firmaet Bie & Berntsen, der lavede la-
boratorieudstyr. De har haft mange Ci-



troénbiler helt tilbage fra 30'erne, og
de skriver selv i et internt firmablad om
en Citroén med hydraulik bagi. Og ja,
det kan jo ikke rigtig vaere andet end en
15H! Og sa kan det meget nemt veere
bilen vi taler om, for det kan jo teenkes
at den ikke har veeret i Danmark ret
leenge (DS19 kom jo meget kort tid ef-
ter), og vi ved jo at den er rgget afsted
til udlandet pa et tidspunkt.

Om bilen blev taget hjem pa seerbestil-
ling til Citroén Danmark, eller om der
er tale om parallelimport, kunne veere
sjovt at vide. Hvem der nu har kgbt den
og hvor den er havnet ved vi heller ikke,
men det kan jo teenkes at den nye ejer
har faet nogle dokumenter med, som
kan kaste lys over historien.

Vi holder naturligvis gje med den — bi-
len har stelnummer 728.581 og er pro-
duceret i sensommeren 1955. Den er
lakeret i farven gris bruyére, samme
farve som den 15H Thomas Bgdker har

under restaurering. Jmn
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Redaktionelt

Ogsa herfra redaktionslokalet skal der
udga de bedste gnsker om et godt nyt-
ar til alle — forhdbentlig med mange TA-
kilometer og aktivitet i forbindelse med
Citroéns 100 ar. Det bliver speendende
at se hvad der kommer til at ske!

Vi er omsider kommet igennem vores
motorrenovering; i dette blad har vi
den sidste artikel i serien, men vi har
selvfglgelig planer om at fortsaette om
vandpumpen og andre motor-ting i de
kommende blade.

Der mangler sikkert ikke aktivitet i TAD,
men et fromt redaktionelt hab for 2019
kunne veere, at flere teenker lidt mere
pa vores blad!!!

Skriv til os og fortael om hvad i oplever,
hvad enten det er kgreture og arrange-
menter eller udfordringer hjemme i ga-
ragen. Og husk ogsa, at vi altid er pa
jagt efter det historiske stof, hvis | skul-
le stgde pa noget derude.

-imn.

Kommende arrangementer:

Klubmgder i Roskilde

Hver den anden fredag i maneden
holdes klubmgder i Thomas Bgdkers
veerksted, Elisagardsvej 16 i Roskilde.
Mgderne starter kl. 20 og det er ikke
ngdvendigt at melde sig til.

Datoerne:

11. januar 2019
8. februar

8. marts

12. april.

Vaerkstedsdag i Valby

Lgrdag den 2. marts kl. 10.00 - ?
Den arlige veerkstedslgrdag hos John
Reele, Nakskovvej 102, 2500 Valby.
Tilmelding til John pa tIf: 3630 7402.

Skovtur /gst

Lgrdag den 11. maj.

Morgenmad hos Eugenio Lai i
Kgbenhavn N., hvorefter turen kommer
til at ga til sporvejsmuseet pa
skjoldenaesholm. Yderligere info fglger.

Ved redaktionens slutning var der
ikke modtaget information om andre
klubarrangementer.

Det anbefales derfor at holde sig
orienteret pa www.traction.dk!
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Citroén 100 ar

Monster-tref i Frankrig

Ja, det er i ar at Citroén kan fejre det
ualmindeligt runde tal. Som tidligere
naevnt her i bladet, bliver den primeere
begivenhed i Frankrig et storslaet treef,
som finder sted den 19.-21. juli i den
lille by La Ferté-Vidame, et historisk
sted hvor Citroén siden slutningen af
30'erne har haft pravebaner m.m. pa
et stort lukket omrade — og sa er det i
@vrigt ogséa stedet, hvor vi i 2014 havde
det store og meget vellykkede 80-ars
jubileeumstraef for Traction Avant. La
Ferté-Vidame ligger sma 150 km vest
for Paris, i et meget smukt og natur-
skgnt omrade. Dengang var der kun
meget begreenset adgang til prgvean-
leeggene, der gemmer sig bag en lang
mur, der omkranser hele omradet. Men
i 2019 vil det meste veere dbent.
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Treeffet arrangeres af "Association Célé-
bration Centenaire Citroén" — hvilket vil
sige Citroén sammen med repreesen-
tanter fra (iseer) Amicale Citroén France
og i samarbejde med ACI. Der er for-
laengst dbnet for tilmeldinger og der er
lavet en fin og informativ hjemmeside:
citroencc.com.

Der er ingen tvivl om at det bliver stort;
forventningen er 7000+ biler. Hvor
mange mon vi kommer fra Danmark?
Kan de danske Citroénklubber medvirke
— og f.eks. koordinere feelles kgreture
derned? Eller skal vi blot ngjes med at
tilmelde os, og se om vi tilfeeldigvis mg-
der hinanden?

| Danmark

Forelgbig er en feelles klubstand pa
Fredericia-messen den eneste marke-
ring pa dansk grund af det store jubi-
leeum. Den 29. november holdt vi et
mgde med Trine Krastrup hos Interdan/
Citroén Danmark. | mgdet deltog be-
styrelsesrepraesentanter for de danske
klubber samt Sune Frisgaard og under-
tegnede som ACl-delegerede. Mgdet
viste, at lysten til at arrangere noget
stort pa dansk grund ikke mangler — og
idéen om en stjernelgb i sensomme-
ren, med udgangspunkt hos landets
Citroénforhandlere og f.eks. samling et
sted pa Fyn, blev fgdt. Det kunne veere
et stjernelgb, abent for alle Citroénmo-
deller, og det skulle nok veere muligt
at mgnstre et meget stort antal biler.

| skrivende stund er det bare en idé.
Skal det blive til noget, skal der i en
fart findes folk, der har lyst til at veere
med til at arrangere — sa her er lidt at
snakke om for de Citroén-aktive. Vi har

planlagt et nyt mgde her i starten af
det nye ar. Det er en stor opgave, som
vil kreeve en veletableret organisations-
gruppe samt mange lokale folk. Lad os
habe at det bliver muligt!

ACI

AMICALE

CITROEN
INTERNATIONALE

ACI

Det heender af og til at jeg bliver spurgt
om hvad ACI er, og hvad vi skal bruge
det til. Det korte svar er, at ACI er en
international sammenslutning af Ci-
troén-klubber fra hele verden, som bade
skaber forbindelse med klubberne og
Citroén, og klubberne imellem. Selvfgl-
gelig primeert i forbindelse med aktivite-
ter af international stgrrelse, altsa sto-
re treef som f.eks. 2CV-verdenstreef og
ICCCR. ACI administrerer bl.a. Citroéns
sponsorbudget og hjeelper pa flere ma-
der med organiseringen — men spiller
ogsa en rolle som kommunikationska-
nal. Jeg vil her henvise til min artikel i
Attraction 318 (side 48), hvor der var
nyt fra generalforsamlingen i 2018, og
hvor man ogsa kan laese om planerne
for 100-ars aktiviterne i Frankrig. Det er
muligvis ikke blevet leest af sa mange,
fordi det star pa TADs sider — men det
er selvfglgelig noget, der angar med-
lemmer i alle de danske klubber.

ACDK

Det er i virkeligheden et fint eksempel
pa, at vi har behov for et rent dansk
Amicale. For der er jo masser af ting,



der er feelles anliggender for de danske
klubber. At vi har et godt og velfunge-
rende samarbejde klubberne imellem er
Attraction et fint bevis for — et andet ek-
sempel er det gode samarbejde vi hav-
de omkring seerudstillingen om Citroén
pa Sommers Bilmuseum forrige ar.

ACDK

AMICALE

CITROEN
DANEMARK

Men det kan blive endnu bedre. Nu har
vi muligvis nogle opgaver i forbindelse
med 100-aret, og efter at Citroén har
skilt sig af med sin danske filial, er det
ikke den samme naturlige forbindelse i
samarbejdet; hverken med Citroén eller
klubberne imellem. Et "ACDK" vil veere
logisk, et forum hvor vi kan beskeaeftige
0s med alt hvad der er feelles for vores
klubber. Herunder aktiviteter, bladsam-
arbejde, forbindelsen til importgr og
forhandlere, og ikke mindst kommunika-
tionen med ACI, som direkte opfordrer
til at man laver nationale "ACl'er". Vi er
sa smat i gang med etableringen af et
dansk ACDK, som skal have sin egen
bestyrelse, med repraesentanter fra alle
klubber og de to ACl-delegerede. Hvor-
dan strukturen i gvrigt skal se ud vil
tiden vise. Men nggleordene er i hvart
fald samarbejde og kommunikation, og
en oplagt idé vil veere at ACDK bade far
en egen hjemmeside og nogle faste si-
der forrest i hvert nummer af Attraction.
Der vil veere masser af gode opgaver
for et ACDK. imn.

Ambitionerne fejler ikke noget! En hjemmeside
der er veerd at udforske...

TAD
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Renovering af

MmMotor

Del 5: Samling og montering af
topstykket

Af Torsten Vig og Jens Maller Nicolaisen

I Attraction 319 gennemgik vi adskil-
lelse af topstykket samt vurdering af
de enkelte dele.

Indledning

Siden sidst har topstykket veeret til re-
novering hos et motorfirma, hvor det
forhabentlig er blevet grundigt under-
sggt for revnedannelser(!) og forment-
lig er blevet sandblaest, planslebet og
forsynet med nye ventilstyr og ventil-
seeder.

Pa billederne til hgjre ses to topstykker,
netop retur fra motorfirmaet. Her er der
ofret nye ventiler — har man mulighe-
den, er det en god idé fremfor at slibe
de gamle. Her er topstykkerne forsynet
med nye ventilstyr og Igse ventilseeder
i hardt stal, som holder bedre til blyfri
benzin. Desuden er topstykkerne blevet
planslebet, sa alt er klar til monterin-
gen.

Vi starter med vandfordelingsrgret. Det-
te skubbes ind fra vandpumpe-enden af
topstykket. De fire huller skal vende rig-
tigt: ind mod ventilerne! Det er jo dem
der skal kgles af vandet. Rgret skubbes
ind, sa langt man kan med handkraft.
Det sidste stykke, indtil rgret flugter

med godset, kan det veere ngdvendigt
at klare ved at sla forsigtigt med en
dorn (gerne tilpasset, s& man rammer
hele fladen pa een gang). Alt er godt
nar rgret er pa plads — det behgver ikke
at teetne noget, men skal blot fordele
vandet rigtigt i topstykket.




Frostpropperne

Topstykket er sikret med ialt 7 frost-
propper, 4 store (30mm @) og tre min-
dre (25mm @). De skal monteret vand-
teet — brug harpiksbaseret pakmasse
eller eventuelt Araldit pa kanten, og sla

propperne forsigtigt i med en plastic-
hammer. Pas pa med ikke at sla dem
for langt ned.

Her ses de tre store frostpropper gverst i topstyk-
ket — den bageste er slaet i. Pa det store billede
har vi den bageste ende af topstykket, med én

af hver monteret. Den lille sidder for enden af
vandfordelingsrgret. De sidste to propper sidder
pa siden, under udstgdningsmanifolden.

TAD




Ventilfjedertang

gverste ventilskal

koniske lase

indvendig ventilfieder*

udvendig ventilfijeder

nederste ventilskal*

ventil
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Montering af ventiler

| Attraction 319 beskrev vi hvordan
man tager ventilerne ud — montering er,
som man siger, det samme, bare i om-
vendt reekkefglge.

Opgaven med at tilpasse ventilstyrene
til ventilerne har veeret overladt til mo-
torfirmaet, men start alligevel med at
kontrollere, at ventilerne glider frit i sty-
rene, uden for megen modstand.

Uanset om man har enkelte eller dob-
belte ventilfiedre, bgr man sikre sig at
de har samme, og tilstreekkelig fieder-
kraft. Det er ikke nogen garanti, at de
er lige lange. Motorrenoveringsfirmaet
kan chekke det.

Allerfgrst leegges den nederste ventil-
skal (se tegning) i. Derefter stikkes ven-
tilen op fra undersiden, og fjederen (el-
ler fiedrene) saettes ned fra oversiden,
sammen med den gverste ventilskal.

Nu hvor vi ikke har vippearksakslen
monteret, vil det veere nemmest at bru-
ge en moderne ventilfjedertang til at
presse det hele sammen, sd man kan
komme til at seette de to sma koniske
Iase i — en ventilfiedertang kan kgbes
for sma penge, f.eks. hos T Hansen,
Biltema eller lighende etablisementer.

Vippetgjet

Nye vippearmsaksler kan kgbes — gar
det, med mindre den gamle er absolut
fejlfri og uden synligt slid!

Visse nyfremstillede vippearmsaksler
har en diameter som kan veere nogle
hundrededele stgrre end de originale.
De kan derfor ga stramt i konsollerne.

Her skal man veere meget forsigtig,

da konsollerne nemt kan revne! Det
kan veere fristende at forsgge sig med
at udvide hullet i konsollerne med en
skruetreekker. Iszer dét kan nemt ende
galt...

| Attraction 319 skrev vi om hvordan
man klarggr og kontrollerer de forskel-
lige dele i vippetgjet: Bade akslen, vip-
pearmene og konsollerne som det hele
er monteret pa. Her gar vi derfor direkte
til selve samlingen. Dette er meget fint
beskrevet i den originale reparations-
handbog — se siden her til hgjre.

Det er ikke sveert — bare fglg anvis-
ningerne. Det eneste er selvfglgelig,

at man skal vaere opmaerksom pa, at
olien kan komme ind i akslen: at man
anvender den gennemborede konsol,
dér hvor hullet sidder i akslen (og i top-
stykket).

Montering af vippetgjet pa topstykket
Start med at laegge konsollernes papir-
pakninger pa topstykket — se billedet
nederst til venstre pa denne side. Pak-
ningerne er ens, med hul til oliekana-
len, men det er selvfglgelig kun den i
bagenden der skal kunne komme olie
igennem. Ved denne pakning smgres
med harpiksbaseret pakmasse pa beg-
ge sider, sa det bliver teet.

I nogle tilfeelde er konsollerne monte-
ret med pinpolte uden hoved — i sa fald
skal de seettets i topstykket fgr man
kommer med resten. Oftest er anvendt
almindelige bolte med 12mm hoved,
og sa er det godt at have dem liggende
klar, for nar du skal til at handtere det



REPARATION Nr. 103: Adskillelse og samling af motoren

SAMLING AF MOTOREN
Montering af komplet vippearmsaksel:

a) Rens aksel og vippearme indvendigt med en metalbgrste of se efter, at alle smgrehuller er
T D SOOI

b} Bestryg de buede tatningsskivers anlegsflader med HERMETIC, inden skiverne anbringes pd
pMade, for st kunne InAPElsee .- :ccicoscssrsaaicitianioainsissarastas Rt amEE s N R R R

c) Anbring konsoller, wippearme, fjodre og mellemlmgsskiver (130 pd akslen, der forinden er
smurl, i nedenn®vnte orden. Den ende af akslen, hvor noten skal anbringes, saties bagest i
motoren (pl samme side som olietillgbet) sivel som den gennemboreds sokkel Smgrehullerne
for vippearmene | akslen skal altid vende nedad. Den opskiime side pd konsollerne skal vare

vendt nvod teDdrgrREldEn ... ..caicsircicirai s ieaa e iEasE g s aF AR R NS A RA R R LR ERAEE

Begynd opstillingen fra forreste ende:
1) 1 forreste konsol ikke 11} 1 hgjre vippearm, 23) 1 vensire vippearm.

gennamboret, 12} 1 mellemlegsskive pd 34) 1 mellemlmgagkive pd
2 1 mellemlmgsskive pd 1 mm. 4.5 mm,

1 mm. 13} 1 fjeder, ) 1 konsol.
3) 1 hgjre vippearm. 14} 1 mellemlmgsskive ph 28y 1 mellemlmgeskive pd
4y 1 mellemlegeskive pd 1 mm. 35 mm,

1 mrm, 150 1 venstre vippearm, 7y 1 hgjre vippearm.
5) 1 fjeder. 16} 1 afstandargr ph 185 mm. 28) 1 mellemlmgsskive pa
6 1 mellomlmgsskive pd 17} 1 konsol. 1 mimn.

1 mm, 18} 1 afstandsrgr ph 188 mm. ) 1 fjeder.
T 1 vensire vippearm. 180 1 hgjre vippearm. 300 1 mellemlegsskive pi
B 1 mellemlmgsskive pd 200 1 mellemlmgsskive ph 1 rrm.

35 mm. 1 i, 31) 1 vensire vippearm.
B) 1 konsol, 21) 1 fjeder, 32) 1 mellemlmgsskive pd
10) 1 mellemlmgsskive pd 220 1 mellemimgsakive ph 1 mm.

35 mm. 1 mm, 33) 1 konsol, gennemboret.

TAD

Den gennemborede konsol — pa
billedet er vi desveerre kommet til at
vende den 180 grader forkert...

Det er ganske forngjeligt at montere det hele i et
tyndt lag motorolie pa den nye vippearmsaksel
efter de fortrinlige anvisninger i den gamle bog
fra 1949.

Pa billedet ovenfor ses ogsa de fire afstandsringe
og den hesteskoformede las, der passer i en slids
i akslen og forhindrer den i at dreje rundt.

nysamlede vippetgj, vil det meget gerne
skille sig selv ad, pa grund af fiedrene.
Det er lidt irriterende...

Husk at fa Iaseblikkene og afstandrin-
gene til konsollerne med nu, hvis du
monterer med almindelige bolte.

Nu er vippetgjet pa plads, og sa geelder
det om at sikre sig at afstandsringene
sidder rigtigt — og i den bageste konsol
med oliegennemfgringen, at den heste-
skoformede las er anbragt rigtigt. Se
billederne pa neeste side. Fgrst deref-
ter kan du teenke pa at speende her-
lighederne fast. Brug momentnggle og
speend til 1,2 kg.

Til sidst kan laseblikkene lukkes.
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Her er et faerdigrenoveret topstykke fra

en Perfo-motor fra 1939. Blot mangler la-
seblikkene at blive lukket pa konsollerne.
Vippearmsk llerne er her monteret
med pinbolte. Indvendigt er der malet med
Festinol, som er en fransk oliebestandig
maling - et tilsvarende produkt blev i sin
tid brugt pa Citroénfabrikken.

Her til venstre ses den gennemborede kon-
sol, med halvmanelasen i korrekt position,
hvor den forhindrer vippearmsakslen i at
flytte sig.

Til hgjre én af de gvrige konsoller, hvor
man kan se afstandsringen. Derunder har
vi et billede af et andet topstykke, hvor
konsollerne er skruet fast med almindelige
bolte (bemaerk det flotte Citroén-logo i
bolthovedet). De lange pinbolte pa begge
topstykker er dem, der holder ventildaeks-
let, nar det en skenne dag skal pa.




Her er motoren klar til topstykket - alle stgt-
tebolte er omhyggeligt efterset og renset fgr
monteringen.

Vi viser ogsa lige dette billede af en anden motor
— sa man kan se toppakningen. | dette tilfeelde én
af de go'e gammeldags kobber/aspest-pakninger.
De nyere typer pakninger man kan kgbe er ikke
ringere.

Montering af topstykket pa motoren
Frem til juli 1952 er topstykket mon-
teret med stgttebolte og matrikker. |
1952 bliver det lavet om, sa topstykket
er speendt pa med bolte med fast ho-
ved — pa motorblokken er indstgbt et V,
hvilket star for "vis" = skrue pa fransk.
| motorblokken er der den forskel, at
bolthullet er dybere, sa man ikke risike-
rer at spaende bolten i bund.

Er det den fgrstnaevnte udgave, skal
stgtteboltene monteres farst. De skal
veere iorden — brug aldrig bolte med
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Fig. 1. - Rekkefglgen for tilspznding af topstykkets mgtriker.
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ar efter rust eller polygrip-teenger. Ved
monteringen skal man bruge en tap-
seetter, eller alternativt spaende to mg-
trikker kontra mod hinanden, s& man
kan skrue stgttebolten i.

De otte knastfglgere (se Attraction 318
side 43) smgres med motorolie og pla-
ceres i hullerne. Derefter smgres top-
pakningen med lidt motorolie og leeg-
ges pa.

Sa skal stgdsteengerne seettes i — ger-
ne godt med motorolie, for sa kan man
meerke om de sidder rigtigt i knastfgl-
gerne. De skal ligesom kleebe sig lidt
fast, s man naesten kan Igfte knastfgl-
gerne ved at hive i stgdstaengerne.

Nu seettes topstykket pa plads. Det gi-
ver sig selv, nar man har stgttebolte —
er det med almindelige bolte skal man
veere opmaerksom pa, at bade toppak-
ningen og topstykket ligger preecist (der
er ikke noget, der hjaelper med at sty-

re). Seet derefter en bolt i hver ende og
fang gevindene i blokken. Derefter mon-
teres resten af boltene — eller mgtrik-
ker med skiver under — og speendes til
med fingrene. Samtidig sikrer man sig
at stgdsteengerne kommer til at sidde
rigtigt med halvskalene omkring vippe-
armenes kuglebolte.

Tilspeending

Topstykket skal speendes fast ad flere
omgange med en momentnggle og i
den reekkefglge, der er angivet i repara-
tionshandbogen, som vi ogsa har gengi-
vet ovenfor.

Inden man begynder at speende til, skal
alle ventiljusteringsskruerne lgsnes, sa
man sikrer at ventilerne ikke anber sig,
nar man speaender topstykket pa. Deref-
ter spaendes oliergret til topstykket.

Farste tilspaending: 3 kg.
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Anden tilspeending: 5 kg.

Derefter stilles ventilerne: indsugnings-
ventilerne stilles til 0,20 og udstgdning-
ventilerne til 0,25mm.

Nu kan du ikke ggre mere fgr motoren
har veeret startet. Det kreever selvfgl-
gelig at den er samlet feerdig, med ma-
nifold, karburator, olieudluftningsrar,
vandhanen/proppen til kglevandet, ben-
zinpumpe, strgmfordeler, starter, vand-
pumpe og alt muligt andet. Alt dét skal
vi nok vende tilbage til, sammen med
en lille historie om indkgring af den nye
friske motor.

Herfra forestiller vi os, at motoren en-
ten sidder i bilen, eller eventuelt sidder
monteret i en prgvebaenk. En vigtig re-
gel: Ingen jomfrustart uden god flaske
champagne. Motoren starter selvfglge-
lig let og med det samme — og kgres
varm til driftstemperatur (kglevandet
over 70 grader). Stop motoren igen, og
spaend topboltene/mgtrikkerne til 5 kg.
igen. Derefter justeres ventilerne igen,
nu til hhv. 0,15 og 0,20mm.

Du vil blive forbavset over hvor meget
du kan dreje momentngglen, nar du la-
ver denne sidste efterspeending. Der
sker noget, nar en nysamlet motor bli-
ver varm, og toppakningen ogsa giver
sig! Men hold dig til de 5 kg! Isaer de
gamle kobber/asbest-toppakninger kan
ikke tale at blive spaendt for hardt.

Hermed er du i princippet feerdig med
denne renovering af motoren. Vi vil sna-
rest vende tilbage med en ny artikel om
renovering af vandpumpen - og forha-
bentlig ogsa snart om manifolds og an-
det motortilbehgr.
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Ventiljustering efter ""9-metoden™

Justering sker ved at dreje vippearmenes kuglebolte og male afstanden mellem ventilstammen og vippearmenes treede-
flader med et sggerblad.

Er topstykket netop monteret laves fagrst en grovjustering, idet ventilerne stilles blot stramt nok, til at alle stgdstaenger
bliver pa deres plads, og alle ventiler abnes, nar motoren drejes.

Nar ventil nr. 1 er aben justeres nr. 8 (=9). Nar ventil nr. 2 er aben justeres nr. 7 (=9) — og sa fremdeles. Nar korrekt mal
er indstillet med sggerbladet sikres kuglebolten med kontramgtrikken, og malet kontrolleres igen.

Ventil nr. 1, 4, 5 og 8 er udstgdningsventiler — 2, 3, 6 og 7 er indsugningsventiler.

Med tiden bliver tolerancen mindre, og for stramme ventiler kan give darlig motorgang og kedelige skader! Justér derfor
jeevnligt ventilerne - hellere for ofte end for sjeeldent! Og hellere lidt klapren end breendte ventiler.
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11 Normale — kgbenhavnertaxa fra Ringsted

Ikke mindst takket vaere internettet og de sociale
medier bliver der ved med at dukke spandende
gamle fotos op med vores biler pa. Men ogsa
andre steder fra — dette billede har vi lant af Erich
Karsholt, bl.a. forfatter til to gode bgger om hhv.
Renault og Mercedes i Danmark.

Vi har fgr set billeder af bade 11 Sport, 11 Norma-
le og ikke mindst Familiale som lillebiler, men kun
fa billeder eksisterer af bilerne med fuldt taxa-
udstyr. Det seerligt interessante ved dette foto er,
at det kommer fra Ringsted Karrosserifabrik — og
man kan med stor sikkerhed konkludere, at bilen
er ombygget her, i overensstemmelse med de
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sarligt skrappe Taxa-regler for Kebenhavn. Pa bil-
ledet ses tydeligt kabineadskillelsen med sakaldt
mellemrude, foruden diverse lygter, tagbagagebze-
reren og ventilationsindtaget pa bilens tag. Bilen
er helt identisk med dem i reekken pa det mere
kendte foto fra Scandiagade i 1949.

Af Citroéns gamle regnskabsrapporter fremgar
det, at Citroén solgte 22 Normale-taxaer i 1949
og en enkelt i 1950. Herfter ville hyrevognsnaev-
net i Kebenhavn ikke give dispensation fra di-
verse krav om mal og klapszder, og Citroén kom
ikke tilbage pa taxa-markedet for Familialerne

blev genintroduceret i 1953. jmn.




