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Fra formanden

Jeg skriver disse linjer i starten af
marts: pa nuveerende tidspunkt har vi
et bud pa hvor sommertraeffet skal hol-
des. Normalt er der ikke veere noget
problem i det, 3-5 medlemmer bliver
enige og danner en arbejdsgruppe.

Denne gang er det lidt andeledes, grup-
pen bestar kun af én person som end-
da lige er blevet medlem af klubben!

Det er Bjarne Grgnholt fra Stenstrup
pa Sydfyn, som gerne vil vaere primus
motor pa sommertraeffet. Det siger sig
selv, at han har brug for hjeelp; det er
ikke rimeligt at han skal veere helt ale-
ne med opgaven. Derfor har jeg veeret
pa jagt for at finde medhjaelpere til pro-
jektet. Desveerre med ringe resultat.

Jeg er sikker pa, at nar bladet er ud-
kommet, har jeg fundet en Igsning pa
problemet.

Der er mange medlemmer som er me-
get engageret i klubben, og andre som
er lidt mindre aktive. Her er en appel

til dem som er mindre engageret: Det
vil veere fint, hvis | en gang imellem gar
noget aktivt. Ikke at | skal kaste jer ud i
et keempe treef eller noget andet stort,
men at f.eks. abne garagedgren for os
andre ville jo veere fint...

Tordenskjolds soldater ggr alligevel de-
res indsats, og det meerkes tydeligt i
klublivet.

0g NU er vi ude at kgre igen!

Vi ses derude!

Eugenio Lai

Nye medlemmer

Geir Foss
Skogvokterveien 21, 4325 Sandnes,

Norge.
®

Johnny Rosendahl
Sdr. Villavej 23, 7100 Vejle.

11BL 1949, stelnr. 518.279. Bilen har
tidligere tilhgrt Erik Knudsen i Aalborg.

Kim Rich
Brostykkevej 14, 2650 Hvidovre.
11BL 1954, T18.501

Bilen er importeret i august 2007. Sid-
ste ejer var Per Nyborg fra Ngrresund-
by, fra september 2011 til nu.

Kim forteeller at han har flere veteran-
biler, men at Citroén'en er kgbt fordi
han synes det er den smukkeste bil
der er lavet. Han laver selv stort set
alle sine biler selv og er ogsa godt i
gang med Citroén'en, sa den kan veere
helt klar til sommer.

Henrik Hagerup
Kveaegenbjergvej 5, Saby, 8752 @stbirk.

11BL 1947, stelnr. 464396.

Karrosserinummer: AJ 6126

Bilen har tidligere veeret ejet af Asbjgrn
Nors Hansen i Kgbehavn. Den blev hen-
tet pa Fyn; det er ca. 15 ar siden, se

pa den farste billede, dateret 2001. Pa
det anden billede ses bilen som den
sta i dag.

Henrik forteeller at han har veeret bidt
af en gal Citroén hele sit liv. Han har

i en periode veeret formand for Dansk
Citroén klub i @stjylland, og i tidens Igb
bl.a. veeret ejer af 49 A-modeller og
mange andre Citroén'er.

Lige nu har han sa en C3, en varmgal-
vaniseret 2cv, en Fiat Ducato autocam-
per, foruden dette Traction projekt.



Ngrregardsvej 22, 5771 Stenstrup.
11BL 1938, A32-998.

Fra redaktionen

| den senere tid er det lykkedes mig

at bruge rigtig megen tid pa mit bog-
projekt, om TA i Danmark. Ca. 300 si-
der er nu helt feerdige. Det er enorme
maengder materiale jeg har haft fat i -
og samlingen af Citroén-salgsbrochurer
har flere gange veeret ude af reolen.
0Og sa kom jeg en dag til at taenke over
én af de gamle idéer, som Peter Juel
og jeg fik til bladet: At forteelle TA's
Danmarkshistorie, men belyst gennem
salgsbrochurerne. En lidt speciel ind-
gangsvinkel, men nu synes jeg det skul-
le prgves. Som sa ofte fgr far man en
ny forstaelse, nar tingene ses i en ny
sammenhaeng. Det var sjovt at skrive
artiklen.

-jmn.
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Sommertraef 2015

Sidste nyt - langt efter deadline!
Det ligger nu fast, at sommertraef-
fet bliver i Svendborg, den 21-23.
august!

Vi skal bo samme sted som i 2007,
nemlig pa Hotel Christiansminde.
Men derudover bliver det jo nok et
ganske andet traef, med nye ture til
spaendende steder.

Treefgruppen bestar indtil videre
af Bjarne Grgnholt, Finn Lyster og
Eugenio Lai, men der er masser af
plads til flere glade arranggrer!

Invitationerne bliver udsendt i slutnin-
gen af april. Det er lidt senere end vi
plejer, sa hermed en opfordring til at
alle noterer datoen nu - og reagerer
med en ikke alt for sen tilmelding,
nar | har faet invitationen!

Sa snart der er nyt at forteelle, vil |
kunne finde det pa klubbens hjem-
meside.

Vi gleeder os til et dejligt Sommer-
treef!

Pa vegne af arrangementsgruppen

Eugenio.

Liste over kommende arrangementer

Fredag den 10. april kl. 20.00:
Klubmgde i Roskilde - seesonens sidste!

Sgndag den 19. april:

Forarsklarggring af bilerne - Thomas Bgd-
skers veerksted i Roskilde. Kom mellem
kl. 9 og 11.

Torsdag den 23. april fra kl. 17.00:
Klubmgde hos Niels Jessen i Pad-
borg - tilmelding pa tIf. 74672045 eller
27677605.

Lgrdag den 2. ma;j:
Skovtur pa Sjeelland. Mere info pa hjem-
mesiden.

Weekend 15-17. maj:
Svenska B11-klubbens sommertreef i
Ronneby.

Weekend 30-31. maj:

Madpakketur pa Fyn og Taasinge. Ar-
rangeres af Lena og René Christensen og
Henrik Rasmussen. Tilmeldingsfristen er
overskredet.

Sgndag den 7. juni, kl. 10-17:
Fransk Biltreef pa Gavng.

Lgrdag den 20. juni:

Karetur i Sgnderjylland. Tilmelding til
Preben Nottelmann, tif. 74585080 eller
Jgrgen Krogh, tif. 20484858.

Weekend 21-23. august:
Sommertreef 2015 i Svendborg!

Mange flere detaljer og meget mere
kalender pa:

www.traction.dk




Jeg ved ikke hvor mange ar i treek John Reele har lagt hus og frikadeller til. Men 7. marts var vi igen et
antal medlemmer samlet til vaerkstedsdag i kaelderen hos John. Der er set eksempler pa storre arbejdsi-
ver, men der blev da kigget lidt pa gearkasse, olie- og benzinpumper og andre livsvigtige komponenter.
Her er et par billeder fra dagen - og endnu en gang tak til John!

Socialt samvar anno 2015 - eller er vi i gang med
klubbens facebookside?

Tekst og foto: jmn.
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Siden sidst har John malet sin 11 Sport, der fgr havde en lidt ubestemmelig blommefarve. Nu er den en
lidt ubestemmelig lysebla/grgn — ikke original, men til gengzeld yderst typisk for bilerne i halvtredserne
og tredserne. John har selv sprgjtet bilen i carporten - med et fantastisk flot resultat!
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Billed-Bladet 1949

En formiddag i slutningen af januar sad
jeg og skrev pa en tekst om efterkrigsti-
dens brugtvognspriser og sortbgrshan-
del. Her kom jeg i tanker om billedet til
hgjre (Foto 1). Det ville jo veere flot at
kunne illustrere historien med et bille-
de af sortbgrskongen ("Edderkoppen")
Svend Aage Hasselstrgms bilforretning
pa gammel Kongevej, og sa ovenikgbet
med en Citroén pa!

Jeg fandt det da ogsa, i ret darlig kva-
litet, nemlig i Attraction 153 fra 1987.
Det stammer fra et udklip af Billed-
Bladet fra 1949, som vi dengang havde
Iant af Karsten Skovsen fra Grena. Det
var sveert at se, men i 1987 havde vi
da bemeerket, at der var tale om en
Normale med pilotehjul og at den havde
smalle skeerme.

Lidt senere pa dagen snakkede jeg
med Eugenio i telefonen — i mellemti-
den havde jeg kigget lidt neermere pa
billedet. De sma aluminiumsbeskyttere
som ses pa bagskaermen passer ikke
til de brede skeerme der ellers hgrer til
pilotehjulene. Pilotehjul — smalle skeer-
me. Ja, og sa var der lige et par ting
mere, som gjorde mig helt sikker: Det
er et billede af Eugenios Cabriolet!

Ikke mange minutter efter vores tele-
fonsamtale fik jeg en mail fra Eugenio
med et nyt billede. Samme bil, samme
sted, samme tid! Og link til hele histo-
rien fra Billed-Bladet 1949.

Pa billede 2 kunne vi sa blive helt over-
beviste om, at det kun kunne veere

Eugenios bil, som i virkeligheden er en
37'er, der pa et meget tidligt tidspunkt
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fik eftermonteret pilotehjulene. Isser

én ting fijernede den sidste tvivl: Bilen
manglede jo chevron'erne. Selvfglgelig.
De var jo blevet pillet af af godsejer Kaj
Jornil, der ejede bilen i 1947-49 — dette
er dokumenteret med adskillige bille-
der. Pa billederne fra Billed-Bladet kan
man desuden se, at bilen har prgvepla-
der pa, hvilket ogsa passer fint med at
den fandt en ny ejer i juli 1949!

Billederne var selvfglgelig ikke videre
brugbare i den kvalitet som vi fandt pa
nettet. sa vi var begge mere end teend-
te pa tanken om at fa fat i de rigtige ori-
ginalfotos. Billede 1 har pa et tidspunkt
omkring artusindskiftet veeret brugt i
DSB's kundeblad "Ud & Se" — sa ma-
ske var de til at finde? Jeg ringede til
Billed-Bladet.

Jeg blev stillet om til Lena Jgrgensen

i arkivet, som var yderst hjeelpsom. |
fgrste omgang fik jeg oprettet mig som
bruger pa Aller Media's billeddatabase,
AllOverPress, men her lykkedes det ik-
ke at finde billederne. Men i Billed-Bla-
dets arkiv fandtes alle de gamle numre,
og Lena Jgrgensen var sa venlig at lave
nogle rigtig gode scanninger — sa nu
kan billederne nydes her!

Idag ser hele omradet noget anderle-
des ud — pa hjgrnet ved Banegraven lig-
ger Imperial og det er sveert at forestil-
le sig, at bebyggelsen en gang bestod
af diverse treeskure og cowboyfacader!

Det siger selvfglgelig sig selv at begge
billeder ogsa kommer med, nar min bog
en skgnne dag er feerdig.

Tilbage til Eugenios bil. Som Eugenio
skrev: Nu mangler vi bare at finde en
salgsannonce, maske fra Hasselstrgms
forretning. Det kunne sa godt veere
denne her:
i Illtl Iu_lﬂlnl'!lll! l_._l_._l‘;ll'tl.l_ —

Citroén 1938
2 pers. cabriolet, hn-
vedrep, ualm. wvelh.,
skal for Runde el
ning umbyite med
nundre s Kn
NGB SOrElise,

antomohiler
ammeriehsgade 5, Byven IS — B2,
e 14 A 'S L

Lo r homtort bl By G0

Over for Axelborg, star der. Det er jo lige
om hjgrnet, sa selvom det muligvis ikke
er Hasselstrgms bilforretning, sa er det
jo nok Eugenios bil annoncen handler
om. Den stammer fra Politiken, den 29.
juni 1949 - og den 13. juli bliver bilen
indregistreret til en fuldmaegtig Svend
Frederiksen fra Nykgbing F.

LKowe 1047

Uanset hvad, sa kan der laegges endnu
et lille kapitel og et par billeder til hi-
storien om Eugenios bil, der i forvejen,
uden sammenligning, er Danmarks
mest veldokumenterede Cabriolet!

-jmn.

Foto 1, i fornuftig kvalitet, scannet fra det gamle
nummer af Billed-Bladet.
Foto 2 ses pa naeste side...
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Pa foto 2 ses det tydeligt, at chevron'erne
mangler og at nummerpladen er lys - altsa
en prgveplade. Man kan ogsa ane de sma
positionslys gverst pa forskermene - som
genfindes pa billeder af bilen fra Kaj Jornils
ejertid.

0g ja, vi er nogle ngrder — vi ved det godt!
Hele historien fra Billed-Bladet, der blev
skrevet efter anholdelsen af Edderkoppen,

kan ses pa denne hjemmeside:
dobbeltdanmark.dk

Billed-Bladet, 7. juni 1949. Pris: 40 gre.



Den nye "7" ved lanceringen i Park teatret, Ksbenhavn, september 1934. Publikum studerer bilen og
den store, flotte salgsbrochure, der var den fgrste pa dansk.

Salgsbrochurer

I flere ar har det vaeret tanken, at vi
skulle lave en artikel om TA-salgsbro-
churer. Bilbrochurer er et samlerobjekt.
Efterhanden er de mest sjzldne, ogsa
til Citroén'erne, gaet hen og blevet tem-
melig dyre, som sa mange andre ting.
Det kan jo vaere lidt trist, men pa den
anden side er det jo ret forstaeligt, for
ud over at de ofte er smukke tryksager,
sa fortaeller de jo historie! Og det gor
de pa flere niveauer.

Brochurerne er i sig selv historie, alene
fordi de er gamle. Udgivelserne afspej-
ler skiftende tiders made at szelge va-

ren pa, og selvfglgelig ogsa varen; bi-

TAD

lerne. Det grafiske design forteeller om
hvad der var moderne pa forskellige
tidspunkter, og haenger ofte teet sam-
men med stilarter indenfor andre omra-
der, f.eks. tgjmode, arkitektur eller an-
dre kunstformer. Nogle af de flotteste
Citroénbrochurer fra 30'erne er i ren-
dyrket funkisstil, med klar reference til
Bauhaus-skolen. Andre er mere konser-
vative, andre igen er meget spartanske,
maske fordi de er lavet i en tid, hvor det
skulle veere sa billigt som muligt.

Brochurerne forteeller selvfglgelig ogsa
meget om bilerne. Hvad der var seer-
ligt ved Citroén, og hvilke egenskaber,

CITROEN

Den mest moderne Wogn | Verden

der ifglge Citroén selv var de vigtigste
argumenter for at veelge deres biler.
Naturligvis forteeller brochurerne ogsa
en masse om hvordan de forskellige
modeller sa ud pa forskellige tidspunk-
ter, selvom lige netop dét med model-
udviklingen skal tages med forbehold:
Det var ikke altid de nyeste billeder, der
blev brugt. Mange af dem blev genbrugt
flere ar, og var der stgrre ydre forskelle
pa bilerne, blev kun de mest igjnefal-
dende retoucheret ind.

Mange af brochurerne er sméa kunst-
veerker fra den tid hvor trykningen var
handveerk, med de forudsaetninger
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eller begreensninger der ligger i det.
Oftest blev datidens brochurer trykt

i sort, suppleret med én enkelt "staf-
fagefarve". Hver farve blev trykt med
sin trykplade, én ad gangen. At trykke

i 4-farve var bade besveerligt, og alt for
dyrt! Idag er farve ikke stort dyrere end
sort/hvid; man mailer jo bare en pdffil
til trykkeriet og alt foregar digitalt.

| det fglgende tager vi en tur gennem
Danmarkshistorien 1934-57, mest illu-
streret med danske brochurer. Men det
ville veere synd, hvis man ikke ogsa tog
et par af de flotteste eksempler med
fra de franske, ogsa for at supplere hi-
storien.

1934

| Frankrig, hvor de fgrste model 7 blev
lanceret i slutningen af april 1934, blev
der i Igbet af aret udgivet adskillige flot-
te brochurer, efterhanden som de for-
skellige modeller kom frem: 7 Berline,
7S (som blev kaldt "7 Sport"), Cabrio-
leter og Coupéer, Familialer, Normaler,
for ikke at snakke om den store 8-cylin-
drede model 22. Mange af brochurerne
er utroligt flotte og modernistiske, og
nogle af dem blev endda trykt i farver.
Men vi sa dem ikke i Danmark.

7 ciTrOEN
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CITROEN

Flot funkis-grafik fra franske 1934 brochurer! Den mere klas-
siske tegning af 7'eren til venstre er lavet af Pierre Louys, der
ogsa tegnede mange Citroén-plakater i 20'erne og 30'erne.
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Den forste

Den fgrste brochure med dansk tekst
var i stort format, treflgjet med tryk i
sort og r@d, og udkom op til den steerkt
forsinkede introduktion af model 7. P&
grund af vanskelighederne med Valuta-
centralen og forhandlingerne om dansk
samleproduktion, blev introduktionen jo
udsat, helt til september.

Brochuren var ikke specielt dansk, men
simpelthen bare en oversaettelse af en
tidligere fransk brochure, der i gvrigt fin-
des pa mange forskellige sprog. Det er
franske billeder, fotos, der er retouche-
ret sa kraftigt, at det ligner tegninger,
og selvfglgelig er der kun én model: 7
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Berline. Pa det stgrste billede af bilen,
et billede der ogsa blev brugt til pres-
sen og som allerede havde veeret of-
fentliggjort mange gange, ogsa i Dan-
mark, er bilen vist med kunsstoftag.
Altsa et helt tidligt billede af en model
7A. Men selv da de allerfgrste biler be-
gyndte at komme til Danmark, var 7A
forleengst blevet aflgst af model 7B, og
alle bilerne havde tag af stalplade.

Brochuren blev udleveret til geesterne
ved den store "Lancerings-Forestilling",
den 7. september 1934 i Park Teatret
i Kgbenhavn. Indholdet i brochuren for-
teeller naturligvis paedagogisk om alle

de nye principper i bilens konstruktion,
der jo var helt forskellig fra alt hvad
man tidligere havde set. Og der er hel-
ler ingen tvivl om, at bilen pa dét tids-
punkt var s& anderledes og meerkelig,
at det var ngdvendigt med forklaringer!

Pa forsiden finder vi et slogan, som Ci-
troén med rette kunne anvende i de 20
fglgende ar: "Verdens mest moderne
Vogn".
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Det er | soadan et Hundewvejr,
man skal prove en Bil...

April 1936:
""Hundevejrsbrochuren™

De fgrste 11'ere i Danmark var 11
Sport: Model 7S/11AL, som dukke-

de op omkring december 1934. | maj
1935 lanceredes model "11 Sedan",
ikke Normaler som man kunne tro, men
derimod de lange Limousiner og Fami-
lialer. | sommeren 1935 kom sa 11
Sport som Cabriolet til, og dét var sa
modeludvalget i den periode. Ingen Nor-
maler.

| Kgbenhavn havde Citroén som impor-
tgr i 1934 nedlagt deres egen salgs-
afdeling pa Vesterbrogade og overladt
eneforhandlingen for Kgbenhavn til
Svend Petersen pa Strandboulevarden
91, hvor han havde en stor og moderne
tankstation og veerksteder. Svend Pe-
tersen havde fra 1935 salgsafdeling pa
Toldbodvej (som senere blev omdgbt til
Esplanaden). Forretningen blev indviet

i maj 1935 og 11 Sedan introduceret
ved samme lejlighed.

Siden introduktionen var markedsfgrin-
gen klaret ved hjeelp af annoncering.
Men det er sandsynligvis pa Svend Pe-

50

Poa gode Veje

hamas rw Viegen g EbRE

Det er poo voade Veje,
| Vi P, e bsd pgy Cetion, o lmmilens o
s e il i Worenn, e sl gy 9
Aarmadad

Med den forhjulsdrevne Citrolin
kas De paa Faadones Vo brids sivs Dename.
meitiand wdan & shifuien Al s wlds @1
By drmt. G bor ol dery Guren Voge. brer
B asakas, Be kon mgs Harvems oy ssbver
wraniet Migaten mad o Par, e il e
andre Vogns il of sislds wd alfler smite.

D e s fawt B0 g i, e e D e Dbt
Ibuken, g e it by slabgn Parbsld | dus sy Civads
Bentiyin | B il

Hvorfor nojes med en boghjulsdreven Vogn
naar den nye CitroBn giver Dem:
storre Sikkerbeds ""\:H;l:l' Wﬂ;“::

N L
[N ———

somme Momfort Pl k.’ Enontibmmge; -
som mn ghvrs Vogny e et b M,
Ipe brirtdiie Fadisness

wirloelig Biconemiy 7! Eeee e W0k o 61
ST0 Bparti g B 1 B a0, Savise

Ut miimeis, L= B

fuldundy Kvolingt: fests ol § b Bleig, ssbes
Twchs w pr———

Citradin-Tlarne ved, of derss Vogn stodig ar .7 AAR forud™

tersens initiativ, at man i foraret 1936
udgav "Hundevejrs-Brochuren". Den har
forbilleder blandt de franske brochu-
rer, trykt i sort og gul, og er sikkert blev
udsendt i et enormt oplag. Folk kunne
selvfglgelig hente den i Svend Peter-
sens forretning, eller hos hvilken som
helst anden Citroénforhandler i Dan-
mark. Men der blev ogsa annonceret
for den i dagspressen, hvor brochuren
kunne rekvireres via en lille kupon.

Brochuren indeholder ingen danske
billeder, og flere af de franske fabriks-
fotos der er i den, er af tidlig argang,
hvor retouchgren har klaret modelaen-
dringerne: Malede kglergitre i stedet
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for kromede, buede lygteglas i stedet
for flade etc. Motorhjeelmene er til gen-
geeld den helt gamle type. Men dét, der
gar denne brochure saerlig interessant
er modeludvalget: Citroén har lige akku-
rat ndet at naevne den helt nye model
"11", altsa Normalen. Og det ma have
veeret lige fgr deadline — for der er intet
foto af den nye model. Til gengeeld er
Normalen med i skemaet med specifi-
kationer pa bagsiden.

Cabriolet fandtes kun som model 11
Sport - hverken 7'ere eller Normaler. Pa
dette tidspunkt var der indfgrt 12 11AL
Cabrioleter, men kun fa af dem var ble-
vet solgt.
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Her ses alle "hundevejrs-brochurens" 8 sider. Be-

maerk teksten nederst pa side 3 - her annonceres
Normalen som en ny model for 1936.
Den lille brochure maler kun 14x11 cm.

En af de flotteste af de mange sma franske
brochurer fra 30'erne er denne,
med de sgde sma vignettegninger.
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Her er en svensk brochure fra lidt senere
i 1936. Der er dansk forhandlerstempel
(Svend Petersen igen). Den har abenbart
veeret udleveret i Danmark, til potentielle
Normale-kunder - og det er jo ogsa en
Normale pa forsiden.

fra 1937,

TAD
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1937: Generalbrochure
for 1938-modellerne

| slutningen af 1937 udkommer stor
flot brochure, format 24x17cm, tryk

i sort og bla. Pa dette tidspunkt er

der kommet godt gang i salget i Dan-
mark. Brochuren forteeller om bilernes
tekniske avantgarde, nu ogsa tands-
stangsstyretgjet, og er illustreret med
situationsbilleder der fremhaever de
kgremeessige fordele i al slags vejr.

De fleste billeder er franske; ét enkelt
svensk. De forskellige modeller natur-
ligvis ogsa vist - igen med foraeldede
billeder af tidlige biler, kun er delvist re-
toucheret, s man ikke lige ser, at det i
virkeligheden er 1934-modeller. Og pilo-
tehjulene er ikke kommet med endnu...
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Den forhjulsdrevne CITROEN er stadig VERDENS MEST MODERNE VOGN
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Denne specielle brochure maler 22x11
cm, indtil man folder den ud ud - sa er
det pludselig 66x33cm! Brochuren ma
veere fra 1939, for bilerne har faet "Op-
varmning af Vognen med frisk Luft", og
11'erens motor hedder pa godt dansk
nu "Praestationsmotoren” ("11 Perfor-
mance" i Frankrig). Cabriolet seelges
kun som Normale, og Coupé er veek.

TAD

1939: Progv selv...

} Udvendigt ses det ikke, at det er en bilbrochure. Den er bare gul, og uden anden tekst.

Det ser umiddelbart ud som billederne er fra
1939, men kigger man nazrmere efter, geelder det
ikke dem allesammen. Normalen har jo chevro-
nerne bag kglergitteret og kan derfor ikke vaere
nyere end 1935. Det vil sige at pilotehjulene er
retoucheret ind! Godt lavet! De to nederste bil-
leder af Familialen og Cabrioleten er til gengaeld
ikke aeldre end 1938.

I midten af 1939 gik bilsalget hastigt nedad og
der er formentlig ikke importeret nogle Citroén
biler efter juli 1939.

Det ma siges at veere utraditionel markedsfering i 1939.

TIN5 Mearrn

Oiiimatig of Vopmsn med ik Lk
Sromsbardudars s alle wpw CITROEN Vogms
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ATTER PAA MARKEDET

1946-47- De forste efterkrigsbrochurer

| de farste par efterkrigsar var det kun
model 11 Sport, der kom pa markedet
herhjemme. Et par enkelte 15six blev
ogsa solgt, men de 6-cylindrede blev ik-
ke officielt introduceret, hverken i 1939
eller 1946.

De farste efterkrigsbiler i Danmark
overhovedet var Citroén 11 Sport og
der var masser af kunder til bilerne!
Den skrappe importregulering som ken-
detegner efterkrigsarene, var endnu ik-
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ke for alvor sldet igennem, selvom der i
efteraret 1946 blev sat begraensninger
pa — men fgrst fra omkring 1. oktober
1947 gik salget i sta. De to ar var ab-
solutte rekordar for TA i Danmark med
over 1000 solgte 11 Sport, svarende
til neesten en fjerdedel af det samlede
salg i Danmark!

Tallet i 1947 var ikke jeevnt fordelt: |
hele perioden fra november 1947 til
og med april 1948, blev der kun solgt

10 biler! Der var reelt indfgrt et import-
stop, og det var umuligt at seelge per-
sonbiler i Danmark. Der blev da heller
ikke lavet brochurer, hverken i 1948
eller 1949. Da importrestriktionerne i
begyndelsen af 50'erne begyndte at let-
te, var der i mellemtiden kommet kon-
kurrence fra de gvrige europeeiske bil-
meerker - og salget af Citroén 11 som
personbiler til privatkunder blev aldrig
interessant igen.



Til venstre ses den fgrste danske efterkrigsbro-
chure, udsendt pa et tidspunkt i foraret eller
sommeren 1946. Ngjagtig den samme brochure
findes i gvrigt pa svensk. Lyset og pariser-silouet-
ten udstraler glaede og optimisme - det har vaeret
stort igen at kunne fa biler fra det store udland,
ovenpa den lange krig! Og maske er det denne
stemning, der er arsag til at brochuren overho-
vedet blev lavet. Pa dét tidspunkt var der nemlig
masser af kunder - langt flere end man kunne fa
biler hjem til!

Der er kun 4 sider i brochuren og blot et enkelt
massivt retoucheret billede af en 11 Sport, med
pilotehjul og den gamle motorhjelm.
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)
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1 1947 udsendtes denne brochure, der bade har
billeder af 11 Sport og Normale, samt 15six. Pa
dette tidspunkt var det stadig kun Sporten, der
kunne fas — Normalen var knapt nok kommet i
produktion endnu efter krigen. Fgrst fra 1952
kunne 11 Normale og 15six fas pa indkebstil-
ladelse.

Alle de mange 11 Sport, der kom til
Danmark i de fgrste efterkrigsar blev i
gvrigt ikke lakeret i Danmark, men solgt
med den franske lak. Derfor er alle de
tidligste 11 Sport 1946 i den lyse alu-
miniumsgra metalfarve - senere fulgte
en mgrkere nuance, og mod slutningen
af aret kunne man kun fa sort! Bilerne
ligenede de franske, med elfenbensfar-
vede hjul.

TAD

Kigger man pa 1947-brochurens billede af en 11 Sport, er der ingnen tvivl om at der har vaeret en dansk
retouchgr inde over: Der er tegninget afviservinger pa — og dét var ikke standard i Frankrig! Men bilen
ser ud som naesten alle de danske modeller fra 1947: Fransklakerede sorte, med elfenbensfarvede hjul.
Selvom bilerne nu har kofangerhorn, er det stadig med helt malede forlygter, inklusive lygterandene.
Hjeelmhandtagene er ogsa malede. Hvornar de danske farver dukkede op er usikkert; det har Isynlig-
vis forst veeret i Iobet af 1948. Maling var en mangelvare, som sa meget andet.

’ Priafinde for Civoén persorvogre med lorhjulsivak
B R

[ — e | -

Bk "N Spcl” =3 | 4| aal Mo | 1w -umlum_

Et par sjove ting mere, begge fra 1946. En lille fin forhandlerbrochure, udgivet af den kebenhavnske
forhandler Knud Baerentzen selv, med facaden pa butikken i Langangsstrade. Der er ingen bil i lokalet,
men glaspartiet kan abnes - og sa ser man en 11 Sport pa en fransk landevej.

Prislisten er dateret november 1946 - man kan jo taenke over, om det kan kaldes en liste, nar der kun er
ét punkt! Men okay, "listen" daekker selvfglgelig hele modeludvalget!
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Przaestationsmotoren - dansk foto, 1947.

Dz it Py seidclresee

CITREEN

To brochurer, februar 1950.
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Retouche - kunst!

Billedet af preestationsmotoren som
ses til venstre, er taget i 1947, ma-
ske 1946. | baggunden ses en sort 11
Sport med malede lygter og lygterande
- helt sikkert en ny bil under klarggring.
Billedet er taget i Citroéns store fa-
brikshal i Sydhavnen. Og kig sa pa det
retoucherede billede: Det er samme e e e i 1 g e Dw farkistfinss
foto, hvilket man kan forvisse sig om, : . CITROKEMN
blot ved at kigge pa strgmfordelerens . e B et brdor Dem
ledninger, der haenger ned. Man kan . - “":;"‘:f:':;‘:“t
kun have respekt for det fanstastiske SRONOmMI
handveerk, som faktisk gar videre end

blot retouche. Mange billeder er helt
malet over; der er tilsyneladende brugt
airbrush-teknik sammen med de almin-
delige tegneveerktgjer og pensler.

| februar 1952 udkom endnu en lille treflgjet folder. Anledningen var, at 11'erne nu kunne fas i to
forskellige versioner: "Standard"” og "De Luxe". En 11 Sport De Luxe havde diverse lzekkert udstyr, som
f.eks. blanke lister pa handskerumsklappen samt askebzegre i instumentbraedtet og bagdgrene. Den
kostede 15.800 kr. Men konkurrencen var begyndt at ggre sig geldende. Derfor opfandt man ogsa mo-
del 11 Sport Standard, med mindre udstyr og et farveudvalg, der begraensede sig til det franske = sort.

Det er et gennemgaende treek ved ti-
dens brochurer, at billeder blev gen-
brugt i arevis - modelaendringerne blev
bare retoucheret over. Billedet af moto-
ren er ogsa brugt i 1950.

1950 - 1952

Selvom der ikke var ret meget fart i
salget af personbiler, og da slet ikke til
privat brug, blev der alligevel udgivet
et saet brochurer i 1950. En stor og en

mindre, med billeder af de tre modeller:

11 Sport, 11 Berline og 15six.

Anledningen til udgivelsen har utvivl-
somt veeret efterkrigstidens fgrste star-
re biludstilling i Forum i Kgbenhavn, fe-
bruar 1950.

Brochurerne ses her til venstre; den
store med diverse patryk fra Svend Pe-
tersen. Den lille er blot en treflgjet fol-
der, og blev lavet i et oplag pa ikke min-
dre end 25.000 stk.

TAD

Besparelse for kunden: 440,- kr. Samme prisforskel for Normalerne.
15six kunne nu ogsa fas pa indkgbstilladelse, men fandtes kun i "De Luxe"-udfgrelse.

Er man rigtig skarp laegger man ma-
ske meerke til en sjov detalje. Forsi-
debilledet af Normalen er gammelt!
Trods retouchen kan man fornemme,
at feelgene er de gamle Stop-hjul fra
1937, der er rgrstole, og chevron'er-
ne er ogsa fra fgr 1939. Geellerne i
motorhjaelmen er handtegnede...

Fra omtrent samme tidspunkt findes
en fransk brochure i neesten samme
design, med samme format og farve-
holdning.

ﬂm; " ":' Ey ;}(zﬁ?(’ﬁ- . ‘.-'"" . i

CITIROEN.
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1952:
11 Sport 450 kg. varebil

Det store danske projekt med at om-
bygge 11 Sport personbiler til varebiler
har sikkert taget sin begyndelse om-
kring arsskiftet 47/48, hvor person-
vognssalget var gaet helt i sta.

De fgrste varebiler blev indregistreret i
oktober 1949. Den fgrste model havde
forlaenget tag og altid jalousibagdgr af
teaktraeslameller. Denne model er der
aldrig lavet brochurer til - og det var jo
heller ikke ngdvendigt.

Pa grund af det dgde personvognsmar-
ked, var Forum-udstillingen i september
1952 helt og holdent forbeholdt last-
vogne, varevogne og busser. Citroén
udgav derfor denne brochure, med in-
troduktion af Citroén HY, billeder af T23
med forskellige danske karrosserier
samt T45 som rutebil. Og sa pa bagsi-
den: 11 Sport 450 kg. varevogn, men i
serie 2, uden det forleengede tag. Den-
ne model havde veeret i produktion si-
den april 1952.

Der blev ialt lavet omkring 550 varebiler
frem til efteraret 1953, og i den periode
blev der solgt langt flere varevogne end
almindelige 11 Sport personbiler.

425 kg varsbil
TTROEM s

wivirak

Efter sommeren 1952 blev "kuffertmodellen”
brugt som udgangspunkt for varevognene. Den
havde lidt stgrre egenvaegt - og fik dermed mindre
lastevne. Derfor matte brochurerne til Forum-
udstillingen overstemples som her...



1952:
Den nye model!

| september kom brochuren for den "nye" Citroén, med
kuffertbagklappen. Forsidebilledet viser en dansk 11 Nor-
male De Luxe, ikke atypisk med 15six-kofangere og hjul-
kapsler. Sjovt nok kaster den ikke skygge pa Strandvejen,
og retouchgren har vist heller ikke veeret s heldig med
hjulsporene pa illustrationen nedenfor (med mindre biler-
ne har haft variabel sporvidde).

Brochuren fremhaever selvfglgelig nyhederne og bilens
enkle og skgnne klassiske linier, der far den til at virke
"fornem og elegant". Realiteten var at bilen efterhanden
sa gammeldags ud.

Der er kun én baglygte (to blev fgrst lovkrav i 1954) og
blinklysene var endnu ikke tilladt i Danmark. Sa pzererne
blev pillet ud (s& kunne blinklygterne jo hurtigt "bringes i
virksomhed", nar det blev tilladt. | stedet blev der pa de
farste kuffert-modeller monteret afviservinger i den mid-
terste dgrstolpe.

TAD

VOGNEN
MED DE WOV ERTRUFNE

KPDREEGENSKABER

CITROEM

59



CITTREEMN

8 PERSONER

Automobiles CITROEM %

1953 /54:
A1 Familiale hyrevogn

Fgrsti 1953 kom de lange modeller i
produktion efter anden verdenskrig.

Hvis vi lige vender tilbage til de danske
salgstal, sa blev der i perioden fra ars-
skiftet 47/48, hvor importreguleringen
blev rigtig alvor, og frem til 1957, hvor
hele TA-eventyret var slut, kun solgt
godt 1300 TA-personbiler i Danmark.

Det vides med sikkerhed, at politiet har
haft omkring 120 Citroén TA. Politiet
var ikke underlagt de almindelige re-
striktioner. Men markedet for hyrevogne
var ogsa yderst interessant, for her var
der andre regler end for privatvogne,
selvom der ogsa her var mange be-
stemmelser, der skulle overholdes. Et
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Syd sasda-
Svdhavnigade 184

Kebenhavn 5V

geet er, at omkring 2-300 biler har kgrt
som taxaer og lillebiler, hvilket bringer

antallet af solgte personbiler pa almin-
delig indkgbstilladelse ned under 100

om aret!

Iseer omkring 1949-50 blev et stort
antal Normaler solgt som hyrevogne.
Nogle af dem som Kgbenhavnertaxaer
(hvilket muligvis har kraevet dispensa-
tion fra hyrevognsregulativernes regler
om indvendig hgjde).

Da Familialen i slutningen af 1953 duk-
kede op i Danmark, var det oplagt at
den fgrst og fremmest skulle markeds-
fgres som taxa og faktisk er det kun

et par enkelte af de 53 Familialer, der

Brochuren er pa 4 sider i A5 lavformat - og gan-
ske simpel. Et par franske fabriksfotos af klapsto-
lene indeni. Vognens elegante ydre er selvfgigelig
naevnt, men ellers handler det om sikkerhed og
gode vejegenskaber. Betryggende for chauffgren.

0g nu der er skrevet sa meget om retouche, sa er
det ikke dét, der er gjort mest ud af, pa forsidebil-
ledet. Se forskarmene...

solgtes, der blev indregistreret som pri-
vatbiler. Resten var hyrevogne, og de
fleste af dem i den seerlige version, der
blev lavet i Sydhavnen, med bagvaeg
bag forsaederne og todelt mellemrude
der kunne skyde til side, nar man ville
kommunikere med chauffgren.

Forsiden af brochuren her viser netop
en Kgbenhavnertaxa, med tagbagage-
beerer og sidelys, samt den karateri-
stisk frilygte pa taget. Man kan endda
se nummerpladen: A9600.

De danske familialer var ret spartansk
udstyret og kunne kun fas i de franske
farver.



1954:
Den sidste

e e el B e oy ot P
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Den absolut sidste danske TA-brochure er kun delvis dansk...

TAD




| 1954, efter 20 ar med forhjuls-
treek, udkom den sidste danske
brochure. Dansk og dansk. | virke-
ligheden findes den samme pa fle-
re forskellige sprog, men alligevel
tillempet det lokale: Brochuren kan
foldes ud til et stort ark i A2, og
centralt pa arket finder man et bil-
lede af det pageeldende lands im-
portgrs hovedkvarter; i Danmarks
tilfeelde den velkendte udstillings-
bygning i Sydhavnsgade nr. 16.

Sjovt nok kan Citroén stadig frem-
heeve bilernes kgreegenskaber og
konstruktionsdetaljer som teknisk
foran, pa de 20 ar gamle model-
ler...

Pa dette tidspunkt var en Citroén
11 rent udseendemazessigt gaet
helt og aldeles af mode, selvom
den teknisk stadig var kandidat

til titlen "Verdens mest moderne
Vogn". Salget var minimalt; impor-

tgren undskyldte overfor forhandler-

ne, at de ikke kunne tilbydes en ny
model! Og mens man ventede pa
den, blev alle kraefterne brugt pa
at markedsfgre den nye model 2CV
(hvilket ogsa var en stor udfordring
i halvtredserne, hvor det ikke lige-
frem var et anti-statussymbol, der
var brug for).

Brochuren blev trykt i et stort op-
lag. Og da de sidste stgrre aendrin-

ger skete med 11D-motoren i 1955

har der sikkert stadig veeret rige-
ligt med brochurer pa lager. Sa der
blev tryk nogle sma ark, der kunne
kleebes ind, med 11D-modellernes
opdaterede tekniske data.
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TEKNISKE DATA:

Model Berline “11 Sport” og “11* med “11-D“-motor

Molor: disbis, topvestilat - & eylindia u><1m me - b5 b ved 4000 lu'u &tlw I!‘S ky=

U.d 1“ afm - & psa b B:1 - eylind 1911 em? . wdshilped
faldstramabarkurates med scenferat Hr-!i?ﬂdhrhmiii'ﬂ irykimering - n—f—.—

twllnn#-uqh-dull- - bansintank 11 Soort™ 45 litwr, 1% 50 litar,

Goarkasse: 3 femadgiesds gear [2° o 1° gear synbooniserade) pha 1 babgeas - wdvakaling: 1" gow 0,267,

T gear 0,470, rw.rﬁﬂ!.bﬁ'ﬂﬂlu krea- og agadihjul 9 % 31,

m w&m%nlmrlmlﬁhﬁumpﬁﬂhhhﬂ makanisk hirckromis

Afffodring: Torvcastmager og hydelicke steddmepars,
TMM Batteris & volt, B85 amp.

Dimensioner Berlina Barling Barline Borlina
. ! 11 Spaer® ] i Spart” by | o
e Y | 443 s - :-ll o0
I ] 174 mervidde foe ... m 140
T ] 154 | e lu 1r
........ -y (W10 Y (H5 "1

Hjulz Pladebiul med *Pllote”. dak, dmansios: 1653 400,

DENS RENE

Pverst ses det ene af to overkleeb, om modellerne med 11D-motor. Derunder et udsagn, som vi nok kan
sige ja til idag — men dét kunne man i hvert fald ikke i 1954. 11'eren var hablgst af mode!

Findes der flere?

| denne artikel har jeg forsggt at fa
samtlige danske TA-brochurer med. Det
kan veere at der findes flere, men jeg
har i hvert fald aldrig set eller hgrt dem
— sa derfor hgrer jeg meget gerne, hvis
nogen skulle kende til brochurer, der
ikke er med her!

En meget flot, dansk salgsbrochure for 2CV fra
sidste halvdel af halvtredserne. Mens man ven-
tede pa en rigtig ny Citroén, var det 2CV'en, der
blev arbejdet for i Citroéns danske salgsapparat.
0g selvfglgelig varevogne, lastbiler og busser.
Desvzerre var disse ogsa kommet i skarp konkur-
rence pa dét tidspunkt.

1 1956 kom bilen alle havde ventet pa, men ingen
havde forestillet sig. DS19 og senere ID19 fik
god succes i Danmark, ogsa i de tidlige ar. Men
-imn. alt brochurematerialet var fransk.

Det er vist overvejende sandsynligt at K6065 var
Citroéns nummer (se ogsa side 59).
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Et lille rejsebillede

Fra de
halvgamle
fotoalbum

Her er et sjovt billede, indsendt af Knud Erik Paul-
sen - de mest trofaste laesere vil maske kunne
huske, at Knud Erik for mange ar siden skrev et
par udmzerkede artikler om Panhard her i Attrac-
tion. Knud Erik kgrte dengang selv i Citroén BX,
men fik sig pa et tidspunkt ogsa en Lancia Fulvia.
Den tog han med sig, da han flyttede til Mallorca,
hvor han bor nu. Men dét er en anden historie.

Billedet her er taget i Evian Les Bains i Frankrig,
pa en ferietur i august 1985.

I firserne var de gamle Citroén-emaljeskilte
absolut ved at vaere vaek, men her hang der altsa
stadig ét. Jeg vil veedde 10 stegte radspaetter pa,
at det ikke hanger der mere - skilte som dette
tager gastronomiske priser idag. Prgv selv at se
pa eBay.fr.

Selv sa jeg ogsa ét naesten magen til i en lille by
i Nordfrankrig, sa sent som 1995. Der var dog
en grund til at det stadig hang hvor det hang:
det var monteret pa et gammel trze - og barken
var vokset grundigt ind over skiltet det meste af
vejen rundt. Sa det var ikke lige til at skrue ned.

-jmn.
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