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Fra formanden
Godt nytar til alle!

Inden jeg starter med at teenke pa hvad
vi skal i 2015, vil jeg give et stort skul-
deklap til dem, der har gjort 2014 til
det fantastiske ar det har veeret!

Tractionen har fyldt 80 ar, og er blevet
fejret bade herhjemme og i udlandet
med keempetreef i Frankrig.

Januar maned er sadan set ikke den
mest attraktive i gammelbil-regi, men
den kan give tid, til at teenke og plan-
leegge. Hvad mangler vi inden kgresae-
sonen starter? Klubben kan yde meget,
hvis man har brug for hjeelp.

Kom frem til de arrangementer vi hol-
der, og leer om hvordan du kan blive
bedre til at kende din bil.

Sommertraef 20157
Er der nogen der har et bud pa det?

Jeg har veeret i kontakt med den Nor-
ske Traction klub, for at koordinere da-
toerne, hvor vi holder sommertreef. Vi
er blevet enige om at TAD bestraeber
for at holde treef weekenden 14-16
august, altsa den 3. weekend i mane-
den som vi plejer, hvis det ellers kan
lade sig gare.

Vi ses derude!
Eugenio Lai

Nye medlemmer

Henrik Kudsk
Gl. Stillingvej 407, 8462 Harlev.
11BL 1951 - 570.992
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Fra redaktionen
| dette nummer af bladet kan vi vise
nogle helt unikke fotos af en bil de fle-
ste af os kender, nemlig Erik Hougaards
15six fra 1952. Bilens historie er ikke
fuldt afdaekket, men takket veere nogle
unikke scrapbgger som Erik har faet
lant, ved vi nu, at bilen kun 14 maneder
gammel kgrte i Rallye Monte Carlo, og
at denne bedrift blev gentaget aret ef-
ter, i 1955.

Til gengeeld ma jeg beklage, at det sta-
dig ikke har veeret muligt at fa den lo-
vede motorartikel feerdig. Dels er der
mange ting, der skal undersgges til
bunds, inden man gar i luften med hvad
der, nar det farst er pa skrift, let risike-
rer at blive tolket som den evige sand-
hed. Sa er der ikke plads til fejl! Og

dels er jo alt det andet, i form at refera-
ter fra nogle af sommerens aktiviteter.
Rart at teenke pa, en mgrk og stormfuld
vinter. Tag en pause fra garageprojek-
terne og nyd den forgangne sommer
igen!
Et godt nytar ogsa fra redaktionen!
-jmn.




Hva' med naeste generation?

"Far, Rikke skal giftes, vil du kgre hen-
de til kirken?"

"Jeg kan sgu' ikke Viktoria, jeg skal

til DVK jubileeum i Middelfart. Hvorfor
kgrer du ikke selv turen? Du kan selv
veelge mellem Buick'en og 11'eren”.

"Ok far, ma jeg tage Citroén'en?"
"Ja selvfglgelig".

Dagen fgr tog vi en pragvetur og fik styr
pa hgj og lav teending, start, gearskift
mv. Fgrst var hun lidt anspaendt, men
hurtigt mere afslappet, uden at tabe
koncentrationen. Stop og bak pa en
skranende vej - intet problem. Efter en
lille time satte vi den tilbage i garagen
i Sgborg, og Viktoria var klar til den
store dag i weekenden.
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Henrik hjalp med at fa bilen ud og
startet pa dagen, da jeg var pa vej til
Middelfart. Der er jo stadig lidt bgvl
med at fa den startet nar den har st&-
et stille et par dage. Det kraever lidt
ekspertise ud over hvad jeg kunne
forlange af en chauffgr i en smart lar-
kort rgd kjole. Sorry guys, det har jeg
desveerre ikke foto af.

Som | kan se af foto gik det fint. Rik-
ke blev kart til kirken, de nygifte blev
kart til fotografering og herefter til

fest. Viktoria klarede opgaven og ma-
ske er hun frisk til det naeste bryllup.

Jeg gleedede mig over at Henriks og
mit kgretgj kunne lokke naeste gene-
ration ind bag rattet og maske fa lyst
til flere ture.

Per

Redaktionen har ikke modtaget
information om arrangementer. Men
husk klubmgderne i Roskilde, hver
den anden fredag i maneden.

Pa klubbens hjemmeside ligger
der ogsa en invitation fra Svenska
B11-klubben til treef i Ronneby i
maj maned. Tilmeldingsfristen er i
februar.

Hjemmesiden vil blive altid blive
ajourfert, sa snart der kommer nyt.

www.traction.dk
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Ved afslutningen i 1954. Fra venstre journalisten (senere forfatter) Thorkild Hansen,
fabrikant Christian Clausen, Varde og Erik Sgrensen, der var observatgr og medkgrer.




En af alle tiders stgrste tilbageven-
dende motorsportsbegivenheder er det
arlige Rallye Monte Carlo. Der har al-
tid veeret noget helt specielt ved dette
lgb. Alle, der holder af biler har ét eller
andet forhold til det - ofte som noget
man husker helt fra bandommen. Ral-
lye Monte Carlo har veeret kgrt siden
1911. Pa grund af verdenskrigene var
der dog ikke Igb i to perioder, 1913-23
og 1940-48. Oprindelig blev Igbet ar-
rangeret af Automobile Club de Monaco
i samarbejde med forskellige nationale
bilklubber og organisationer i forskel-
lige lande. Dengang som nu blev Igbet
arrangeret med start forskellige steder
i Europa, men altid med en pompgs af-
slutning, med raes i Monacos gader og
storslaet ceremonielt arrangement med
fest og preemieoverreekkelser sammen
med Prins Albert og diverse fyrster og
fyrstinder.

| halvtredserne var det nok enhver mo-
tormands drgm at deltage i det dbne
Igb. Men ikke enhver beskaret. Man
skulle have ordentligt materiel, tid og
penge. Og veere indstillet pa uheld og
strabadser og en overvejende risiko
for at udga undervejs. Men gennem ti-
derne har der trods alt veeret en del
danskere pa startlisten, ogsa enkelte i
Citroén. | 1950 sluttede Voigt-Nielsen/
Jacobsen som nummer 72 ien 11
Sport, og aret efter kom Madsen/@rum
ind som nummer 237 — for lige at cite-
re resultatlisterne.

Vi har laenge vidst, at Erik Hougaards
15six med nummer Z5020 var med et
par ar, nemlig 1954 og 1955. Faktisk
havde vi ogsa en lille artikel om det i
Attraction nr. 211 i 1999. Det var fgr vi
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kendte Eriks bil, og artiklen rejste nok
flere spgrgsmal end den besvarede.

Idag er vi klogere - Erik har bilen, per-
fekt restaureret og registreret med det
oprindelige nummer Z5020. Han har
forsket i bilens historie og i den forbin-
delse fik han kontakt med Erik Sgren-
sen - manden, der bade i 1954 og 55
kgrte med som co-pilot til Monte Carlo!
Og endnu bedre: Erik Sgrensen har
samlet to scrapbgger, med fotos og ud-
klip fra de to ture. Sa nu kan historien
forteelles.

Bilen er en 15six fra 1952, ejet af Chri-
stian Clausen. Han var fabrikant og in-
dehaver af firmaet "Rotor" i Varde, der
fremstillede ventilationsanleeg til land-
bruget. Firmaet havde i gvrigt et stort
antal 11BL varebiler, og dét har vi ogsa
tidligere haft en artikel om, i Attraction
nummer 274 (2007). Christian Clausen
havde 15six'eren fra ny.

Rallye Monte Carlo 1954

Christian Clausen havde drgmt om at
deltage allerede i 1953, men kom for
sent med tilmeldingen. | januar 1954
blev det virkelighed. En hard tur, med
start fra Oslo og kun godt tre dggn til
malet i Monaco, med skrap tidskontrol
pa etaperne undervejs.

Som medkgrer havde Clausen som tid-
ligere naevnt Erik Sgrensen. Makker-
parret havde ogsa en passager, nemlig
journalisten Thorkild Hansen fra infor-
mation. Samme Thorkild, der senere
blev kendt som forfatter af trilogien om
den danske slavehandel (Slavernes
Kyst m.fl.) og mange andre bgger. Han
var ansat pa Information og skulle deek-
ke Igbet, og syntes at det bedste sa
matte veere at kgre med.

Det lykkedes at gennemfgre Igbet med
en slutposition som nr. 320 af ialt 447
startende - et ganske acceptabelt resul-
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Kontrol og plombering i Oslo.

tat! Ruten gik fra Oslo over Goteborg,
Helsingborg, Kgbenhavn, Odense, Ham-
burg, Hengelo, Amsterdam, Bruxelles,
Reims, Paris, Bourges, Clermont-Fer-
rand, Le Puy, Valence og Gap til Mona-
co. Navnlig den sidste etape var hard:
En etape pa 264 km ad Route Napo-
leon, fra Gap ned ad de sma og me-
get snoede bjergveje, der var deekket
af sne og is. Her skulle der kgres med
en minimumsfart er 45 km/1, hvilket i
praksis betgd sa hurtigt som overho-
vedet muligt. De hyppige kontrolposter
skulle passeres med et halvt minuts
ngjagtighed! Det skal lige bemeerkes,
at vejene ikke var afspaerret - man kun-
ne nemt mgde en modkgrende bil. Tre
dggns strabadser afsluttedes som altid
med rent hastighedslgb i Monacos ga-
der, der heldigvis var speerret af. Trods
dette endte denne afsluttende del af
det store rally brat for nogle af kgrerne,
med bank og buler. Surt, ndr man nu el-
lers havde klaret den hele vejen!
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Clausen var godt tilfreds med resul-
tatet, selvom han gerne havde set en
bedre placering. Bilen var ganske stan-
dard, hvilket var et krav for deltagelse.
Stort set den eneste udrustning var
snekaeder, ekstra reservehjul og en
skovl. Og selvfglgelig havde de tre taget
smoking med, da denne paklaedning
selvfglgelig ogsa var et ultimativt krav,
hvis man ville ggre sig hab om at del-
tage ved den fyrstelige afslutningsfest.
Og dét var jo lykkedes — for udgik man
undervejs i Igbet, var man ikke velkom-
men her. Det ma ogsa siges, at bilen
klarede strabadserne godt, selvom et
par enkelte haendelser med fgrte straf-
points. Den fgrste var allerede pa vej
mod Helsingborg, hvor bilens batteri
dgde og matte udskiftes pa en tank-
station. Senere pa turen, pa vej mod
Reims, gik bilens motor i sta pa grund
af en defekt lydpotte - den matte pilles
af, hvorefter der blev kgrt med fri ud-
blaesning til et veerksted og de kunne
fa en ny lydpotte pa. Det medfgrte at
bilen blev kart over en leengere streek-
ning med absolut tophastighed - 140
km/t — men ogsa at holdet blev tildelt
30 strafpoints, de eneste undervejs pa
den 3282 km lange tur.

Montering af ny lydpotte nord for Reims. Dernede
i mudderet er der tilsyneladende stor tillid til
donkraften.

Mon ikke det er en etapestart i nzerheden af Gap.
Herfra blev turen mere barsk...

TAD
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Der blev brug for de medbragte smokings! Christian Clausen, Erik Sgren-

24~ RALLYE AUTOMOBILE MONTE-CARLO sen og Thorkild Hansen, klar til fest!
JRMVIES BREL [T ——
Til venstre et par billeder fra den sidste, harde / % m
etape nedad Route Napoleon. Pa det gverste et
er motoren igang, maske er det én af de sma =
ngdvendige pauser. T A
,.,-,J..,/‘,', s

Derunder et par eksempler pa forhindringer un- & i, i..a{, RN RS Bl o1
dervejs - sadan en fareflok kunne koste mange r= piiii it
strafpoints. Sa der blev kert rigtig hurtigt, sa
snart det var muligt, og nogle gange lidt for
hurtigt. Her blev bremsen fundet frem lidt for
sent, sa snuden kom i den forkerte retning.
Heldigvis blev bilen pa vejen, men dét var ikke
tilfeeldet for alle deltagere. Alvorlige ulykker
med kvaestede personer og totalskadede biler
var ogsa en del af Monte Carlo Rallyet.

L T

Rundt omkring pa ruten stod fotografer og tog
"officielle” billeder af det hele. Pa det nederste
er holdet ankommet i Monaco og man kan
observere en vis glade over et vel gennemfgrt
rally.
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XXV™ RALLYE AUTOMOBILE o MONTE-CARLO 1955

Rallye Monte Carlo 1955

Aret efter var Clausen og Sgrensen

pa igen, denne gang uden Hr. Hansen,
hvilket formentlig gjorde det hele lidt
nemmere. Stockholm var valgt som
startpunkt. Pudsigt nok havde Clausen
praecis det samme problem med batte-
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riet som aret fgr, og preecis det samme
sted. Og turen blev endnu mere barsk
end aret far, blandt andet med et for-
rygende uvejr, med sne- og isglatte veje
gennem Danmark. Mange biler udgik
pa et tidligt tidspunkt. En af de mere
kurigse historier, der forteelles fra dette

ars lgb, gar pa de franske tilskuere, der
med fuldt overleeg "viste vej" for kgrer-
ne - altsa den forkerte vej. Flere danske
biler var med, blandt andre Robert Nel-
lemann, der kagrte i en Ford Customline.



Sne og is var hovedingredienser under
hele turen ned til Monaco. Kgrerne hav-
de ikke den store mulighed for at drage
nytte af tidligere ars erfaringer, blandt
andet fordi den endelige rute (pa de
sidste etaper) var hemmeligholdt til det
sidste. Ved ankomsten til Monaco blev
der talt strafpoints op, og de 100 bed-
ste blev derefter udtaget til en ekstra
bjergetape pa 325 km. Ingen danske
biler var blandt de 100, men klarede
sig trods alt rimelig godt ved de efter-
fglgende bremse- og hastighedsprgver,
som var abne for alle deltagere.

| den samlede stilling gik sejren til Nor-
ge: Per Malling og Gunnar Fadum fra
Oslo vandt med deres Sunbeam Talbot,
pa trods af store motorproblemer - un-
der hastighedslgbet i Monaco passere-
des malstregen pa 3 cylindre.

Bedste dansker var Julius Voigt-Nielsen
og Lohmann Jgrgensen i en Porsche,
der endte som nr. 114. Clausen og Sg-
rensen i Z5020 sluttede som nr. 160,
altsa et bedre resultat end aret far.

Som ofte var der megen kritik af lgbsle-
delsen og handteringen af blandt andet
de hemmelige kontroller undervejs, og
to af de danske deltagere matte finde
sig i at fa tildelt strafpoints selvom de
fulgtes med straffri franske biler. Blandt
de danske deltagere var forresten en
anden kendt dansk Citroén-mand, nem-
lig Evald Rasmussen fra Farum, der kgr-
te som observatgr med Preben Ander-
sen i en Porsche.

-imn.
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Alle 1955-billederne er officielle fotos
fra rallyet — d'herrer i Citroénen var
ikke sa flinke til at fotografere, som
aret forinden. Pa billederne kan man
i gvrigt se, at Clausen i 1995 havde
investeret i nogle serigse vinterdaek,
hvor han i 1954 kerte pa almindelige

X-deek.

@verst er der kontrolstempling ved
en uventet tidskontrol, ikke langt fra

malet.

Den sidste del af ruten blev farst

offentliggjort for kgrerne under selve
rallyet. Hvad man kunne vzere sikker
pa, var at det var sma og darlige veje
- utroligt kraevende for kgrerne, der

var udmattede efter 3-4 dages tur

og

kun fa timers sgvn undervejs. Billedet
i midten viser klart, at det ikke var

her man skulle kgre gait.

Pa det nederste billede er vi i Monaco
og eventyret er slut. Flere af de dan-
ske korere tog sig et par velfortjente

hviledage, inden turen gik nordpa.
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La Ferté Vidame
- eller: Til 80-ars fodselsdag i Frankrig!

SO ans de la Tracticn

1 a Ferte Vidame
13 14 Septembre 2014
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De vi for 5 ar siden var et stgrre hold
fra Danmark, som tog til det fantasti-
ske 75-ars jubileeum i Arras, kom vi til
at opleve et sjeeldent velorganiseret
treef. Ovenikgbet midt i en mellemstor
by i Frankrig. Dette treef vil sikkert al-
drig blive overgaet. Maske skyldes det,
at der var ualmindelig godt styr pa orga-
nisationen — treeffet blev arrangeret af
La Traction Universelle, sammen med
folk fra klubberne i England, Holland og
Belgien.

Treeffet i La Ferté Vidame var absolut
ogsa i orden, men ogsa meget fransk.
Ikke den store sans for logistik, med
lange kger bade ved indkgrslen til treef-
omradet, eller halvanden times ventetid
for at komme til den store feelles mid-
dag Igrdag aften. Og nar man er til treef
i Frankrig, sa er én af de vigtigste akti-
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ankomst

viteter selvfglgelig den store Concours
d’elegance, hvor folk kleeder sig ud i
tidstypisk tgj, gerne i den mest fimse-
fine af slagsen, og deltager med deres
biler i forskellige klasser. En aktivitet
alle tager dybt alvorligt, ikke mindst

nar det gaelder om prestigen i at vinde.
Men nar dét er sagt, er der alt det gode
tilbage. Selv vejret var faktisk helt ufat-
teligt dejligt!

La Ferté Vidame er en lille landsby, be-
liggende et sted mellem Paris og Le
Mans. Stedet var valgt, da det har stor
Citroénhistorisk veerdi: Det er her Ci-
troéns gamle prgveanlaeg ligger pa et
keempemaeessigt landomrade, omgivet
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af en hgj mur, hele vejen rundt. Under
traeffet blev der ogsa arrangeret ture
ind pa dette omrade, der stadig ejes af
PSA. Dem der havde held til at komme
med, var dog noget skuffede — f.eks. fik
de ikke lov til at kgre pa nogle af prg-
vestreekningerne, men matte pzent fgl-
ges rundt i stram kortege under skarpt
opsyn. | parentes kan jeg bemeerke, at
det ogsa var her, man i halvfemserne
fandt tre overlevende 2CV-prototyper
(TVP) pa loftet i en gammel lade.

Selve treefomradet var en stor park,

med et "Grand Chateau” og et "Petit
Chateau”. Det store slot var en ruin,
og havde staet som sadan siden den

franske revolution — det lille var heldig-
vis i bedre stand — og begge var meget
smukke.

Vi ankom sammen med vores holland-
ske venner i i alt 9 biler fredag aften —
og selvom traeffet ikke var abent, kunne
vi kgre helt ind og hilse pa mange af
vennerne. Blandt andre Philippe Lasson
fra "Tractions sans Frontiéres”, som

vi bl.a. kender fra en morgenmadsar-
rangement i Roskilde — og som her i
2015 kgrer med en stgrre gruppe biler
til Nordkap, med ophold i Danmark. Det
ma vi vende tilbage til. Men det var hyg-
geligt — og fint at sta i aftensolen og fa
et lille glas, efter den lange tur fra Kg-
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benhavn. Og vi fik ogsa lige smugkigget
treeffets "museum”, som vi havde helt
for os selv. Nu var vi fremme — klar til
treef!

Efter overnatning i fine campinghytter,
ca. 10 km fra La Ferté Vidame, kom vi
til start Igrdag morgen. Det tog lidt tid
at komme ind — men til gengeeld var
parkeringen pa det store areal foran
slotsruinen helt utrolig flot. Bilerne blev
opstillet i chevron-mgnster, og opdelt ef-
ter argang. Det var ikke bare flot, men
ogsa praktisk, hvis man ville studere
nogle specielle biler. Henrik og jeg fik
parkeret vores to sma sgde varebiler
lige ved siden af hinanden. Henrik er og
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bliver antikhandler, sa lidt gammelt ra-
gelse inklusive et par danske brgdma-
skiner blev sat frem pa det medbragte
campingbord. Og varebilen fik et lille
til-salg-skilt i sideruden. Og sa gik vi
straks en tur afsted for at se pa biler,
folk og fee. Der var nok at se pa — som
billederne pa disse sider forhabentlig
0gsa viser.

Da vi en times tid senere vendte tilba-
ge til bilerne, manglede der en brgdma-
skine — men der 1& 25 euro pa forsae-
det. En anden brgdmaskine var under
inspektion af et eeldre aegtepar, der
sprang til pa andre 25 euro. Og sa stod
der en lille mand og ventede peent,

til det blev hans tur. Han kgbte bilen.
Han kender vi nu ogsa — der var nem-
lig Mark Cooper, som vi bade har mgdt
i Arras i 2009 og pa ICCCR i Yorkshire
i 2012. Han er indehaver af en oprin-
delig dansk Normale-cabriolet, kgbt fra
Norge. Og altsa nu ogsa af en dansk
varevogn.

Dagen gik med dét man nu gar, nar
man er pa et stort treef. Traske rundt,
se pa biler, fa sig lidt mad og et glas,
se pa stumper, snakke med folk. Op-
levelsesrigt og udmattende, herligt.
Hen ved aften forsggte vi os sa med at
sta i kg til det i treefprisen inkluderede
maltid, men opgav. | stedet gik vi ned i
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byen hyggelige hovedgade, hvor det lyk-
kedes at finde en sandwich og en fadgl.
Et par timer senere var vi desveerre
sultne igen, men kgen var lidt mere mo-
derat, og det endte med at vi fik et vir-
kelig godt maltid.

Ud pa aftenen blev der sa serveret et
fantastisk show, med fyrveerkeri, lyd,
laserlys og diverse andre effekter pa
den store slotsruin. Selvfglgelig med Ci-
troénsymboler og musik — og hver gang
vi troede at nu var det slut, begyndte
det igen, bare endnu mere overveelden-
de. Det hele varede godt 40 minutter!

Hele sgndagen gik p4 samme made
— for mit vedkommende mest med at

TAD

kigge pa biler, eller bare sidde og heen-
ge ud i solen sammen med de andre.
Om aften turede vi lidt rundt i omradet,
for at finde en restaurant. Det lykkedes
ikke, men vi endte da med at fa mad

— en dansk/hollandsk kombination af
"rester af resterende levninger, der er
tilbage”.

Og mandag morgen gik turen for mit
vedkommende sd hjemad, sammen
med hollaenderne til Nijmegen, en over-
natning, tirsdag igen hjemme i Kgben-
havn. Eugenio, Bjgrn og Henrik havde
bedre tid og fortsatte pa tur — hvilket
kan laeses pa de fglgende sider her i

bladet. .
Jmn.
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Tekst og foto: Eugenio Lai

Frankrig

Formanden, kokken og antikhandleren pa tur igen...

| forbindelse med Tractionens 80 ars

treef i La Ferté-Vidame var formanden,
kokken og antikhandleren igen pa

tur. Sidste gang var i forbindelse med
ICCCR i Skotland i 2012.

Vi startede med at tage imod invitatio-
nen fra bragderne Pim og Ernst Berends
fra Holland, om at kgre til treeffet sam-
men. Jeg, Henrik Jacobsen, Bjgrn Mo-
gensen og Jens Mgller Nicolaisen tog

TAD

imod invitationen med et stor tak, sa
var det kun at kgre de 800 kilometer til
opsamlingsstedet.

Vi kgrte lidt blandet motorvej/landevej
i Tyskland. Vest for Hamburg tog vi med
de to sma feergeoverfarter over Elben
og Weser, og fortsatte i et steerkt trafi-
keret hollandsk motorvejsnet.

Heldigvis havde Ernst veeret sa venlig
med at tilbyde overnatning i hans gam-

le hus til os alle sammen, sa humgret
var hgijt til vi gik i seng.

Turen fra Nijmegen var ngje fastlagt ad
sma veje, og Pim, rejselederen, havde
programmeret gps’en pa forhand. Vi
danskere fik en papirkopi, sa vi kunne
fglge efter hvis vi kom pa afveje, det fik
jeg brug for én gang.....

Den hollandske karavane var pa 5 biler,
med blandt andre Herman Lelivelt og
Richard Voss som vi jo kender godt. Sa
vi var 9 biler der fulgtes pa turen.

Udover den superafslappede tur, hvor

der var planlagt flere stop af kulinarisk
og kulturel art (blandt andet besggte vi
Monets have i Giverny), glaedede vi os
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alle til at skulle overnatte pa et Cha-
teau hvor Pim havde bestilt plads. Der
var ikke et gje tgrt, da vi kgrte i parade
over den lille bro til det mindste Cha-
teau jeg har set! Vi overnattede i den
delvis renoverede lade pa den anden
side af volden.

Hjemtur

Efter en fantastik weekend i La Ferté-
Vidame, sagde vi farvel til vores rejse-
kammerater, og sammen med Henrik
og Bjgrn forsatte jeg videre pa en tida-
ges ferietur. Nu var ruten ikke planlagt
pa forhand. Malet var bare at veere i
Lipsheim til stumpemarkedet weeken-
den efter.

Vi kgrte ad mange speendende landeve-
je og besggte nogle interessante steder
og personer, blandt andet en gammel
garage med Citroénforhandling og tank-
station ved hovedgren. Den blev opfgrt
i 20'erne.

Efter Lipsheim stumpemarked kgrte vi
tilbage til Danmark, direkte ad de tyske
motorveje i den stgrste regnskyl vi har
oplevet denne sommer. Vi var faktisk
ngdt til at holde pause et par gange pa
grund af darlig sigtbarhed.

Jeg fik kgrt 3610 kilometer og brugt
360 liter benzin (10,04 km/I1). Den
slidte motor jeg har i cabrioleten brugte
6 liter olie (1 L pr 600 km). Det skal
bemeerkes at hele turen blev kgrt med
den fine koblingsplade jeg fik fra Leo-
pold pa Bornholm, da jeg havarerede
under sommertreeffet! Tak Leopold for
din hjeelp!

Eugenio Lai
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Parkeringspladsen foran Ernsts hus i Nijmegen var fyldt
op. Naboen har en Volvo Amazon, men fire Tractioner gger
skgnheden pa vejen.

Faergeoverfarterne over Elben og Weser
gik med sma og charmerende gamle
fzerger, med kontant betaling pa vogn-
daekket.

P CIRE

Ernst havde lavet disse sma plaketter til
bilerne - et faellesprojekt TAD/TAN!

Rejseholdet...
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@verst et tilfeeldigt pitstop pa Pims ellers ngje planlagte rute.
Her lykkedes det at parkere alle 9 biler pa raekke.

Til venstre indkgrslen til det lille fine slot.

Pa det nederste billede er vi naet til turens endelige mal - laekre
campinghytter i Senonches, ca. 10 km. fra La Ferté Vidame.
Yderst bekvemt og komfortabelt!




Stemningsbilleder fra Frankrig: en Citroénforhand-
ler med lidt af hvert, nye og gamle biler, benzin-
stand ved porten, og ifglge Bjgrn det mindste
salgslokale han nogensinde har set!

Morgenbord med frisk brgd og kaffe, og lidt efter-
syn af bremsebakker.

Bjgrn, som kgrte i den nylakerede Normale var
aldrig bange for udfordninger, her en af de meste
vovet overhandlingen pa en fransk landevej!
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TAD

Den gamle mand i Chablis

Takket veaere Henrik Jacobsens stensikre og jernharde hukommelse, blev vi i stand til at besgge en ef-
terhanden 85 ar gammel mand i Chablis, der hovedsagelig szlger Tractionstumper. Gennem tiderne har
han haft rigtige mange dele, fra de mest almindelige til de meste sjaldne. Lageret er stadig stort, men
manden narmer sig jo pensionen. Da vi havde udvalgt de dele vi var interesseret i at kobe, ringede han
til en bekendt, som straks kom for at skrive og regne sammen. Den gamle mand kan nemlig hverken
lzese eller skrive! Men han kender alle stumper til en hvilkensomhelst Traction efter argang!

Til sidst byder han pa et glas hvidvin, inden man bliver venligt sendt udenfor. Nar dagens omszetning er
naet, behgver man jo ikke at blive pa arbejdet!
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Lipsheim stumpemarked

Stumpemarkedet i Lipsheim holdes hvert ar i starten af september. Markedet kan rigt anbefales til alle
franskbilinter de. Det holdes pa et graesmark ved den kommunale fodboldbane. Boderne er af alle
slags, bade professsionelle og amatgrer star ved siden af hinanden, og heldigvis handler stort set alle
med veteranstumper. Den store mangde af udstillere afspejler har et meget varieret udbud. Det har
vaeret tradition i mange ar at arrangere felles tur i bus fra de jydske medlemmer i klubben.

Tekst og foto: Eugenio Lai
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Nar man tager til de udenlandske stumpemarke-
der, er der pa er eller andet tidspunkt et gjeblik
hvor vi holder en glpause, og man fortzeller status
pa hvad man har set eller kgbt.

Olav Fredslund og Finn Lyster var taget til Lip-
sheim med danskfremstillede reservedele.




Et sammentraef...
Fra de gamle fotoalbum

Det er snart mange ar siden jeg fandt billedet med den sorte Citroén foran
den smukke funkisvilla af nogenlunde samme argang. Dengang scannede
jeg det fra Ole Emil Riisagers arkiv og gemte det pa min computer i en
mappe med registreringsnummeret: A16-749. Rissager mente dengang,
at bilen var hans mormors.

Senere er yderligere fakta kommet for dagen: Bilen var registreret til Poul
Bzrentzen, en faetter eller bror til Knud Bzerentzen, der var Citroénforhand-
ler i Kgbenhavn. Riisager fortalte da ogsa i sin tid, at han var i familie med
Barentzen.

Bilen er en 11BL 1937, med stelnummer 378.848. Bilen eksisterer nok
ikke mere, men det gor til gengaeld huset, som ligger pa Strandvejen i
Skovhoved.

0g sa til anden del af historien. For nylig kebte jeg pa eBay et lysbillede,
som blev sendt til mig fra Canada. Det skulle selvfglgelig scannes til arki-
vet! Og sa gemmes pa computeren. Jeg lavede en mappe med registre-
ringsnummeret A16-749 — men hov, sadan én var der jo i forvejen! For det
var jo et nyt billede af den samme bil!

Teoretisk kunne det faktisk godt vaere to forskellige biler, idet man jo
i gamle dage kunne genbruge bade nummerplader og numre, nar man
skiftede bilen ud. Men i dette tilfzelde er det den samme; model og argang
fremgar med rimelig sikkerhed af begge billeder. Bilen er tilsyneladende
fgdt i farven "gris irisé", men senere lakeret sort.




