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Attraction 285 - Klubblad for Traction Avant Danmark - Januar 2010

Traction Avant Danmark

Bestyrelsen:

Formand - indmeldelse:
Eugenio Lai
Baldersgade 16, 2.tv.,
2200 Kgbenhavn N.

TIf: 35 81 68 70.

e-mail: eugenio@traction.dk

Kasserer:

Carsten Thylgard

Grgnnemose Allé 75, 2.th.,

2860 Sgborg.

TIf: 38 33 66 20 (eft. 19.30).
Mobil: 30 54 64 77.

e-mail: carstenthylgaard@hotmail.com

Sekreteer:

Jens Mgller Nicolaisen
Mars Allé 6,

2860 Sgborg.

TIf: 39 69 11 40.

Aktiviteter - gst:
Torsten Laursen Vig
Bakkedraget 75,

4000 Roskilde. TIf: 46 32 17 62.

e-mail: tiv@traction.dk

Aktiviteter - vest:

Knud O. Pedersen
Slaenvej 1, Taulov,
7000 Fredericia.

TIf: 75 56 29 66.
e-mail: kops1@stofanet.dk

Aktiviteter:

Klubbibliotek, arkiv og butik:
Erik Hougaard

Thulevej 41, 7100 Vejle.

TIf: 75 83 00 49.

Veerktgjsudlan- gst:

John Reele

Nakskowvej 102,

2500 Valby. TIf: 36 30 74 02.

Veerktgjsudlan - vest:
Erik Hougaard

Thulevej 41, 7100 Vejle.
TIf: 75 83 00 49.

Vognregister:

Torsten Laursen Vig
Bakkedraget 75,

4000 Roskilde. TIf: 46 32 17 62.

Redaktion:

Jens Mgller Nicolaisen

Mars Allé 6,

2860 Sgborg. TIf: 39 69 11 40.
e-mail: jmn@traction.dk

Peter Juel Jeppesen

Halvtolv 23 st. th.,

1436 Kgbenhavn K. TIf: 32 54 14 27.
e-mail: peter@byplantegnestuen.dk

Bladet udkommer 4 gange arligt; naeste nummer
omkring 1. april. Deadline til dette nummer: 1.
marts!

Medlemsbidrag er velkomne!

Artikler i bladet er ikke ngdvendigvis udtryk for
klubbens eller redaktionens synspunkter.

Klubbens bankoplysninger:
BG Bank - Serviceafdelingen
Ngrre Voldgade 68,
DK-1358 Kgbenhavn K

Indenlandske bankoverfarsler:
Reg. nr. 1551, konto nr.: 8280584

Udenlandske bankoverfarsler:
IBAN nummer: DK81 3000 0008 2805 84
SWIFT — BIC : DABADKKK

Girokonto: 828 0584
Husk at angive navn pa afsender/indbetaler.



Fra formanden
Godt nytar til alle!

| det kommende ar vil der veere nye
spaendende udfordringer, bestyrelsen
skal finde ud af hvad vi skal ggre med
det overskud som klubben har efterhan-
den akkumuleret, og hvordan bedst vi
kan administrere disse penge.

Siden sommertreeffet har vi holdt et
bestyrelsesmgde og har haft stor fokus
pa emnet. Vi havde nogle gode forslag
fremme pa bordet. Neeste mgde holder
vi om nogle fa dage (hvis du kikker ofte
pa vores hjemmeside har du sikkert al-
lerede laest det). Er der nogen med fle-
re gode ideer, sa skriv straks til os! Alle
forslag vil blive diskuteret pa mgdet.

Vi arbejder med at ggre klubbutikken
og klubbiblioteket tilgaengeligt pa hjem-
mesiden, sa alle kan se udvalget, bade
som tekst og billeder. Ikke mindst det
meget store sortiment af bgger i bib-
lioteket vil veere til stor hjeelp, isaer for
nye medlemmer. Husk at det kun koster
portoen at lane bggerne.

Nar du laeser disse linjer, skulle den

ny medlemsliste endelig veere blevet
udsendt! Opgaven Torsten mente kunne
hurtigt Igses, viste sig at veere mere
tidskreevende end han troede, han har
brugt rigtigt mange timer til det! Derfor
vi vil fremover holde den Igbende opda-
teret, sa godt som muligt.

Husk at det er jer medlemmer, der skal
meddele alle sendringer - det geelder
ogsa for bilparken! Klubbens medlem-
mer kan rekvirere en digital udgave af

medlemslisten hos mig.
Eugenio Lai
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Nye mediemmer

Ellen Mgller
Kurrebrovej 24, 3200 Helsinge.
Bil: 11BL 1956, BP 22220.

Henning Jensen
Nordvangen 17, 7173 Vonge

Thorben Christoffersen,
Automobilhuset Randers A/S
Clausholmvej 3, 8960 Randers S@

Preben Nottelmann
Tamdrupvej 32, 6100 Haderslev

Lotte og Peter Rosenqvist
Almhult 205, 39391 Ménsterds,
Sverige

Bil: 11B 1949

Adresseandringer

Sgren Bo Nielsen
Reventlowsvej 30 D, 5600 Faborg

Elisabeth Aronsen og Bernt Christian
Bowitz, Colletts gate 12 A, 0169 Oslo,
Norge.

Ny biler

Torsten Vig har udbygget "samlingen"
af fgrkrigs-normaler med en 1936-mo-
del med dansk historie samt i 1937 i
Sverige. Laes om dem i dette blad.

Thomas Bgdker har hentet en 11B fra
1937 i Frankrig.

Stig Larsen fra Tikgb har kgbt den 11
Sport varevogn, som blev restaureret i
1991 af Fritz Trgst Hansen.

Fra redaktionen

| modsaetning til hjemmesiden, er bla-
det ikke noget flygtigt. De ting, vi skriver
om bliver gemt - som et tidsdokument.
De gamle blade er sjov klubhistorie!
Derfor: Nyd dette blads gode bidrag,
men skriv selv! Lad os hgre hvad der
sker i garagerne og pa turene! Sa vi
kan laese det pa papir, hvor det ikke
drukner i maengden. Og brug sa hjem-
mesiden til at holde jer opdateret med
kommende aktiviteter, nu hvor bladet
ikke kommer sa tit. Godt nytar!
Red/-imn.

Aktiviteter

Stumpemarked i Taulov
Lgrdag den 24. april 2010 kl. 10-17
hos René og Lena Christensen.

Vi holder stumpemarked ligesom sid-

ste ar. Til frokost vil der blive serveret
rigeligt med grillpglser/gl/vand/vin og
kaffe til den nette sum af 50,00 kr. pr.
pers.

Har du stumper du vil seelge, tag den
endelig med, eller hvis du mangler, kan
du kegbe dem.

Der vil blive slaet telt op pa gardsplad-
sen som sidst.

Adressen er:
Holmemarksvej 28 Taulov, Fredericia.

Ved du/1 om du/I kommer, giv venligst
besked en uge fgr pa tif. 75 56 32 09
eller 22 33 62 39.

Vi gleeder os til at se jer!

Lena og René



Tur til Friedrichstadt d. 8. og 9. maj
Start Igrdag d. 8. maj kl. 10.00 med
feelles morgenmad kos Karin Friis og
Svend /f\ge Hansen. Bosholmvej 5.
6261 Bredebro (25,00 pr. person).

Ca. kl. 11.00 kgrer vi sydpa ned gen-
nem den flade marsk med madpakke-
stop” ved Hamburger Hallig.

Derfra videre til Friedrichstadt med
ankomst mellem kl. 14.00 og 15.00
pa Hotel Holsteinisches Haus, hvor der
bliver indkvartering i dobbeltveerelser.
Herfra er der arrangeret dansk guidet
tur i byen. Og senere aftensmad.

Sgndag d. 9. er der morgenmad pa
hotellet hvoreftrer der er arrangeret ka-
nalrundfart.

Den samlede TS-redaktion kan varmt anbefale
Hotel Holsteinisches Haus - som blev frekventeret
undervejs til Arras-traeffet her i 2009...

TAD

Hermed slutter opholdet i Friedrich-
stadt, og naesen vendes hjemad,
med mulighed for frokost et sted pa
hjemturen.

Pris for: overnatning, aftensmad,
morgenmad, bytur, kanalrundfart ialt
50,00 euro pr. person (betales til ho-
tellet).

10 dobbeltveerelser er reserveret, sa
derfor er tilmelding absolut ngdven-
dig senest 1. februar 2010 (Farst til
mglle princip) til:

Karin Friis, tIf: 20 24 01 56

Svend Age Hansen, tif: 61 28 68 11.

Skovtur pa Sjelland i Maj

Tid og sted er ikke fastlagt med
redaktionens slutning, men der ar-
bejdes ihaerdigt med at arrangere en
skovtur. Som altid opfordres alle til
at holde et vagent gje med klubbens
hjemmeside!

Torsdag den 7. januar

Klubmgde hos Per Bladtkramer i Er-
ritsg. Vi mgdes mellem kl. 17 og 19.
Tilmelding: 75 94 20 53.

Fredag den 15. januar

Klubmgde i Per Badkers veerksted,
Elisagardsvej 16, Roskilde. Vi mgdes
kl. 20. Tilmelding er ikke ngdvendig.

Torsdag den 4. februar

Klubmgde hos Jgrgen Krogh-Christen-
sen i Sverdrup. Vi mgdes mellem KI.
17 og 19. Tilmelding: 74 58 48 00.

Fredag den 12. februar

Klubmgde i Per Bgdkers veerksted,
Elisagardsvej 16, Roskilde. Vi mgdes
kl. 20. Tilmelding er ikke ngdvendig.

Torsdag den 4. marts

Klubmgde hos Christian Friis i Brede-
bro. Vi mgdes mellem kl. 17 og 19.
Tilmelding til: 30 25 38 06.

Lgrdag den 6. marts

Praktisk veerkstedsdag hos John
Reele i Valby. Tilmelding i god til pa
tif: 36 30 74 02.

Lerdag den 24. april
TAD-stumpemarked hos Lena og René
i Taulov. Se her pa siden.

Weekend 8.-9. maj
Tur til Friedrichsstadt.
Se her pa siden.

- se mere
kalender pa
www.traction.dk
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AClI

AMICALE

CITROEN
INTERNATIONALE

ACI er som bekendt den internationale
organisation, der danner forbindelses-
led mellem alverdens Citroénklubber
og Citroénfabrikken. | de sidste par ar
er ACl's position blevet kraftigt styrket;
blandt andet er det nu ACI, der vareta-
ger administrationen af den del af Ci-
troéns sponsorbudget, der gar til stgrre
internationale begivenheder, sdsom
ICCCR og ligenende. Dette giver ACI
mulighed for at hjeelpe organisatorerne
af de store treef, men ogsa at fgre en
slags lgbende kvalitetskontrol med ar-
rangementerne.

Hvert ar udnaevnes et treef til "Event
of the Year". | 2009 var det TA-treeffet
i Arras. 2011 er det 2CV verdenstreef-
fet i Salbris, Frankrig og i 2012 er det
naturligvis det 15. ICCCR i Yorkshire,
England.

Der var faktisk ikke nogen, der havde
ansggt om stgtte til en 2010-begiven-
hed, da fristen udlgb i slutningen af
2008. Men i Igbet af sommeren blev
det vedtaget at stgtte et arrangement,
der Igber af stabelen her til april: "Ci-
troén-Story", pa Zolder-banen i Belgien.

Afggrelsen faldt efter en afstemning
blandt de ACl-delegerede. (Senere viste
der sig endnu en "ansgger" - en fransk
gruppe, der ville lave et arrangement i
anledning af GS' og SMs 40-ars jubi-
laeer. Men de kom for sent).
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""Event of the Year' 2010

Nu haber vi at arranggrerne af "Citroén-
Story" kan leve op til deres forpligtel-
ser, bade til ACI og deltagerne! De er
ogsa sent ude, men forhabentlig far de
"markedsfgrt" begivenheden tilstraek-
keligt til at sikre, at der bliver tale

om en stor international begivenhed.
Oplaegget ser godt ud! Treeffet bliver
nok ikke det stgrste vi har set, men

Cortai

Citroén-modeller - og at det bliver sjovt
og uformelt. Der vil bl.a. veere mulighed
for hastighedskgrsler og rees pa selve
banen om lgrdagen.

Hold gje med www.citroenstory.org
samt
amicale-citroen-internationale.org

-imn
der er lagt vaegt pa at det er for alle
[ Eatal D ed Dogumaat
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fon welcome to our website
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FRANSK BILTRAF 2010

Fransk biltreef 2009 var en sa stor
succes at det bliver gentaget i 2010!

Samarbejdet mellem de danske klubber
for franske biler forseetter, og naeste ar
vil der veere et ny tema.

Igen holder vi treeffet i forbindelse med
Gisselfeld Klassisk Motorshow, som

afholdes sgndag den 13 juni 2010 k.
10-16

Vi har nu vores egen hjemmeside,
nyheder og tilmeldinger vil forega her.

Vi gleeder os at se jer!

Med venlig hilsen

De danske klubber for franske biler

www. . franskbiltraef.dk



il

2 TA'er i varmen...

Senegal - gammel fransk koloni i Afrika
- forventningerne var klart, at der matte
veere masser af spaendende aldre
franske biler der. Jeg har selv haft for-
ngjelsen af at kgre rundt i Vestafrika,
men tiden gar, og det er ved at veere
over 20 ar siden. Men jeg husker spe-
cielt Algeriet og Niger fra den gang som
et mekka for biler fra 50- og 60'erne.

Verden er i forandring, men meget har
ikke eendret sig i Vestafrika. Man udnyt-
ter alt pa bilerne og skrotter dem til det
yderste: Enten bliver stumperne bygget
over i andre biler, med spaendende og
ofte Storm-P-agtige Igsninger, eller man
laver f.eks. kgkkengrej af reststalet, sa
alt bliver genanvendt. Det er jo ogsa fint
i vores gko- klima tid... men synd for en
gammel bilromantiker som mig.
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Jeg havde faet et "hint” om at der stod
en B11 cabriolet i Dakar. Den havde
bla. veeret annonceret til salg gennem
den svenske B11 klub.

Min &ldste sgn Simon og hans keere-
ste er pa cykeltur Thy-Sydafrika og har
veeret pa farten i 6 maneder. Vi havde
sat hinanden staevne i november i ar,

i Banjul i Gambia. Her ville vi lave en
cykel ferie sammen pa 14. dage. Et af
malene kunne vaere Dakar, som ligger i
overkommelig afstand fra Banjul. Og sa
videre mod gst til Gambiafloden, faglge
den pa den sydlige banke, og sa mod
Banjul igen.

Jeg fik solgt ideen til Simon og Trine
om at prgve at finde bilen, sa vi cyklede
mod Dakar.

Vi fik os indlogeret et godt stykke uden
for Dakar, at cykle i Dakar er ren kemi-
kaze, sa vi tog den lokale transport
bus/taxi. En oplevelse i sig selv. Og vi
fandt adressen og familien som ejede
bilen!

En Citroen B11 cabriolet i Dakars my-
retue af trafik, gadeseelgere, stgv og
varme. Der stod den sa pludselig og sa
dejlig ud! Det var en rigtig Afrika bil som
pa bedste vis var holdt kgrende, Med
efter Afrikansk malestok gode forbed-
ringer: Folkevogns-baglygter, 12 volts
anleeg, sportsrat, lys leederkabine med
nakkestgtter m.m.

Den har tilhgrt den samme familie i
mange ar. Savidt jeg forstod var den
blevet hjemtaget fra Frankrig engang i



50 erne og den havde veeret i familiens
eje siden. Den var funktionsdygtig og
det blev til en lille tur i gaderne.

Bilen er i fornuftig stand, rust findes

i bilerne hernede selvom vi befinder
os i periferien Sahara. Den var meget
forskruet, men absolut en bevarings
veerdigt eksemplar og et godt restaure-
ringsobjekt.

Simon havde en ide om at forseette de-
res tur videre i en 2cv og han havde set
hvor der stod nogle. Den idé blev dog
udsat til en anden gang, men den gode
2cv ejer, som vi fik forbindelse med,
mente at vide hvor der stod en traction.
Afsted i hans Mehari - og efter en fin,
men meget lokal tur, fandt vi frem til

et godt eksemplar at en B15 six med

reservehjulsklap; jeg vil skyde den til at
veere fra 51-52.

Bilen havde staet stille i en del ar. Det
var familiens overhoved, "faderen”,
som havde haft bilen. Nu var han ikke
mere, sa den skulle szelges!!

Men igen en bevaringsveerdig bil, som
sa meget original ud og virkede ikke
sa gdelagt. Det var nogle ar siden den
havde kgrt, men havde kgrt dertil hvor
den stod.

Vi spurgte lidt til prisen. Som udgangs-
punkt har man en darlig forhandlings-
position, nar man banker pa for at be-
sigtige bilen og sa tilmed kunne veere
interesseret i et kgb. Havde vi reelt vee-
ret interesseret kunne den sikket fas til
en fair pris. Jeg tror at de startede med

hvad der svarer til Dkr. 200.000, men
som mange ting i Afrika er det sikkert
10 gange prisen nar der kommer én
med strahat og hvide ben.

Efter nogle gode bildage i Senegal var
det op pa jernhesten igen - og videre
mod gst. Ud og se om man kunne fa
gje pa nogle vilde dyr!!

Bjarn Mogensen
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André Lefebvre

Nar en
flyingenior
bygger biler

»Hvis et eller andet braekker af under
test, s& kan du aendre designet og gge
styrken. Hvis det ikke braekker, sa er
konstruktionen formentlig overdimen-
sioneret. Hvordan skal man ellers op-
dage det?«

Den centrale arsag til at Citroén fra
1930’erne og et halvt arhundrede frem
skabte den ene teknologisk interessan-
te model efter den anden er efter alt at
dgmme, at lederen af selskabets udvik-
lingsafdeling ikke var bilingenigr, men
derimod flyingenigr. Vaegt og styrke er
af helt central betydning - det er kerne-
omrader - i flykonstruktioner.

Flyingenigren, der blev bilkonstruktgr og
gjorde en forskel, er Citroéns centrale
geni André Lefebvre, som var chef for
selskabets udviklingsafdeling fra 1933
frem til 1958. Nu er det 2009, og langt
om laenge er der udkommet en biografi
om ham.

Historien om André Lefebvre begynder
med hans fgdsel i 1894. Hans familie
kunne betale for en god uddannelse
og derfor blev teenageren André sendt
pa den da kun to ar gamle Ecole Su-
périeure de I’Aeronautique et de Con-
struction Mécanique (Supaéro) hvor
han studerede aerodynamik, termody-
namik, materialeleere, matematik, steer-
ke og lette konstruktioner og meget
andet inden han i 1914 blev Ingenieur
d’Aeronautique. Han blev ansat hos
Gabriel Voisin, som havde nok at ggre



med at konstruere og producere fly i
tusindvis til Frankrigs luftvaben under
1. Verdenskrig.

Efter krigen skiftede Voisin fokus til
biler og André Lefebvre fulgte med. |
mere end det naeste arti blev flyviden
omsat til lette og hurtige racer- og
luksusbiler. De fgrste kim til ideen om
forhjulstreek blev sat i denne periode
— for eksempel ved en episode, hvor
et prgvechassis ved et uheld havde
faet bagakslen monteret omvendt, sa
bilen kgrte bagleens i stor fart. Under
en fandenivoldsk test »bagleens« pa
en isbelagt prgvebane viste chassiset
sig enormt retningsstabilt og med glim-
rende bremseegenskaber.

Da 1930’ernes krise bed, matte André
Lefebvre ud at sgge arbejde og havne-
de hos Citroén efter et pitstop hos Re-
nault. Her blev Lefebvre udviklingschef
og stampede modellen Traction Avant
frem pa lidt over ét ar. Pa det tidspunkt
var han en flyingenigr med naesten 20
ars erfaring med bilteknologi.

Kan man pa Traction Avant se flyinge-
nigrens fingeraftryk? Ja, faktisk ganske
let. Bilens baerende konstruktion er

to temmelig store kasseprofiler. Den
facon betyder stor styrke med lavt ma-
terialeforbrug og lav veegt. Et yderligere
eksempel er, at bilens veegt beeres af
torsionsfjedre (let og steerkt). Dermed
er det kun det korte streek af karos-
seriet fra forfijedrenes ankerpunkt til

TAD

Boganmeldelse
af Rolf Clausen

bagfiedrene under bagsaedet, som skal
have vridningsstyrke til at baere bilens
vaegt (let og steerkt).

De neeste konstruktioner var fgrst kas-
sevognen TUB og dernaest 2CV’en.

»Alt« skulle prgves, idet Lefebvre ar-
bejde ud fra et princip om at hvis bare
10 pct. af ideerne blev til noget, var det
helt fint.

Under krigen tegnede Lefebvre H-mo-
dellerne med de karakteristiske bglge-
plader pa siderne. Let og staerkt som
Junckers-ly.

Derneest gik Lefebvre i gang med det,
der endte som DS-modellen. Ser man
en rgntgentegning af en DS, er det
igen flybaggrunden, der forklarer bilens
opbygning. En DS bestar af en enormt
solid vognbund, en platform med kas-
seprofiler. Pa dette er heengt pladerne
til karosseriets ydre facon. Let og
steerkt igen-igen. Det er flyingenigrens
fingeraftryk.

Noget af det sidste, han arbejdede pa3,
var en ny let og steerk prototype med
ekstra god aerodynamik. En ultimativ
paraply pa hjul: »Coccinelle« (mariehg-
ne) med 2CV-mekanik men i drabeform.

| 1958 blev André Lefebvre syg og mat-
te treekke sig fra udviklingsafdelingen.
Han tegnede videre i seks ar hjemme,
nu delvist lammet. | 1964 dgde han.

Tusindvis af andre detaljer fremgar af

Cijsbart-Paul Bark

den nye biografi, som er veldokumente-
ret og -illustreret. Biografien er skrevet
af Gijsbert-Paul Berk, en biljournalist i
mindst Damkier-klassen. | glimt hgrer
man om aegteskaber, romancer i Mont-
martrekvarteret i Paris, hvor flyskolen
1a, om bgrn, om André Lefebvres som-
merhus i Sydfrankrig og liv i gvrigt. Man
hgrer nok til at ville hgre mere om den
menneskelige side, men far det ikke.

André Lefebvre, and the cars he
created at Voisin and Citroén

Af Gijsbert-Paul Berk

Hardback, 144 sider, 125 illustrationer
ISBN: 978-1-845842-44-4

Veloce Publishing Ltd 2009
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Normale-import

Normaler fra fgr krigen er sjeeldne og
antallet i klubben er derfor beskedent.
Men nu er der kommet 3 "nye” til.

Thomas Bgdker har via en annonce pa
den franske hjemmeside "Le boncoin"
indkgbt en 11A fra 1936. Ogsa i Frank-
rig er en 11A fra 1936 sjeelden og seel-
geren blev kimet ned af interesserede
spekulanter. Thomas var nummer 2 i
reekken, men heldigvis kunne den fgr-
ste ikke skaffe pengene. Derfor gik den
til Danmark, noget som seelgeren siden
matte indkassere knubbede ord for hos
sine landsmaend. Normalen som stod
ved Avignon blev hentet hjem i forbin-
delse med en tur til stumpemarkedet i
Lipsheim.
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Normalen er et restaureringsobjekt som
skal have hele turen, men den er rime-
lig komplet og original.

De naeste 2 normaler har jeg selv kgbt.

Den fgrste er en 11B fra 1937, som
jeg har fundet i Sverige i form af et
tomt karrosseri. Det er ikke en originale
svensk traction, men resterne af en
normale som blev importeret til Sverige
i 1985 fra Frankrig af Hakan Orthagen
medlem i den svenske B11-klub. Den
blev kgbt af Hakan der adskilte den, for
at indvinde reservedele til hans 11A
1936. Karrosseriet som han ikke havde
brug for, blev foreeret veek og vandrede
lidt rundt i Sverige fagr det endte hos

Thomas Bgdker med sin 1936-Normale, der
grundlzeggende er lidt bedre end den ser ud til at
veere...

Glenn Ljung nuveerende formand i den
svenske B11-klub. Det var hos ham jeg
opsporede det, og da Glenn ikke rigtig
havde nogen planer med det, kgbte jeg
det af ham. En henvendelse til Hakan
Orthagen gjorde det muligt at kebe de
originale franske papirer, samt en ikke
ringe meengde originale dele fra norma-
len, som han ikke mente nogensinde at
fa brug for. Sa nu star jeg med det me-
ste af en normale fra 1937, som dog
mangler vitale dele, bl.a. alle saeder.

Den 2. normale jeg har kgbt er med en
spaendende historie. Det er en original
dansk 11A fra 1936, den hidtil eneste
kendte, der har overlevet. Den har
veeret i samme familie fra ny af, og jeg
har kgbt den af oldebarnet til den far-
ste ejer, som var en aldre dame uden
karekort! Men den historie vender jeg
tilbage til i en senere artikel.

Jeg kendte normalen i forvejen, da den
tilhgrte et medlem i Dansk Veteranbil
Klub, men da Jan, som han hedder, er
en meget dygtigt og pertentlig mand,
som har restaureret flere biler, troede
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Pa de to gverste billeder ses Torstens 1936-
normale ved afhentningen hos Jan Bechmann.
Bemaerk at den har 6 hjulbolte.

De to andre fotos viser 1937-normalen; nederste
ma veere taget, da den blev importeret fra Frank-
rig og redaktger skulle tage grundgit fejl, hvis det
ikke er en ung Borje Samuelsson vi ser her.

jeg ikke han nogensinde ville seelge.
Men lige pludselig mailede han til mig
at den var til salg, og sa var der kun en
ting at gagre, nemlig at kabe.

Normalen er i god og original stand,
men der er tidligere lavet en del pla-
dearbejde pa den. Det er af en sadan
kvalitet at det skal laves om, men det

er absolut overkommeligt.
Torsten Vig
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Faero-tur

R =k

Tredie uge i september, deltog vi i en
tur til Feergerne, arrangeret af Dansk
Veteranbilklub. Afrejse var sat til Igrdag
den 19. sept. kl. 15.00 fra Esbjerg. Vi
karte fra Sakskgbing dagen far, fredag,
ved 10-tiden via Tars, Langeland og
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Fyn. Ankomst Esbjerg kl. ca. 17.00
efter et ufrivilligt stop 20 km far
Esbjerg. Arsag - en knaekket ledning i
strgmfordeleren. Dette havde jeg ogsa
veeret ude for i 1984, sa der var derfor
en ekstra bugt pa ledningen. Der blev

klemt et nyt gje pa og sa gik det igen
derudad.

Lgrdag morgen vagnede vi op til et
punkteret forhjul, hvilket var muligt
at fa klaret lgrdag i Esbjerg - inden




afrejse. Men vi klarede faktisk hele
Feergerne og hjemturen "pa fire

hjul”. Ombordkgrsel pa baden om
eftermiddagen var lidt af en prgve,

det gik nemlig stejlt opad til gverste
haengedzek. Jeg var spaendt pa om vi
klarede vinklen foroven eller om vi kom
til at heenge fast - men det gik, og sa
blev bilerne ellers stuvet teettere end
sild i tgnde.

Afgang var kl. ca. 17.00 med en
forventet sejlads pa 36 timer... Og det
blev en stormfuld sejlads, de sidste 12
timer foregik i orkan med vindstyrke ca.
38 sek/m. Vi havde kahyt gverst oppe
pa 8. daek helt udenfor, sa vi havde den
fulde forngjelse af badens beveegelser,
der blev uophgrligt banket peele i.

Da vi endelig ankom mandag formiddag
matte vi ligge underdrejet pa grund

af vind- og stramforhold udenfor
Thorshavn i ca. 6 timer.

Efter ilandkgrsel matte vi line
op pa kajen til fotografering - ialt
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Turens deltagere til fotografering efter ankom-
sten. Rejseleder Erik Fey i Morgan var dog ikke
pa plads. Der var stor spredning i alder fra den
lille Austin Ruby 1936 og til Sommers Volvo Joker
ca. 1970.

Et punkeret forhjul pa Esbjerg Havn kunne ikke na
at blive lappet. Turen klaredes pa pa fire hjul..

11 veteranbiler. En journalist fra

avisen "Sosialurinen” (skal udtales
med trykket fordelt helt rigtigt pa
stavelserne) fotograferede og skrev om
de forskellige deltagere. Bagefter gik
det sa afsted i kortegekarsel til hotellet
for indkvartering.

Om aftenen var vi inviteret til at
besgge Feergernes veteranbilklub

til kaffe og snak i deres klubhus.
Klubhuset er stillet til radighed af
bystyret i Thorshavn for et symbolsk
belgb. Desuden havde de faet stillet et
gammelt (nu tgrlagt) regnvandsbassin
til radighed - en meget stor overbygget
betonkonstruktion - hvor medlemmerne
kan have deres kgretgjer opstaldet.
Dette magasin var vi senere ude at se
pa.

Finw og seinus:

nsksm
nummarplitum vid
Norrans, Talan er

Flottir gamlir bilar
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Journalisten var igen til stede, det
viste sig at han ogsa var redaktgr pa
lokalradioen. Jeg blev hevet ud pa en
tur med Citroénen for et interview til
radioen, han var fuldsteendig i ekstase
over tractionen, han kendte godt
modellen, men sadan én havde aldrig
veeret pa Feergerne far, sa jeg matte

skildre hele mit livsforlgb med T 2215.

(historien er kendt af AT’s leesere

- se nr. 193, maj 1994). Dagen efter
mgdte han igen op ved hotellet for at
tage flere billeder af bilen og mig. De
ngje tilrettelagte ture rundt pa gerne,
havde vaeret publiceret i avisen, sa
lokalbefolkningen stod og ventede pa
os for at fotografere kortegen nar vi
kom rundt i byerne.

Turen til Feergerne var forgvrigt

tilrettelagt af rejselederen Erik Fey,
Morgan-kgrer og medlem af Dansk
Veteranbilklub, og det var hans 76.
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@verst, en solopgang fra hotelvaerelset - 5 minut-
ter senere styrtregnede det...

Fra den veteranbilklubben tgrlagte bassin ses
denne fine firedgrs A Ford. Nummerpladen er
meget interessant »uden F« og med hand pa hgj-
kant. Det ma vi lige have en forklaring pa. Kender
nogen til dette?

Nederst forsgges tungen holdt lige i munden...

tur til gerne, hans tur 75 er skildret i
"Veteran Tidende” for november 09.
Han har forfattet adskillige bgger om
malere og deres kunst pa Faergerne,
sa han var fantastisk vidende i sine
beretninger om de kirker og museer vi
besggte.

Vi kgrte godt 400 km pa de fire dage
vi var der og naede godt rundt i alle
hjgrner. Vidoy-Bordoy-Kunoy-Eysturoy
0.S.V. 0.8.v.. Gennem store og sma
tunneller, de aeldste med kun ét spor
og vigepladser og kun med lys fra
forlygterne. De nyeste er tosporede og




Karakteristiske Faerg-motiver - smalle regnfulde
veje, fielde, vilde himler, en bygdekirke og far.
Nederst til hgjre »Kzellingen og Keempen«
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fuldt oplyste. Kilometervis af veje der
kreevede ens totale koncentration, jeg
havde indtryk af at nogle veje faktisk
var smallere end bilen.

Pa et tidspunkt var vi oppe i ca. 750
m’s hgjde og nedkgrslen derfra, som
forgvrigt mange andre steder, kreevede
det yderste af gearkasse og bremser.
Jeg har aldrig pragvet noget lignende i
en bil med 3-trins gearkasse, men hele
turen forlgb utroligt fint uden tekniske
problemer.

Torsdag den 24. september, var der
afgang fra Thorshavn kl. 21.00 mod
Danmark. Ombordkgrslen var igen
noget af en prgvelse og efter at veere
kommet op pa haengedaekket, skulle
bilerne stuvet helt teet sammen. Det
betgd frem- og tilbagekgrsel med

en halv meter af gangen, sa der til
sidst var der blevet sa varmt under
kalerhjelmen at benzinen dannede
damplommer. Motoren gik ud og vi
matte skubbes de sidste 50 m.

Hjemover gik sejladsen denne gang
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i flot vejr, og med en del festivitas
ombord takket veere de gode nye
bekendtskaber. Efter 36 timer var vi
tilbage i Esbjerg og Citroenen startede
og kgrte som en drgm de ca. 250 km
til Sakskgbing - og vi var blevet en
meegtig oplevelse rigere.

Bjarne Vindum

Et typisk udsigtsstop...
En foss og en moderne tunnel - af de brede.

Rejseleder Erik Fey i og en en lidt indeklemt B 11
Normale 1952.




En rigtig Faergsk bygd og Ellinor
ved den lille Austin 7 Ruby 1936.

0g tilbageturen gik samen over
vores egen gamle Lillebzltsbro...




Vil du have en Traction-annonce i bladet? Skriv,
mail eller ring til redaktionen!

Salges:
To fordgre samt kuffertbagklap i meget
fin stand.

Mange andre dele seelges. Hent lagerli-
ste pa klubbens hjemmeside.

Finn Lyster, mail: finn-lyster@mail.dk
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Saelges:

Olie-drypbakker seelges. Bakken er
lavet i zinkgalvaniseret stal og maler
92x42x3 cm. Den skaner underlag/
beton/gulv.

Pris 200,- kr.

Morten Lind, Klanghgj 9, 8670 Lasby.
TIf: 20 13 00 77

Mail: morten.lind@gefiberpost.dk

Salges:

Skeermmgtrikker med 8mm gevind, til
at svejse pa karrossen, 2 dele, udfgrt
som de originale. Pris 20,- kr. + forsen-
delse.

Claus Falden
TIf: 98 95 22 82 / 40 98 92 82

Nyt fra klubbutikken

Sortimentet er blevet udvidet med tre
nye instruktionsbgger til Traction Avant.

De er alle tre pa dansk og daekker ar-
gangene 1939, 1948 og 1953.

Prisen er 60,- kr stk. Bggerne kan be-
stilles nu.

Henvendelse til Erik Hougaard.



