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Fra formanden

Godt nytar til alle! Det lykkedes at fa
alle brikkerne pa plads: Attraction har
faet farver! Tillykke til alle som vil fa
gavn af dette fremskridt!

Fremover der vil der ga tre maneder
mellem hver bladudgivelse. Det betyder
at hjemmesiden far et stgrre betydning
end tidligere, der er her vil man finde
det sidste nyet om klubben og den
mest opdaterede aktivitetskalender.

Samtidig vil bladet beholde sin hgje
standard med de gode artikler, jeg vil
igen opfordre alle jer som har planer
om en artikel, at kontakte redaktionen.

Her i januar vil alle modtage rettelses-
blanket til den ny medlemsliste, husk
at veere hurtig og preecis med svaret.

Der er lykkedes bestyrelsen at finde
stedet og dato til sommertraeffet: den
14-16 august pa LO skolen i Helsinggr,
det bliver et luksustreef til rimelig pen-
ge! Desveerre har vi ikke en treefgruppe
endnu! Det haster - kontakt os hvis du
vil veere med!

Vi ses!
Eugenio Lai

Fra redaktionen

Det har veeret leenge undervejs, men nu
er det her - det nye Attraction i farver.

Vi haber at | allesammen vil tage godt
imod det - og haber i skrivende stund
(hvor vi jo ikke kan se resultatet), at

alt vil lykkes med teknikken og at det
fremover kommer til at glide - og skulle
der veere lidt problemer i starten, sa far
vi det nok klaret i Igbet af de neeste par
numre.

Det neeste blad udkommer omkring 1.
april - fremover hedder det jo 4 gange
om aret. Det letter lidt af arbejdspres-
set for os, der laver bladet - men om-
vendt giver den forbedrede kvalitet en
endnu stgrre motivation til at lave et
godt blad. Isaer nar vi har lidt flere erfa-
ringer med kulgrerne.

Vi har leenge talt om at lave artiklen om
kabinen - men ogsa veeret enige om, at
det skulle vente til vi fik mulighed for

at bruge farver. Den store artikel, som
er baseret pa et fantastisk arbejde,
som Torsten har gjort med at registrere,
fotografere og notere, ville ikke veere
kommet til sin ret i sort/hvid. Artiklen

endte med at blive en lang historie,
som derfor er delt, sa efterkrigsbilerne
bliver »behandlet« i neeste blad.

Kigger vi tilbage gennem de sidste 25
ars tid, sa har vi haft mange artikler,
der har beskrevet forskellige temaer i
tractionens modeludvikling. Vi vil nok i
fremtiden kigge pa nogle af dem igen

- og genoptrykke de vigtigeste i nye, op-
daterede udgaver - med bade rettelser,
tilfgjelser - og farver!

| gvrigt kan det lige naevnes at det nye
farvekvartalsblad bliver noget billigere
for klubberne end det gamle - den sam-
lede trykudgift bliver nemlig lavere. Og
sa sparer vi naturligvis 33% i porto.

Med tre maneder mellem hvert blad
og en produktionstid pa en maned,
kan det veere sveert at veere aktuel.
Sa derfor: Husk at holde jer orienteret
om klubbegivenheder og nyheder pa
www.traction.dk!

Red/-jmn.

==

Efterlysning!

| forbindelse med planleegning af
Fransk biltraef i juni 2009, sgger vi et-
par medlemmer som har lyst til at veere
med i dette spaendende projekt.

Kontakt Eugenio Lai tIf. 35 81 68 70
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Nyt mediem

Velkommen til:

Bent Malmgaard Andersen
Sejmosevej 2, 6440 Augustenborg.
TIf: 7447 3402, mobil: 4045 8402

Bil: 11 Sport 1954, 299234, £9354




Gamle postkort

| disse mgrke tider er det jo skgnt at se
pa billeder fra sommeren med granne
farver, sol og skygge. Her er et smukt
gammelt postkort i farver fra Paris - kan
det neesten blive mere stemningsmeet-
tet? Man kan jo simpelhen meerke
sommervarmen!

Der er mange elementer i billedet - og
afhaengigt af hvem man er, er det er jo
nok meget forskelligt hvad man fgrst
leegger meerke til. Panthéonkirken er
selvfglgelig central i billedet, men pla-
katsgjlen til hgjre giver naesten endnu
mere karakter.

Naja, sé er det selvfglgelig ogsa biler-
ne. Kortet er poststemplet i 1961, sa
Normalen er en helt almindelig bil, der
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er under 7 ar gammel. Man kan se
at rattet er grat og ikke sort, hvilket
er én af modelaendringerne i 1954.

Omgivet af Simcaerne og den fine
Peugeot 403 Familiale, kan man
godt se at Citroénen pa dette tids-
punkt har veeret temmelig umor-
dene at se pa. At den teknisk set
stadig var langt foran de andre, er
sa en ganske anden historie.

Man kunne sa lige forestille sig at
sta dér pa hjgrnet, en tidlig formid-
dag i 1961 - og se en DS19 glide
forbi pa pladsen. Sa er det pludse-
lig Simcaerne og Peugeot’en der er
stenalderbiler - ogsa af udseende!

-imn.

Fredag den 9. januar
Klubmgde i Roskilde kl. 20 - Per Bgd-
kers veerksted pa Elisagardsve;j.

Torsdag den 15. januar

Garagemgde i Haderslev hos Jgrgen
Krogh-Christensen. Vimgdes mellem ki
17 og 19.

Tilmelding i god til: 74 58 48 00.

Fredag den 13.februar
Klubmgde i Roskilde kl. 20 - Per Bgd-
kers veerksted pa Elisagardsvej.

Fredag den 13. marts
Klubmgde i Roskilde kl. 20 - Per Bgd-
kers veerksted pa Elisagardsvej.

Lgrdag den 25. april
TAD stumpemarked hos Lena og
René i Taulov. Se side 56.

Sondag den 14. juni
Fransk Biltreef pa Gisselfeldt - info
folger!

10.-13. juli

Keempe internationalt treef i Arras,
Nordfrankrig - Tractionen 75 ar! Se
link fra hjiemmesiden.

14.-16. august
TAD Sommertraef 2009 pa LO-skolen
i Helsingar!

- se mere
kalender pa
www.traction.dk
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Nye bgoger

Det er rent utroligt, hvad der efterhan-
den er skrevet af bgger om Traction
Avant. Desveerre er neesten alt hvad
der udkommer pa fransk. En undta-
gelse er bl.a. Jon Pressnells rigtig gode
bog (den hedder bare »Traction Avant«)
pa engelsk. Den udkom i 2005 og har
tidligere veeret anmeldt her i bladet.

Citroén Traction - au panthéon de
I’automobile

Alligevel er det lidt af en begivenhed,

at Olivier de Serres nu har lavet en ny
udgave af sin store bog. De to tidligere,
med navnet »Le Grand Livre« udkom i
hhv. 1984 og 1993 og har naermest
kunnet betragtes som bibelen over alle,
for os tractonister.

Mindst én af dem star sikkert i reolerne
hos de fleste af os. Det er en bog, der
bedre end nogen anden beskriver hele
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historien. Iseer rummer den en utrolig
grundig beskrivelse af alle modellerne
og udviklingen ar for ar. Den er god at
blive klog af, bade hvis man vil vide no-
get om modelaendringerne for at finde
ud af hvad der er originalt - eller hvis
man bare er interesseret i historien.
Der er oplysninger om produktionstal,
seerlige kapitler om enkelte komponen-
ter og variationer, specialkarroserier, til-
behgr og en masse andet. Tractionens
historie i forskellige lande, herunder
Danmark og Skandinavien, er ogsa godt
beskrevet.

Selvom man eventuelt har én af de
gamle udgaver, synes jeg der er god
grund til at forkeele sig selv*) med den
nye, der har faet titlen: »Citroén Traction
- au panthéon de I'automobile«.

| forhold til de foregdende, er den nye i

endnu stgrre format og nu pa ca. 450
sider! Og sa er der farvetryk overalt. Og
selvom der er meget af bogens indhold,
der er hentet fra de tidligere udgaver, er
der ogsa meget nyt materiale - hvilket
ikke undrer - for det er jo 15 ar siden
den sidste version.

Bogen koster 75 euro og kan nemmest
kgbes via internettet. Flere franske bog-
forretninger seelger bl.a. pa eBay.

Meget steerkt anbefalelsesveerdig! Jeg
giver den 5 dobbeltchevroner!

0000

Atlas des Traction Citroén

En anden ganske flot bog er udkommet
pa forlaget Atlas. Det er dem med »Sa-
ga des Traction« - en serie blade, der er
udgivet i de senere ar, hvor man fik en
modelbil med hvert blad.

| denne bog har man samlet alle de
forskellige tematiske artikler. Der er
mange af dem og det ggr bogen inte-
ressant, for samlet er der megen viden
i den. Men den er noget rodet og det
virker lidt tilfeeldigt, hvad der lige er
kommet med. Til gengeeld er den billig:
kun knapt 30 euro for en bog i Ad-for-
mat, hardcover og 240 farvesider! Sa
tag bare den med, nar du alligevel er
igang med platickortet! Den far 3 dob-
beltchevroner....

P09

Jens MN.

*) Bgr man egentlig ikke altid forkeele sig selv?



Ny blagd hat

Cabriolet K758, 11B 1937/38 blev
afmeldt i 1962. Frem til 1980, hvor jeg
overtog vraget havde den veeret flyttet
rundt fra én lade til en anden mange
gange. Men den blev reddet. Totalre-
staureringen startede i 80 og den blev
synet i august 89 - og »vi« ndede lige
Sommertraef i Sorg det ar.

Restaureringen dengang var total og
omfattede 4-500 timers pladearbejde,
alt nyt i fortgj og bagtgj, lakering, for-
chromning, motorrenovering og gear-
kassedo. osv. Dertil kommer alt nyt i
indtraek, kalesche og taepper. Det er
en lang historie som evt. kan skrives i
bladet med passende dokumentation
pa et tidspunkt.

Som et led i restaureringen tilbragte
bilen vinteren 1986/87 hos Holbaek
Autosadelmageri.

Pr. november 2008 har bilen kgrt ca.
140.000 km og kaleschen er 22 ar.
Arene er ikke gaet helt let henover
bilen, selvom den altid har staet i op-
varmet garage og aldrig har veeret kgrt
om vinteren. Solen er nok den veerste
fiende pa det ydre.

Iseer kaleschen har de sidste par ar
veeret darlig og syningerne er begyndt
at ga op over lange streekninger. Traden
er simpelthen forvitret og smuldrer
veek. Desuden er selve stativet blevet
ledelgst efter at have veeret sldet op og
ned - maske 400 gange pa de 22 ar.

| efteraret fik jeg derfor igen en aftale
med Holbaek Autosadelmageri. Farst
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har de demonteret den gamle kale-
sche. Derefter har jeg har udskiftet en
del nagler i stativet. Treeveerket (ask)
var nyt i 86 og efter fijernelse af flere
tusinde sma sgm har det féet linolie.
Denne gang kunne den gamle veere
»skabelon« for den nye. Pa de viste
fotos, far, under og efter kan resultatet
ses, og det tegner godt. De sidste fo-

tos er taget 10. december da der kun

manglede enkelte detaljer.

Pa de gverste billeder anes hvor galt det stod

til med »traden« pa den gamle kalesche. Selve
stoffet var ogsa blevet lidt stift og uteet ved regn.
Se ved de rgde cirkler. Gaffatape kan klare meget
- men i det lange Igb var der ingen vej udenom...

p—— n';:n\*'r-‘,!
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Interior

Ad. del: 1934-42

Q0
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Indtreekket i bilerne - bade materialer,
farver og udformning - har veeret be-
skrevet i adskillige artikler og bgger
gennem arene. Feelles for dem er, at de
som regel er noget ukomplette og ofte
fejlbehaeftede.

Emnet er ogsa meget sveert at have
med at ggre. For de geengse kilder som
reservedelskataloger og lignende er
heller ikke udtgmmende - den eneste
sikre kilde er faktisk selvsyn! Altsa at

studere et stort antal biler, som man
med sikkerhed ved er helt originale.
Derefter kan man begynde at kombine-
re sine observationer med kilderne - og
alligevel kan man aldrig veere helt sik-
ker pa at have fundet den endegyldige
sandhed! Undtagelser fra »reglerne« vil
der jo ogsa altid veere. F.eks. har man
kunnet kgbe sig til ekstraudstyr i form
af alternativ indretning og materialer.

Regler er ikke altid regler. Et eksempel



kan veere en model, der aflgstes af

en ny i oktober 1937. | virkelighedens
verden blev den gamle model produce-
ret pa fabrikken sidelgbende med den
nye, helt frem til februar 1938 - sikkert
indtil lageret af det gamle indtraeksstof
var opbrugt. Men kan formode, at den
gamle model blev solgt til en lavere pris
end den nye.

Konklusionen pa alt dette er selvfglge-
lig at selvom vi har prgvet, er vi langt
fra sikre pa at denne artikel er uden
fejl. Men da den er baseret pa mange
observationer, er det forhabentlig lykke-
des at lave den hidtil mest deekkende
gennemgang af modellerne.

De biler, som er fotograferet til artiklen
er alle med det originale indtraek, og vi
har valgt at naevne bilernes stelnumre
- hvilket kan ggre det lettere, hvis man
vil bruge artiklen i forbindelse med en
eventuel restaurering. Alle prgverne af
de enkelte typer saedestof er originale
og savidt muligt klippet fra steder, hvor
de ikke er blegede af sol. De er gengi-
vet i naturlig stgrrelse. Vi ma dog tage
forbehold, nar det gaelder farvegengivel-
sen pa tryk.

| dette blad bringer vi fgrste del af hi-
storien - som deekker model 7 og 11

i forkrigsperioden. Efterkrigsbilerne
behandles i anden del, som kommer i
naeste blad. Senere fglger vi op med
en artikel om 15six og om Cabriolet og
Coupé.

©

Tekst: Torten Vig og Jens Mgller Nicolaisen.

Fotos: Torsten Vig, Jeroen Cats. Desuden
fotos fra Citroén.

TAD

7 (7A-7B-7C-7S) - 1934 - april 1935

Saderne: lysebrunt (farven hedder
»drap«) stof i uld, vaevet i mgnster som
pa billedet. Seederne er kanalsyet.
Seaedehynderne er Igse og med fieder-
bunde, og da denne model er uden bag-
klap, kan bagsaedets rygleen klappes
op sa man kan komme til bagagerum-
met. For yderligere at lette adgangen til
bagagerummet kan forstolene vippes
frem.

Foto fra 1934-brochure. De helt tidlige biler havde
kraftigt positrede saeder med fjederbunde og ka-
nalsyet betraek - ofte b t »Pullman d

Fordgrene har rynkede dgrlommer.

A

Anvendt april 1934 - oktober 1935
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Dgrsiderne: samme stof som pa sae-
derne. Dgrsider pa fordgrene med ryn-
kede lommer og 2 buede dekorations-
sgmme, ofte kaldet »komethaler«.

42

Loft samt bekleedning over forruden,
ved A+B+C stolper samt rundt om bag-
ruden: lysebrunt stof af uld uden mgn-
ster, og tyndere end saedestoffet. Rul-
legardin i samme farve som indtreekket
og monteret under bagruden.

Bagdgrene er uden derlommer, men stadig med
komethalerne. Da der ikke er armlaen bagi en 7’er
er skaermkasserne beklaedt med samme stof som
saderne.

Bilen er en 7B 1934, stelnummer 12458

™=

7C april 1935 - oktober 1935

Saderne: lysebrunt (drap) stof i uld,
stadig med samme mgnster. Med
denne model introduceres en ny type
saeder uden fijederbunde, og med de
karakteristiske forkromede rgrbgijler.
Bagsaedet er ogsa glat, med 5 knap-
per i ryg og seedehynde. Ryghynden pa
bagsaedet skal stadigveek svinges op
for at komme til bagagerummet. Kanter
pa seederne er i kunstlaeder i farverne
radbrun eller mgrkegra.

Dgrsiderne: samme stof som saederne.
Dgrsiderne er nu uden lommer og med
en ny dekorering som bestar af en
vandret streg og 3 lodrette streger (se
billedet).

Loft samt bekleedning over forrude, ved
A+B+C stolper, samt rundt om bagru-
den: lysebrunt stof af uld uden mgn-
ster, og tyndere end saedestoffet.

Alle tractioner fra fgr oktober 1935 har ingen
udvendig bagklap - adgangen til bagagerummet
sker fra bagsadet, hvor ryglanet vippes op mod
taget. Desuden kan forszederne - i hvert fald pa
nogle modeller - klappes fremefter.



7C 1935, stelnummer 61589

Bilen er uden udvendig bagklap.
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(Her var stykket ikke sa
stort at vi kunne lave et fint
rundt billede af det...)

Anvendt oktober 1935 - 1942

7C, oktober 1935 - juni 1936
Ingen aendringer i 7’erens indretning i
forhold til tidligere, bortset fra stoffets
mgnster i veevningen. Motivet med den
vandrette og de tre lodrette striber pa
dgrsiderne er ogsa bibeholdt.

Selvom modellen nu har faet udvendig
bagklap, kan bagseedets rygleen stadig
vippes op, sa der er adgang til bagage-
rummet.

7C, juni 1936 - januar 1939
11AL juni 1936 - 1937
11BL 1937 - januar 1939

Fra juni 1936 forenkles historien: alle
de »sma« modeller, 7 og 11 légere er
ens.

Dgrsiderne er glatte, uden motiver eller
dgrlommer.

11AL 1936, stelnummer 356259
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11BL 1939, stelnummer 438964

7C, 7C eco - januar 1939 - 1942
11BL - januar 1939 - 1942

Den eneste endring er udformningen af loftindtraekket, der
nu fgres ned omkring bagruden.

Visibilité porfaite. Lintériour o3t net, goi of dair,




11A september 1934 - maj 1935
11AL oktober 1934 — maj 1935

Saderne: lysebrunt (drap) stof med
veevning som prgve. Det ligner det tid-
ligste stof til 7’eren, men er lidt mere
enkelt. 11A har 3-personers beaenk-
seede med fjederbund foran, hvorimod
11AL har to separate saeder. Pa 11A er
der to dobbelte syninger for at markere
de 3 siddepladser, bade pa baenksee-
det foran og pa bagseedet. Desuden

er der 2 lommer pa bagsiden af baenk-
saedet. P4 11AL er der tilsvarende to
dobbelte syninger i yderkanten af begge
forstole. Bagsaedet ligner Normalens,
med markering af de tre siddepladser,
selvom det naturligvis er smallere.

Kanter pa saederne er i kunstleeder i
rgdbrun farve.
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C

Bagsaederyggen kan vippes for adgang
til bagagerum. Armlaen ved bagsaedet.

Familialer og Limousiner (Conduite Inte-
rieure) findes i forskellige varianter til 5,
6, 7 og 9 personer og falger i princippet
Normalerne med hensyn til indretning
og materialer. Separate forstole har vee-
ret ekstraudstyr (som kostede ekstra)
til alle de store modeller.

Dgrsider: Samme stof som saederne.
Pa 11A er bade dgrsider for og bag
med glatte lommer i stofbelaedt pap.
Pa 11AL er der kun lommer pa fordg-
rene. Feelles for begge modeller er de 2
buede dekorationssgmme (komethaler)
pa dgrbekleaedningerne.

Loft samt beklaedning over forrude, ved
A+B+C stolper, samt rundt om bagru-
den: lysebrunt stof i uld uden mgnster,
og tyndere end saedestoffet.

Anvendt september 1934 - oktober 1935

Bilerne har rullegardin under bagruden
og handstropper, i samme farve som
indtraekket.

Brochurefoto - 11AL 1934




11A série Luxe

Et alternativ til standarmodellen var
model »Luxe« - som med eksklusivt ve-
lourindtreek levede op til sit navn.

Der var valgmulighed med hensyn til
farven: mgrkegra, bla eller marron.

Alt i kabinen var velourbeklaedt - incl.
loftsindtraekket.

| hvert fald Normaler og Limousiner
kunne fas i Luxe-version - vi er knapt sa
sikre pa 11AL.

Her pa siden viser vi nogle fotos taget
af Jeroen Cats af en meget original 11A
Luxe argang 1935, med mgrkegrat ve-
lour. (Vi har ingen prgver af stoffet).




11A maj 1935 - oktober 1935
11AL maj 1935 - oktober 1935

Saderne: samme som forrige mo-
del men nu med forkromet bgjle pa
forsaedet/forsaederne.

Lo Berline “II* ast une voiture large
ob 3 personnes peuvent s'assecir
céle & cote facilement.
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D

Anvendt oktober 1935
- marts 1938

11A oktober 1935 - juni 1936
11AL oktober 1935 - juni 1936

Saderne: Lysebrunt eller grablat stribet
struktur - se prgver. Derudover kunne
man fa velour (luxe) i farven gra. Om
dette geelder 11AL er usikkert. Beenk-
saede med fijederbund og forkromet
bgjle (11A) foran. For 11AL to separate
saeder med fjederbunde. Pa 11A er der
to dobbelte syninger for at markere de
3 siddepladser, bade pa beenksaedet
foran og pa bagsaedet. Derudover er

brun/beige

der 2 lommer pa bagsiden af beenksze-
det i modsaetning til 11AL. Pa 11AL er
der ogsa to dobbelte syninger i yder-
kanten af begge forstole samt et bag-
seede magen til 11A. Bagseedets ryg-
leen kan stadig vippes op, for adgang
til bagagerum. Armlaen ved bagsaede
(ogsa pa 11AL). Kanterne pa saederne
er i kunstleeder i farverne rgdbrun eller
mgrkegra.



Dgrsider: Samme stof som seederne.
Pa 11A er bade dgrsider for og bag
med glatte lommer i stofbekleedt pap.
P& 11AL er der kun lommer pa fordg-
rene. Feelles for begge modeller er de 2
buede dekorationssgmme (komethaler)
pa dgrbekleedningerne.

Loft samt bekleedning over forrude,
ved A+B+C stolper, samt rundt om
bagruden: | loftet er monteret stribet
lysebrunt eller grablat stof i uld, med et
andet mgnster end saedestoffet. Over
forruden og ved A+B+C stolperne er
anvendt samme stof som pa saederne.
Model »Luxe« stadig alternativ, med
velour overalt. Stropper og rullegardin i
samme farve som indtreek. Rullegardin
monteret under bagrude.

-

11AL (blagra) 1936, stelnummer 355164




11A juni 1936 - 1937
11B 1937 - marts 1938

Saederne: Samme stof som forrige
model, model »Luxe« med velour udgar
med introduktionen af 11B. 5 knap-
per for og bag i stedet for syningerne.
Baenksaede med fijederbund og forkro-
met bgjle foran. 2 lommer pa bagsiden
af baenksaedet. Armlaen bag. Kanterne
pa saederne er i kunstlaeder i farverne
ragdbrun eller mgrkegra.

Dgrsider: Samme stof som saederne.
Samtlige dgrsider med glatte lommer i
pap og de to buede dekorationssgmme.

Loft samt beklaedning over forrude,
ved A+B+C stolper, samt rundt om
bagruden: | loftet er monteret stribet
lysebrunt eller grablat stof i uld med et
andet mgnster end seedestoffet. Over
forruden og ved A+B+C stolperne er
anvendt samme stof som pa seederne.
Pa model »Luxe« (kun 11A) er anvendt
samme stof som ved saederne. Strop-
per og rullegardin i samme farve som
indtreek. Rullegardin monteret under
bagrude.

I bilerne fra for januar 1939 er kabinebeklaedningen
udformet, sa sidestykkerne bag ved bagdgrene

er buet rundt og omslutter bagruden. | sa fald er
rullegardinet monteret under bagruden. De senere
modeller, hvor loftbekleedningen fortsatter helt
ned til hattehylden, har rullegardinet siddende over
bagruden.

@verst: 11B 1937, stelnummer 125681
Nederst: 11B 1937, stelnummer 127571
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brun/beige

E

Anvendt marts 1938 - 1941

blagra

11B marts 1938 - januar 1939

Saederne: Lysebrunt eller grablat med
sildebensmgnster (»point de hongrie«).
Separate forstole med forkromet bgjle
og uden fjederbunde, dog er familiale
med baenkseaede. 2 lommer pa bag-
siden af beenksaede og separate for-
stole. Armlaen bag. Kanter pa saederne
er i kunstleeder i farverne rgdbrun eller
mgrkegra.

Dgrsider: Samme stof som seederne.
Samtlige dgrsider med komethaler
og glatte lommer i pap.

Loft samt beklaedning over forrude,
ved A+B+C stolper: lysebrunt eller
grablat stof i uld uden mgnster, og

tyndere end saedestoffet. Rullegardin i
samme farve som indtraek. Beige (afblegede) dgrbeklaedninger fra 11B 1938, stelnummer 132320
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11B januar 1939 - 1941

Saederne: Alt identisk med foregaende
model, samme stof.

Dgrsider: Nu uden lommer.

Loft samt bekleedning over forrude, ved
A+B+C stolper: lysebrunt eller grablat
stof i uld uden mgnster, og tyndere end
seedestoffet. Loftindtraekket er nu fgrt
helt ned omkring bagruden. Rullegardin
i samme farve som indtraek og monte-
ret over bagruden.

11B 1939, stelnummer 142276




1934 ‘ 1935 ‘ 1936 ‘ 1937 ‘ 1938 ‘ 1939
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Forvirret?

Ja, det kan jo veere lidt sveert at hitte

rede i hvad der er op og ned i indtreeks-

junglen! | artiklen har vi taget udgangs-

punkt i de forskellige stoftyper og der-

efter beskrevet hvordan de har veeret
brugt i de forskellige TA-modeller.

Grafikken herover giver et mere over-
skueligt billede, idet bogstaverne svarer
til de forskellige stoffer.

Model 11A - 6 personer
Stofferne A og B har faet rgde farver:
de hgrer som udgangspunkt til 7’erne.
De blalige farver er de stoffer, der har
veeret brugt i Normaler. Og sa er der

jo 11L! Farverne illustrerer nemlig fint
hvordan 11L i begyndelsen var mere
luksurigs end 7’erne - og naermest kun-
ne betragtes som sma Normaler. Men
efter juni 1936 bliver 11L »degraderet«
og er neermest en 7C med stgrre mo-
tor. Dette gjorde sig ikke kun geeldende
i kabineindretningen, men ogsa mange
andre udstyrsdetaljer.

lllustrationer fra reservedelskataloget fra Model 11A Conduite Interieure - 5 personer Model 11A Conduite Interieure - 6 personer
1935, der viser ssedekombinationerne i de
forskellige modeller.
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Model 11C Commerciale 1938-42

Denne model er vi elegant smuttet
udenom indtil nu. Den er ogsa meget
speciel. Al indvendig stofbeklaedning er
udfgrt i kunstleeder. Commercialen var,
isaer nar det geelder fagrkrigsmodellen,
en arbejdsvogn, som skulle veere nem
at renggre.

Alle argange er principielt ens, med
separate forstole med forkromede rgr-
bgjler. Passagerseedet er med nedfael-
deligt rygleen og kan dermed fungere
som arbejdsbord (se foto). Endvidere
kan det foldes fremefter, ved transport
af lange genstande.

Bagseedet kan skydes frem/tilbage el-
ler nemt fiernes fra vognen.

Sort kunstleeder var standard, men
forskellige farver kunne fas mod en
merpris.

Gulvtaepper: De forskellige modeller
har haft uldne teepper i samme farve
som indtraekket, dvs. enten gra el-
ler radbrune. Lodret ved pedalerne i
fgrersiden og samme sted i passa-
gersiden, er der lommer.

Pa den forreste del af gulvet brugtes
den kendte gummimatte med Ci-
troénlogo i midten.



Til sidst viser vi lige passagerkabi-
nen i en meget speciel model - et
passende sted at opholde sig, nar
man er treet efter at have skrevet
en lang artikel.

Billedet er fra en salgsbrochure fra
1934, og bilen er en »Coupé Longx.
Modellen var pa tegnebrzedtet og
naede, ligesom den 8-cylindrede
model 22, at optraede i brochurer
og prislister. Men sa vidt vides kom
den aldrig i produktion. Karros-
seriet er med lang akselafstand,
3,27m ligesom Familiale-modellen,
men uden den ekstra siderude
bagi.

Bemaerk adskillelsen til kabinen
foran, med nedrullelig rude. Denne
kunne i de tidlige ar fas som
ekstraudstyr til bade Normaler,
Familialer og Limousiner (Conduite
Interieure). | Danmark blev mange
af de lange modeller forsynet med
adskillelse til hyrevognsbrug.

tiv/jmn.
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Ring, skriv eller mail til redaktionen!

Kobes:

Lasetgdj til bagklap, hgjre side, skal
veere fra fgrkrigsmodel som er skruet
pa (ikke svejset).

Eugenio Lai, tIf. 35 81 68 70

Salges

Citroén 11 Sport 1954, restaurerings-
objekt. Spaendende bil med bade
dansk og sydamerikansk historie! Paen
og meget regulaer karrosse; der er rust,
men den er absolut ikke forsvejst.

Bilen er tilneermelsesvis komplet, men
det meste skal enten renoveres eller
udskiftes.

Pris: Kun 8.000 kr.

Jens Mgiller Nicolaisen, 39 69 11 40
eller Henrik Jacobsen, tIf: 39 69 00 40.

Los fraclion Avanl
CITROEN

56

Stumpemarked i Taulov
Lgrdag den 25. april 2009 kl. 10-17.

Vi holder stumpemarked ligesom sidste ar.

Til frokost vil der blive severet rigeligt med grillpglser, gl/vand/vin og kaffe til den
nette sum af pr. pers. 50,00kr.

Har du stumper du vil seelge tag dem endelig med, eller hvis du mangler kan du
kagbe dem.

Der bliver sldet telt op i gardspladsen, som sidst.
Adressen er: Holmemarksvej 28 Taulov, Fredericia.

Ved du om du kommer, venligst giv’ besked en uge fgr pa tif. 75563209 eller
223362309.

Vi gleeder os til at se jer!

Lena og René



