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Fra formanden

Du sidder nu med det 3. nummer af det
ny Attraction, og jeg synes at redaktio-
nen er sluppet rigtig godt fra den ikke
helt nemme omstilling. Jeg ved at det
har veeret et stort og treels arbejde som
har taget meget af specielt Jens tid, en
tid han sikkert godt kunne have brugt
pa cabrioleten ude i vaerkstedet. En tak
til redaktionen og ikke mindst Jens for
det flotte resultat.

Da de 2 norske klubber forlod Attrac-
tion var det for at deltage i et feelles
norsk blad, og det har nu set dagens
lys. Bladet er selvfglgelig ikke helt
feerdigudviklet, men det er absolut
leesveerdigt. Lees en anmeldelse af det
norske blad senere i dette nummer af
Attraction.

Og sa til en treels ting - sommertraeffet

2007 er slet ikke pa skinner endnu, og
det begynder at haste med at finde et
sted vi kan veere. Vi er en lille gruppe
der har undersggt markedet gst for
Lillebeeltsbroen, men ma desveerre kon-
statere, at de steder, der har plads til
os er ret sa dyre, og de steder der er til
at betale, ikke har plads nok. Sa derfor
ONSKES gode ideer og forslag snarest
— det HASTER!

Ellers kan jeg kun konstatere at med-
lemstallet stadig stiger, og det er jo
gleedeligt.

Til slut vil jeg gerne @gnske alle en rigtig
god jul og et godt nytar.

Vi ses derude..

Torsten Laursen Vig
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Hvorfor ga, nar man kan
krybe?

Nej - dette er ikke en ny dansk Citroén-
klub, dem har vi vist rigeligt mange af.
Men vi er 4 personer, der under ovensta-
ende motto har dannet en lille »intresse-
gruppes, hvor vi alle kan fa lov til at veere
naestformaend.

Det er ikke kun en spgg, selvom forma-
let selvfglgelig ogsa er at have det sjovt.

Vi vil forsgge at indsamle oplysninger om
de fa »krybebandsvogne« der har veeret i
Danmark og Skandinavien.

Planen er ogsa at anskaffe en Kégresse;
her kommer vi selvfglgelig nok til at
vende blikket mod det store udland.

| lgbet af 2009 - med mulighed for for-
sinkelse - vil vi lave en »ekspedition«

pa larvefgdder. Ruten bliver formentlig
Vesterhavskysten fra syd til nord - med
diverse tiltag i kulissen af forskellig (kul-
turel) art, som forhabentlig kan give lidt
mediemaessig interesse.

Men vi starter i det sma - med at prgve
at fa noget at vide om bilernes historie!
Alle oplysninger og idéer modtages med
stor tak. Findes der en bil i Danmark?

Henrik Jacobsen, Eugenio Lai, Per Nielsen
og Jens M. Nicolaisen.



Maske har vi her en meget nzersynet politibetjent (Inspector Clouseau?) i faerd med at notere en
trafiksynder. Eller ogsa er der tale om en traction-enthusiast, der kigger naermere pa den fine bag-
lygte - 1939 modellen af fabrikat Harpon.

Uanset hvad - et smukt og stemningsfyldt Pariserfoto, fra Fabien Sabatés’ arkiv.

Redaktionelt

Hver gang vi skal til at lave blad, hvilket
ofte sker lidt for lang tid efter deadline,
gar vi og tror at der ikke er stof til det
nye nummer. Og sa viser det sig i 11'te
time at bladet ender med 16-20 sider.

Men - som altid - synes vi at vi mangler
stof. Der sker sa meget rundt omkring,
som vi aldrig hgrer om. Skriv til os om
oplevelserne med Traction Avant!

-red.
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Klubmoderne

Mens det gar fint i Roskilde, med stort
fremmgde hver eneste maned, ma vi
desveerre konstatere, at det samme
ikke er tilfaeldet i Aalborg. De sidste to
gange er der simpelthen ikke kommet
nogen, bortset fra en enkelt, der var
inviteret specielt!

Indtil videre er mgderne derfor indstil-
let. Trist - men hvad kan der ggres? Er
der slet ikke behov eller lyst til at ses?

Klubmgder i Roskilde:

De faste klubmgder kreever ikke
tilmelding og afholdes hver den
anden fredag i maneden. Adres-
sen er:

Elisagardsvej 16, 4000 Roskilde.
(Per Bgdkers veerksted).

Neeste datoer: Den 12. januar og
den 9. februar.

Lokalmegder i Sydjylland

Torsdag den 11. januar

2007, hos René Christensen,
Holmemarksvej 28, Taulov, 7000
Fredericia.

Vi mgdes mellem kl. 17 og 19.
Der serveres et let traktement kl.
19. Tilmelding: tif. 75 56 32 09.

Torsdag den 8. februar hos Erik
Hougaard, Thulevej 41, Vejle.

Vi mgdes mellem kl. 17 og 19.
Der serveres et let traktement k.
19. Tilmelding: tif. 75 83 00 49.

Veaerkstedsdag

Hos John Reele i Valby, Igrdag
den 3. marts kl. 10.00.
Tilmelding til John i god tid pa tlf:
36 30 74 02.

Stumpemarked i Jylland
Lgrdag den 28 april hos Benny
Sgrensen. Mere i neeste blad.

Skovtur pa Sjelland
Sgndag den 13. maj til Helsingar
og omegn - mere i neeste blad.

Kig ogsa pa hjemmesiden, hvor du
altid kan finde en opdateret aktivitets-
kalender - eventuelle sendringer vil
ogsa blive annonceret her!
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Modificering af en vandpumpe

Tekst og foto: Torsten Vig
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Hvis man ser bort fra de helt tidlige til
TA og 7B, er der 2 typer vandpumper
fra 1934 til 1957.

Den stgrste forskel mellem de 2 typer
er selv teetningen mellem akslen og
pumpehuset. Pa den fgrste (1934 —
september 1950) bestar teetningen

i en blybgsning som ved hjeelp af en
omlgber klemmes omkring akslen. Teet-
ningen pa den senere type (september
1950 - 1957) er en moderne roterende
pakdase, hvor kulringen teetner mod
vandpumpehuset, en teetning som er
blybgsningen langt overlegen.

Den fgrste type er pa grund af den
gammeldags konstruktion kendt for at
veere mere uteet end teet, og en uteet

vandpumpe er som regel lig med en de-
fekt kobling, da det er her vandet Igber
hen, nar vandpumpen drypper.

Da der er en del forskel pa det ydre af
de 2 vandpumper er der mange der af
hensyn til originaliteten gnsker at kare
med den tidlige pumpe. Derfor har en
bedre teetning af den vandpumpe leen-
ge veeret gnsket.

CTA service i Holland har i et stykke tid
solgt et ombygningskit til den gamle
pumpe, hvor man seetter en speciel
bgsning i pumpehuset og derved kan
bruge den samme pakdase som til

den senere model. Desveerre er denne
modificering lavet sa pumpen ikke ser
original ud mere, og det var vel egentlig

Her ses den originale bronzebgsning med blytaetning.
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meningen, at den skulle se original ud,
da man jo ellers lige sa godt kunne
montere den senere type vandpumpe.

Jeg har derfor lavet et ombygningskit
som til fulde opfylder begge krav til den
gamle pumpe, den ser original ud, og
den bruger den moderne teetning.

Monteringsvejledning

Vandpumpen skilles ad og bronzebgs-
ningen i huset presses ud. Efter en
grundig renggring og evt. sandblaesning
og grundmaling er den klar til samling.

Hvis pumpeakslen er meget gdelagt
hvor blybgsningen har klemt, skal aks-
len udskiftes. Hvis man udskifter pum-

I den rustfri bgsning som ses her, pres-
ses en oliebroncebgsning og 4 huller pa
2,5 mm bores igennem hullerne i den
rustfri bgsning.

Disse huller ses pa billedet.
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Her ses den rustfri bgsning indpresset i pumpehu-
set. Det er pa den bl deflade at pakda
kulring skal kgre.

peakslen er det en stor fordel at saette
pakdasen pa akslen inden pumpehjulet
monteres pa akslen. Grunden hertil er
at man sa slipper for at skulle presse
pakdasen ned over den rille i akslen,
hvor de sma halvlaseringe skal sidde.
Det kan godt veere lidt sveert, da pakda-
sen passer meget stramt pa akslen.

Pakdasen efter montage pa akslen. Det er kulrin-
gen som vender op mod fotografen.

Oliebronzebgsningen skal nu presse
ind i den rustfri stalbgsning og der
bores 4 huller i bronzen efter de huller
som er i stalbgsningen, saledes at
bronzebgsningen kan smgres med fedt.
Nu presses den feerdige rustfri stalbgs-
ning i pumpehuset saledes at den flade
ende ligger plan med pumpehuset. Nar
kuglelejet er monteret kan pumpe aks-
len monteres, husk mgtrikken 451.410

De 2 halvringe ses her monteret pa akslen.
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Den modficerede vandpumpe ses her
samlet, og det er ikke til at se den er
ombygget.

og bgsningen 451.409. Ligeledes

skal skalen til fastholdelse af de sma
halvlase 451.412 ogsa monteres inden
akslen fgres igennem kuglelejet. HalvIa-
sene kan med fordel monteres med

lidt fedt sa de bedre bliver siddende.
Nar remskiven er monteret (husk halv-
manenoten) kan bgsningen 451.409
og mgtrikken 451.410 skrues fast og
lases med bolten.

Nu skulle pumpen gerne veere 100 %
teet og stadig se original ud.

Delene til ombygningen kan kgbes hos
undertegnet eller man kan selv frem-
stille dem. Jeg levere gerne en tegning
med mal af den rustfri stalbgsning pa
opfordring.

Torsten Vig



Citrophile

Eller: »Hvor blev de andre af?«

Som bekendt forlod de to norske klub-
ber (Norsk 2CV-klubb og D-model klub-
ben) Attraction i 2006. Heldigvis fik

vi til gengeeld den danske ID/DS-klub
med (og reddede dermed bladet), men
desveerre lykkedes det jo ikke med
Dansk Citroén Klub.

| Norge er det derimod pa fineste vis
lykkedes at samle de norske Citroén-
klubber i et feelles blad, som har faet
navnet »Citrophile«.

Det nye blad rummer stof fra Traction
Norvége samt de norske 2CV-, D-mo-
del og CX-klubber. Det fremgar ikke i
bladet, men sa vidt jeg kan se af det
fgrste nummer, er det meningen at det
skal udkomme 6 gange om aret.

Bladet er meget veludstyret, 48 sider i
A4-format og med farver overalt, trykt
pa tykt og leekkert papir. Men fremfor
alt er det seerdeles indholdsrigt! Og
med alle de norske klubber repreesen-
teret giver bladet jo et meget komplet
og alsidigt billede af Citroén-livet i
Norge, bade hvad angar klub-arrange-
menter og leesestof om de forskellige
modeller!

Mange har bidraget til det fgrste num-
mer og der er adskillige gode artikler,
bade fra livet i klubberne og om re-
staurering. Der er vist ingen tvivl om,
at et velproduceret og paent blad giver
medlemmerne stgrre lyst til at skrive
og fotografere, end en fotokopieret las!
Hvis de kommende numre af Citrophile
kan leve op til det fgrste, vil der veere

TAD

Forsiden af Citrophile nr. 1 prydes af
Arve Graupsets utroligt flotte 11 Nor-
male fra 1934. Den pastas i gvrigt at
vaere den zldst kendte Normale i ver-
den, i hvert fald har den det laveste
stelnummer. Dette er imidlertid ikke
en sikker indikation for bilens alder

- men dét er en helt anden historie.

meget at glaede sig til for det norske
Citroénfolk!

Ingen roser uden torne: Layoutet er me-
get rodet og ikke seerlig kant - maske
fordi der netop har veeret et gnske om
at ggre det »fancy«, med diverse skyg-
ge-effekter, streger og felter og udtonin-
ger. Det ville veere bedre med mere luft
og enkelhed! Man behgver jo ikke at
gare tingene, bare fordi det er muligt.
Traction-klubben er i gvrigt den eneste,
der har en (for)side, som forteeller om
klubben, hvem der er i bestyrelsen, kon-
taktpersoner etc.

Men det er naturligvis smating i den
store sammenhaeng, og det vil sikkert
blive rettet til hen ad vejen. | hvert fald
har vi al mulig grund til at gnske de
norske klubber et stort tillykke med det
nye og meget imponerende feelles barn!

Den tekniske kvalitet og farvebillederne
er jo flot; det fine udstyr er naturligvis
kun gkonomisk muligt fordi oplagstal-
let er tilpas stort. Ja, det er jo noget vi
ogsa kan gnske os - og maske arbejde
pa, her i Attraction.

-jmn.
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En historie om
benzinrationering,
sortborshandel og
en uidentificeret
cabriolet...

Eugenio Lai, Stig Larsen og jeg var i
DVK'’s bibliotek i begyndelsen af novem-
ber og fandt en artikel i FDM’s Motor

nr. 48 fra den 2. december 1939. Den
handlede om de sveere vilkar som bilis-
men i Danmark havde pa det tidspunkt,
som jo skulle vise sig at blive endnu
veerre - med selve 2. verdenskrig...

Artiklen handler om vanskelighederne
med at finde en rimelig automobilfor-
sikring og at fa lov at kgre bil i efteraret
1939.

Det som i fgrste omgang fangede vores
opmaerksomhed var selvfglgelig et af
Det fylder lidt mere paa Parkeringspladsen foran F.D.M.s Hovedkentes billederne til artiklen, som bl.a. viser en
men de fleste af Vognene har »rund Plakat«. 11B cabriolet af érgang ca. 1937! Den
: s : bil kommer jeg tilbage til om lidt.....

Farst et par ord om rationeringen, dens
omfang og konsekvenser. Vi citerer lidt
frit fra en anmeldelse af Claus Bund-
gard Christensens bog: Den sorte bgrs
— Fra beseaettelse til efterkrigstid, fra
forlaget Forum 2004.

Allerede dagen efter krigsudbruddet (i
Polen) i september 39 blev de fgrste
rationeringer af varer indfgrt i Dan-
mark. Vareknapheden betgd i farste
omgang forbud mod brug af benzin til
personbiler. | oktober 1939 blev sukker
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rationeret og to maneder senere matte
danskerne have rationeringsmeerker op
af lommen, hvis de ville kgbe kaffe, the
og kakao.

Benzinmangel betgd forbud mod brug
af benzin til personbiler - uden seerlig
tilladelse, som kun blev givet til bilister
med seerligt kgrselsbehov. Hos myn-
dighederne skulle den enkelte bilist fra
september ansgge om “brugstilladel-
se”, som sa eventuelt blev imgdekom-
met gennem udlevering af en sakaldt
“rund plakat”. Den omtales pa det mid-
terste af de tre fotos fra FDM.

| forlaengelse heraf ma det naevnes at
den kroniske mangel pa benzin medfgr-
te, at de fleste benzindrevne kgretgjer
faktisk blev klodset op allerede inden
udgangen af 1940. Opklodsning betgd,
at bilerne bogstavelig talt blev Igftet op
med traeklodser under akslerne for at
skane de dyrebare daek, som var sarte
og hurtigt blev en mangelvare. Nye deek
kunne jo under ingen omsteendigheder
skaffes og de fa som blev udbudt til
salg - indbragte betydelige summer.

Da benzinen forsvandt, matte man
bruge gasgeneratorer for at drive de bi-
ler, som endnu var i drift - og det var jo
iseer lastbiler og rutebiler. De generator-
gasdrevne lastbiler, blev en uadskillelig
del af gadebilledet under beseaettelsen.
Men selve gasgeneratoren var ret dyre
i anskaffelse, sa en billigere Igsning pa
transportproblemet var ofte at spsende
en eller flere heste foran bilen. Sa
havde man en sakaldt “pruhbil” med
rugbrgdsmotor. Det gik langsomt, men
til gengeeld havde man ikke vanskelig-
heder med at skaffe braendstof.

Vi ved dog fra gamle fotos fra krigsperi-
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Eugenio’s bil skiftede ejer temmelig mange gange i Isbet af beszettelsen. Her er fotograferet med prove-
nummerplader og lygtemaskering pa en villavej i Vejle i 1944. Der har altsa vaeret mulighed for at kgre
en gang imellem...

oden, at nogle mennesker med seerligt
karselsbehov faktisk har haft benzin til
karsel med personbiler i seerlige situa-
tioner (f.eks. leeger, dyrleeger, entrepre-
ngre bilforhandlere o. lign.)

Gummi blev som sagt hurtigt en man-
gelvare, iseer deek til lastbilerne, rutebi-
ler og cykler - i mindre grad til personbi-
ler. Et nyt lastbildeek med slange kunne
ikke umiddelbart erstattes pa samme
made som det var muligt som cyklist,
at kgre pa feelge besat med korkprop-
per, stalfjedre eller et stykke tykt reb.
Bildeek og deres opbygning af leerred
blev derfor brugt til det yderste - dvs. til
bade slidbaner og leerred var veek. Kun-
ne nye deek eventuelt skaffes fra “op-
klodsede” biler betgd dimensionerne
mindre og i de dage sds mange typer
modificerede feelge, hvor et gedigent
smedearbejde var en forudseetning for
at komme ud at kgre - f.eks. med per-
sonbilsdaek pa lastbiler.

Med krigsudbruddet vendte Danmark
tilbage til en reguleringsgkonomi i stil
med den som havde forhindret priser-
nes himmelflugt og varehamstring un-
der 1. verdenskrig.

Udover rationeringerne af varegruppe,
som under den tyske besaettelse efter-
handen blev udvidet til at omfatte en
reekke basale fadevarer, blev der ogsa
indfgrt lovbestemte maksimalpriser pa
en lang raeekke varer. Reguleringen af
varemarkedet gav grobund for sortbgrs-
handel dvs. ulovlige handel med mangel-
varer og rationeringsmeerker. Den sorte
bgrs opstod umiddelbart efter de fagrste
rationeringer i efteraret 1939, men det
var fgrst for alvor efter den tyske beseet-
telse (april 40), at det ulovlige marked
fik sin store udbredelse og sortbgrs-
handlen kulminerede efter arrestationen
af det danske politi i september 44.

| den fagrste periode af besaettelsen var
det primeert rationeringsmaerker, som
skiftede haender pa den sorte bgrs, der
havde til huse i bestemte kaffebarer,
gader, veertshuse og offentlige toiletter.
Fra 1943 blev cigaretter hovedvaren

pa grund af kraftig nedskeering af tobak-
sleverancerne og varer som cykeldaek,
tekstiler, whisky, kaffe og smgr var det
sorte markeds primaervarer.
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B. Andre Motockeretejer end Vare: op Lastmotorkeretojer. Nr.
PRy NE——

Ansegning Journ, Nr.
om
Tilladelse til Anvendelse af Benzin til Korsel med Motorkeretej i Medfer af
Handelsministeriets Bekend Ise af 12. September 1939 § 2.

Ansegerens (Ejerens)
Fulde Mavn, evt. Firma (Institation)) Fobo- Wi‘ftﬂf/:ﬂdf
Aher Vindens

Yodeted Hljrer7?
- Siilling S0 Lelsontdes
Bopael SHE ﬂd;’zﬁ’b&r;ﬂd& &0

Fodselsdag o whar #F- /- /893,

Teleion Nr. /0T

Koretajets Art /é/’.ﬁ/”’:fd ‘

Kendingsbogstav og Ind 7 22E

Motors og Stelnummer £ 8. & YTE Ao YT

Eabiikat CPEpocss Atode/ 7. ¥ &ors Sades(Bertihagang /IFE
Egenvaegt SPee kg.  Persomantal &

Hvortil agtes Keretojet benyttet
Korselen skal foregaa Segnedage®™) fra KL til KL
Keretojets Benzinforbrug var sidst forlebne Aar gennemsnitlig pr. Uge Liter.

Min Benzinbeholdning udger i Dag Litee.

Til den nedvendigste Korsel pr. Uge er Liter Benzin absolut paakravet.
Udfarlig Motivering for Ansagningen: 7ran$port af Hipemastiiner oy
Aysdiifadapparaier mad Filbepic Eil fremviinin i brvy svaralti fyitend,
A8, ﬁyﬂ:/éw'.s sont fresiefs begnaf o7 Gatyaniny @f sarclige Kunaer,
SHeidp, Hospibaler as.v. Shat &-} 3 Ha® Vatpe Aigr sorm ﬂtl/r.ﬂ(f
for Briminalpeli tied i Vibary.

Ophevares paa Politikammeret.

Foranstaaende Oplysninger er af mig afgivet paa Tro og Love.

/f"énj den SE- I~ 1939

{Underskrife)
Til

Palisdinek i Kobenhavn (V. Politiinspe) 5

Politimestezen §

Udfyldes af Politimyndighederne
Tildelt Liter Benzin pr. Uge
Sxelige Begrmnsninger

(Stempel, Dure eg Nava)

) Er der anasge om BanzinTilladels for fere Korstojor, maa dlues Polltnumee pasfores Ansopmingen.
**) Er Karul {ww paa Hellipdage absolut nodvendig, maa deme udorykhelip -nfv:’;- s

Nr. 1995 ATOUIO. Nuskd 6 Cos Faclug

o Politigaarden i

Her er en kopi af Vin-
dum seniors ansggning
fra 16. november 1939
om benzin til kgrsel ved
szerlige lejligheder den
tilhgrende brugstilla-
delse fra ordenspolitiet
i Viborg

Men tilbage til de tre billeder fra Motor
nr. 42, december 1939:

@verste foto er helt tydeligt fra Nytorv i
Kgbenhavn, hvor en reekke biler er par-
keret foran Domhuset. Det bruges som
illustration af, at bilismen fortseetter til
trods for de sveere forhold som bilister-
ne konstant udsaettes for i Danmark.
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De to billeder nedenunder underbygger
samme historie og pa det midterste
naevnes direkte at de fleste vogne

har “rund plakat”. Hvad “rund plakat”
betyder forklares ikke naermere. Det
underste billede viser en situation fra
Politigdrden i Kgbenhavn - med udleve-
ring af rationeringskort til benzin.

2215

~ (Keretajets Politinummer) -

Vibnrg 3

Ordenspolitict

Pa TAD klubmgdet i Roskilde i novem-
ber havde jeg de tre fotos med og viste
dem til Bjarne Vindum fra Gedser. Bjar-
ne viste straks hvad betegnelse "rundt
plakat” betgd! Det var betegnelsen for
den brugttilladelse, som var ngdvendig
for at kgre med sin bil efter september
39. Bjarne fortalte desuden, at sadan
én havde hans far i forruden pa sin bil.
Faderen var fotograf og havde en aftale
med politiet i Viborg om at rykke ud
med kamera til seerlige begivenheder
(f.eks. ulykker), hvor fotografisk doku-
mentation var ngdvendig.

Det udlgste en kgrselstilladelse til
hans Citroén 7C 1936, indregistreret T
2215. Faderen har faktisk gemt ansgg-
ning og brugstilladelse fra dengang sa
Bjarne gik senere hjem og rodede lidt
mere i de efterladte papirer, og scanne-
de derefter ansggning og kgretilladelse.



Bjarne Vindums far var fotograf i Viborg og ejede denne 7C fra 1936 med nummeret T 2215 som har

keort med brugstilladelsen vist pa forrige side

Bjarne beretter supplerende at num-
merpladerne til 7C’en fgrst blev afleve-
ret den 9. september 1940, sa faderen
ma jo have faet lov til at kgre nogle
maneder efter besaettelsen. Vi har tid-
ligere bragt det fine billede af T 2215
(som desveerre ikke eksisterer mere)
og kan altsa nu fgje til at den har kart
med “rund plakat” til 9/9/40.

Efterfglgende har denne historie fart til
at Henrik Jakobsen har faet opklaret
hvad det var han kgbte hos en antik-
handler for ar tilbage - det var nemlig
den sakaldte “runde plakat”. | Henriks
udgave er den anbragt i en dertil indret-
tet holder til anbringelse udenpa pa
bilen. Holderen har desuden cellouid-
beskyttelse af den cirkuleere skive med
pastemplet indregistreringsnummer.

Efterfalgende beretter Stig Larsen at
han husker en tilsvarende cirkulaer
brugstilladelse fra energikrisen i 1973.
Min morfar havde entreprengrvirksom-

TAD

hed og i alle hans lastbiler og vare-
vogne var en brugstilladelse i forruden.
Den sa ud som den grgnne, men havde
dog rgd kant, var hvid i midten og havde

“Rund plakat”
fundet af Henrik
Jakobsen. Nu er
det sa kommet
frem hvad plakaten
skulle deekke.

Her i dagens anled-
ning fotograferet
pa en 7C fra 1937
- og det ser da ret
autentisk ud.

Brugstilladelse

Ku8-476)

bla tal og bogstaver. Desveerre har Stig
ikke en af de “moderne” brugstilladel-
ser af 1973-type, men maske andre i
klubben kan hjeelpe..
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0g sa tilbage til den lyse Citroén cabrio-
let pa gverste billede...

Den er indregistreret med K 579, er
lys (lad os gaette pa cremefarvet) og
er en B11 normale cabriolet. Den har
de brede danske kofangere og ingen
horngittre i forskaermene. Hullet i kg-
lergitteret er det korte aflange. Den
har tilsyneladende ikke pilotehjul, men
Stop-feelge med Jantexringe og billedet
er sikkert helt aktuelt, da det

blev vist i slutningen af 1939. Argangen
peger pa en sen 37’er.

Hvilken Citroén er det sa vi ser par-
keret her?...Ingen biler i vort register
har ifglge de oplysninger vi har - har
haft K 579 - selvom det jo er meget
interessant at arkitekt Arne Ludvigsen i
Kabenhavn pa det tidspunkt kgrte rundt
med nummeret K 759 pa sin 34 11AL
Cabriolet ....

Vi kender til to 38-39 Normaler, men
kan udelukke kunstmaler Sgren Niel-
sens og glarmester Helge Mgllers
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Efterskrift:

Ved siden af
Citroénen star en
Plymouth 1939 med
nummeret K 768.
Det er jo ret teet
pa mit nuvaerende
K 758 - som er taet
pa Fritzes Trgst K
759 - hvad er det
mon for en underlig
forhekselse, som
hviler over disse
tidlige K-numre?

biler - de var for nye og var helt sikkert
med pilotehjul.

Sa er der otte 37-modeller tilbage:

1) stel nr. 118.642 - bilen fra Alborg - er
for gammel - den havde sikkert horngit-
tre i forskeermene. Det er ikke den - og
den befandt sig hgjst sandsynligt ogsa

i Alborg pa dét tidspunkt.
2) stel nr. 118.643 - Age Stentofts bil.
Den er det nok heller ikke. Den ma

formodes at veere meget identisk med
Alborgbilen - altsa ogsa for gammel.

3) stel nr. 120.544 - tilhgrte Helge
Kahler, Tuborgvej i Hellerup (nu Eugenio
Lai). Heller ikke den, for den ved vi
havde pilotehjul allerede i 1939.

4) stel nr. 123.929. Vi ved ikke hvem
ejeren var i 1939, men sandsynligvis
Erik Bugdall-Ruben, Stormgade 8 (neer
Nytorv), Kbh. - altsa en mulighed!

5) stel nr. 123.934. Den befandt sig
neesten helt sikkert i Nordjylland i
1939. En mulighed, ret usandsynlig.

6) stel nr. 123.935. Den tilhgrte da
bladtegneren Herluf Bidstrup, som
boede pa Sundholmsvej pa Amager
(nu Eirik Holm, Oslo). Altsa ogsa en
mulighed.

7) stel nr. 125.257. Den var d. 30/9-
1939 blev registreret til konservesfa-
brikken “Kgbenhavn” i R&dmandsgade
(nu Thomas Borregaard). Altsa ogsa ret
sandsynlig.

8) stel nr. 125.258. Tilhgrte doktor Ivan
Osiier, Vesterbrogade 19 (nu Peter Juel
Jeppesen). Altsa ogsa ret sandsynlig.

Konklusion: 4 muligheder: 123.929,
123.935, 125.257 eller 125.258!

Sa star vi der og er kommet en lille
smule naermere i detektivarbejdet med
at udrede de gamle numre - dog uden
med nogen sikkerhed, at kunne seette
fingeren pa hvad det er for en bil pa bil-
ledet...

Efterfglgende fik Eugenio skrevet til
CMR for, at fa at vide om der i arkiverne
ligger noget pa min bil - 125.258 - det
har nemlig aldrig veeret forsggt. Ca. 10
dage efter henvendelsen modtog jeg et
brev som indeholdt de oplysninger vi al-
lerede kender.....altsa intet nyt.....

/pij
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Vi er nu alle i TAD, inviteret til naeste
ars Svenske sommermgde, som finder
sted i dagene den

25. - 27. maj 2007

i Granna / Orserum i midtsverige. In-
kvartering finder sted pa Smalandsbyg-
dens og Orserums Hotel. Hotellet som
rader over ca. 70 veerelser ligger lige
ud til den smukke sg, Oren.

For de som eventuelt vil fiske findes der
mulighed for at leje bad og der skulle
veere god tilgang til roding, gedder och
aborre. Sa hvis |/du skulle veere inte-
resseret i lystfiskeri, s kom tidligt om
fredagen eller udnyt sgndagen.

Der vil som saedvanligt veere samling
fredag eftermiddag med hyggeligt sam-
veer og senere spisning.

Lardag vil der bl.a. blive arrangeret et
rally langs Vattern til de hgjtliggende
arealer omkring Husvarna med en
smuk udsigt mod Jonkoping og over
den store sg. Siden vil vi besgge bl.a.
Huskvarna Fabriksmuseum og her vil
man kunne fglge udviklingen i det kend-
te firma som har eksisteret i mere end
300 ar som en af verdens aeldste indu-
striforetagender. Det begyndte i 1689
med muskedundere og andre vaben til
den svenske statsmagt. Det udviklede
sig siden til symasker, cykler, motorcyk-

ler og andre kvalitetsprodukter. Siden
2005 har museet haft til huse i en ny
2400m2 stor bygning pa det gamle fa-
brikomrade.

Lordag vil der ogsa blive tid til "liten
rekreation och reservdelsforsaljning,
gemensam festmiddag med samkvam
och mulighet for at svanga de lurviga
till levande musik”.

Soéndag. Frukost kI 8:00 — 9:30. Deref-
ter afgang til f.eks. Granna Hamn och
ev. Visingso.

Prisen vil incl. logi og kost ca. 1500:

- / person. Arranggre er: Harry Berg,
Sven Folke Johansson, Magnus Lahi
(+46706981421) og Kjell Svensson.

Naermere informationer senere pa
saesonen.../pjj
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Et flot fabriksfoto af 15six, sikkert fra 1952. Blandt redaktionens mangfoldige planer (der forhabentlig bliver realiseret) er en storre artikel om 15six i
Danmark - for og nu. Fotos, rygter og historier samt oplysninger modtages - med tak! -red.
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Afrapportering

Nej, dette er ikke starten pa en ny fglgeton a la dén
fra Tikgb. Men blot en lille tilkendegivelse - nar nu det
efterhanden er almindelig kendt at tidligere fremsatte
garanti for at min cabriolet ville veere kgrende i 2004,
ikke rigtig holder.

Efter et lille ars pause arbejder jeg med bilen igen.
Iseer fronten og forrudearrangementet har gennemgaet
en stgrre bearbejdning. Svejsearbejdet er faerdigt og
tingene skulle nu passe sammen.

Jeg er nu igang med at lakere bilen - det er lykkedes at
fa fat i den helt rigtige farve - gris irisé - som bilen har

haft fra ny. Malearbejdet skulle gerne veere feerdigt her
ved nytarstid.

Jens M.N.

TAD
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»La Vie de
30 ar ..

Bilens liv, eller pa fransk: "La vie de
I'auto”, er navnet pa et ugemagasin,
der henvender sig til dem, der holder

af gamle eller aeldre biler. Bladet, med
domicil i Fontainebleau i udkanten af
Paris er efterhanden ved at vaere kendt
ogsa i danske veteranbilkredse - selvfgl-
gelig iseer hos de som holder af franske
biler. Pa redaktionen holder vi bladet
og det ma indremmes - vi laeser mest
billeder og rubrikannoncer. | mangel

af ordentlige sprogkundskaber i fransk
er det lykkedes redaktionen af fa vort
medlem i Rgdovre, Stig Knudsen, som
er kyndig (og som desuden er fransk
gift) til at oversaette og bearbejde resul-
tatet af en leeserundersggelse som LVA
har lavet i 2006.

LVA, som har eksisteret i 30 ar sendte

i den anledning et spgrgeskemaer ud

til sine leesere for at fa at vide, hvilke
30 biler, der er mest populeere. Ifglge
sagens natur er laeserne naesten ude-
lukkende franskmaend og derfor skal re-
sultatet selvfglgelig ses som udtryk for,
hvilke 30 biler der er mest populeere i
Frankrig.

| undersggelsen topper to Citroén-mo-
deller, nemlig pa 1. pladsen Tractionen
og pa 2. pladsen Citroén DS. Hos 12
% af laeserne er det Traction-modellen
der er gnskebilen og hos 11,5 % er det
DS. Det var selvfglgelig ventet at Trac-
tionen nok ville veere blandt de mest
populeere i Frankrig, men at den er den
mest populeere, og at DS'en er nr. 2 vil
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L’Autoc«

Laeserundersggelse blev sat igang i
foraret 2006...
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jo nok gleede dette blads lee-
sere at se!

Men det er dog ikke udeluk-
kende de franske biler, der top-
per hos franskmaendene, hvad
man kan se af fglgende oprems-
ning: nr. 3 - Jaguar type E, nr. 4

- Porsche 911, nr. 5 - Jaguar Mk
I, og f@rst derefter kommer flere
franske maerker nemlig Alpine
A110 som nr. 6 og de to legenda-
riske, Citroén 2CV og Renault 4CV
som nr. 7 og 8. Man ma jo nok
formode, at en del af de, der har
svaret med Jaguar og Porsche sna-
rere giver udtryk for en drgm - end
et ejerskab!

Nr. 9 til 14 er dels udenlandske
meerker -Triumph TR3, Ford Mu-
stang, Ford GT 40 - og dels dyre/
sjeeldne franske meerker som Dela-
haye 135, Bugatti type 37 og type
57. Fgrst som nr. 15 og 17 er vi
nede pa jorden igen med Peugeot
203 og 403. Citroén SM ligger imel-
lem som nr. 16.

Halvdelen af bilerne pa top30-listen
er franske biler. Redaktgren funde-

rer over besvarelserne og mener,

at valgene af meerker i hgj grad ud-

trykker, at mange entusiaster i dag

gerne vil have en bil, som deres far
karte i, eller som de selv gerne selv

b
Au bord du lac A
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CITROEN Traction Avant

CITROEN DS
Le vaisseau spécial

05 19 1955
M 4 - v 12

Fopmmommaige 1

St

drgmte om, da de var 20 ar. Dermed
siger undersggelsen ogsa meget om
hvem der har svaret og hvilken alder de
har idag.... Det viser sig at hovedparten
af de, der har svaret er over 50 r.

Import af udenlandske biler til Frankrig
startede relativ sent efter 2. verdens-
krig, faktisk farst rigtig efter 1960.. . Pa
spgrgsmalet: hvad gnsker du dig spe-
cielt af en veteranbil? svarer de fleste
ejendommeligt nok: at den giver indtryk
af fart! 19 af de 30 biler kan kaldes
datidens sportsvogne og det er karakte-
ristisk at i dag vil en ganske almindelig
husholdningsbil, maske endda diesel-
drevet, i mange tilfeelde vil veere i stand
til at kare fra 40-arige sportsvogne!

58 % af de, der har svaret, ejer i dag
mellem 2 og 5 biler og 17 % har flere
end 5 biler. 48 % holder alle deres biler
i kgreklar stand — hvilket jo egentlig er
ret imponerende! 25 % af samlerne
kgrer mindre end 1.000 km om aret i
deres gamle bil og 58 % mellem 1.000
og 5.000 km.

Den franske gennemsnitsbilist karer i

TAD

Le “top 30"

DE LA VOITURE DE COLLECTION

Citroén Traction
Citroén DS

Jaguar Type E
Porsche 911

Jaguar Mk Il

Alpine A 110

Citroén 2 CV
Renault 4 CV
Triumph TR3

Ford Mustang
Delahaye 135

Ford GT 40

Bugatti 57

Bugatti 37

Peugeot 203

Citroén SM

Peugeot 403
Triumph TR4

Mini Cooper

Lambo Miura

Alfa Romeo Giulietta
Ferrari 250 GT Berlinetta
Ferrari Daytona
Panhard 24

Peugeot 404

Aston Martin DB5/DB4 GTZ
Delage D8

Lancia Fulvia
Mercedes 300 SL
Renault 8 Gordini

dag 16.000 km om aret. Alle
har - som i Danmark - vete-
ranbilen som en "ekstra-bil".
Det vil sige, at veteranerne
primeert beveeger
sig til klubarran-
gementer, 50
% har fami-
lien med,
33 % tager
venner med
ogca. 17 %
karer af sted
alene - til arrange-
menter.

Hele 77 % af de adspurgte
udfgrer selv en del af arbejdet
pa vognen og 35 % laver alt selv!
Det skyldes selvfglgelig hensynet
til besparelse, men ma ogsa glaeden
ved i sin fritid at udfgre et stykke
handveerkspraeget arbejde med sine
egne haender.

Stig Knudsen/ pjj
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Ring, skriv eller mail til redaktionen!

Kgbes:
Citréen B11 Legere (Sport), arg. 49
- 51 i god stand.

Citroen B11 Normale har ogsa interes-
se.

Harry Sgrensen, tIf. 97 42 71 71,
mail: wostow@webspeed.dk

Salges:

Gamle Attraction, 72 stk. fra nr. 138
(marts 1985) til nr. 209 (januar 1997).
Pris 5,- kr. pr. stk. plus evt. porto.

Henrik Winther, Haverslev Keervej 45,
9690 Fjerritslev. TIf 98 21 54 37.

Kopes:
Fin chromad grill till B15 1954,

Fina stétfangare (breda modellen) till
B15.

Magnus Lahi, tIf: +46 706 981 421
Mail: citroen@tele2.se

Kgbes:

1 stk. lygteglas og parabol forlygte:
Marchal Equilux TP 478 (Nummeret
star i glasset).

Salges:
Kuffertbagklap i fin stand.

Henrik Jacobsen, tIf: 39 69 00 40
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Kgbes:
Baenksaede til Normale (Cabriolet)

Eugenio, tIf: 35 81 68 70

Salges:

Skeerme og andre dele til Traction
Avant.

Motorblok til 7’er fra 1934.

Rene Christensen,
tif. 75 56 32 09 /22 33 62 39

Szlges

Til 11 Normale/Familiale mv: Farkrigs
forruderamme i jern, meget sjeelden.
Skal renoveres fgr forkromning. 900,-
kr.

Baglygter til 1939, Harpon 90mm med
fladt glas, fabriksnye og brugte.

Til 15six 1939-49: Originalt sort 3-
egers rat, god stand (enkelte sma
revner).

1 stk. deek, Michelin X 155x400, jeevnt
slidt, men stadig fint til reservehjul pa
en 7’er.

Mange andre brugte reservedele til TA.

Jens Mgiller Nicolaisen,
tif: 20 46 27 98.

Szlges:

Citroén 11 Sport 1946 - god stand.
Medfglger: To paller med reservedele:
Motorer, gearkasser etc.

Pris: 45.000,- kr.

Peter Schmidt Jensen,

tif: 20 91 28 14.
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