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Fra formanden

Citroén i Frankrig har nu erkendt, at der
ogsa i andre lande er folk med interesse i
Citroén-biler. Det har medfert at man ved
et mgde i december 2002 med represen-
tanter fra Amicale Citroén Internationale,
har foresldet, at hvert land skal stille med
2 repraesentanter til et kommende mgde i
februar 2003 -i forbindelse med Retromo-
bile-udstillingen. Pa formandsmedet i ja-
nuar 2003 hos Citroén Danmark blev Gert
Bue Larsen (Citronisterne) og Peter Bue
Nielsen (Dansk Citroénklub) valgt. S& nu
er det spandende at se, hvad der kommer
ud af det.

Jeg har nu tilmeldt mig GMT (Guilde Mon-
diale des Tractionnistes), som Peter skrev
om i sidste nummer af bladet, og jeg har
netop modtaget mit password. Nar jeg
har narstuderet medlemssiderne, vil jeg
vende tilbage med en "anmeldelse" her i
bladet.

Man har fra GMT’s side vist interesse for
at fa en reprasentant i Danmark, og jeg
har taget kontakt til GMT for at hgre neer-
mere.

I sidste nummer af bladet var der et lille
hjertesuk fra kasseren angaende kontin-
gentindbetalinger. Fristen som var 1. fe-
bruar er nu for laengst overskredet, og til
jer der maske har glemt at betale, vil jeg
gore opmaerksom pa, at det ikke kan ga
hurtigt nok -kasserere er noget af det
svaereste at skaffe til bestyrelsen.

Vi ses derude!
Torsten Laursen Vig

Redaktionelt

Denne gang kan vi endelig praesentere
den i lang tid planlagte artikel om forlyg-
terne. Ikke alt naede at blive faerdigt til
tiden, men som tilfeldet altid har veeret
det med lignende artiklen, sa er der sik-
kert ogsa fejl i forlygte-artiklen. I lgbet
af fordret vil vi i gvrigt legge den ud pd
klubbens hjemmeside. Her har vi jo mu-
lighed for lgbende at rette eventuelle fejl
og mangler. Det samme vil ske med tidli-
gere tiders artikler om f.eks. baglygter og
hjul/daek. Sa hvis ellers vi far den forngd-
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ne respons fra laeserne, skulle indholdet
gerne kunne blive mere og mere korrekt!

Fordret narmer sig, se bare pa billedet
herunder! Néja, vi ma hellere holde os
strengt til kendsgerningerne - og tilsta at
det er lakridsaeg pa billedet. Men fuglere-
den og dens placering oven pa gearkas-
sen er &gte nok!

Frem med veerktej og frisk olie, pudse-
midler etc. Det er snart kgresacon igen!
-red/jmn




Lokalmgde
Klubdag i Jylland!

Sendag d. 16. marts. Vi starter med fro-
kost kl. 13.00.

Tilmelding senest d. 14. marts.

Hos: Dina og Lars Reinholt
Hornumvej 2, 8783 Hornsyld
75 68 80 86

Varkstedsdag med
fortoj

D. 29 marts kL. 10 afholdes der en tema-
dag om fortgj. Det foregdr pa min ar-
bejdsplads Renseanleg Lynetten, hvor vi
l@ner vaerkstedet.

Det drejer sig specifikt om at adskille de
underste barearme fra forbroen - her
kraeves en stor kraftig hydraulisk presse,
som vi rader over pa varkstedet. Det vil
vaere muligt at bade adskille og samle
samme dag, hvis man selv medbringer
nye silentblokke. Ligeledes vil der vare
mulighed for at rengere de adskilte dele
inden samlingen.

Tilmelding til mig senest en uge for pa
46321762 eller tlv@traction.dk

Adressen pa Lynetten er: Refshalevej 250
1432 Kebenhavn K.

Torsten Vig
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Skovtur

Arets skovtur pa Sjeelland bliver den-
ne gang holdt pa Svenstrup Gods ved
Borup sgndag den 4. maj.

Det er vores nye medlem Kjeld Han-
sen som har formidlet kontakten,
hvor vi far mulighed til at vaere og
kere i godsets skove. Der findes res-
tauration og butik pa godset.

Vi regner med at fa baronen til at gi-
ve et par velkomstord med et indleg
om godset historie.

I dette gjeblik har vi ikke alle detal-
jer pa plads, med hensyn til hvor vi
starter og holder eventuelt morgen-
mad.

Der er riglige muligheder for at kere
en rigtig sken tur i omegnen.

Alle som er interesserede kan ringe til
Eugenio pa 35 81 68 70 eller mail til
eugenio@frydenberg.dk.

Eugenio

HUSK!

Varkstedsdag hos John Reele

8. marts kL. 10.00.

Vi forsetter med ledningsnettene, hvor
vi stoppede, denne gang prgver vi at
blive helt faerdig, tilmelding hurtigt til
John pa 36 30 74 02.

Klubmeder i Roskilde
14. marts kl. 20.00.
11. april kl. 20.00.

Lokalmgde
Hos Dina og Lars Reinholt i Hornsyld.
Se her pa siden!

Varkstedsdag fortej

29 marts kl. 10.00. Sted: Lynetten
Refshalevej 250, Kgbenhavn.

Se her pa siden.

Tilmelding til Torsten pa 46 32 17 62.

Skovtur pa Sjalland
Den 4. maj. Se her pa siden!

Sommertraf 2003
Finder sted i Aalborg, d. 15-17 august!



' Forlygter

En artikel til almen oplysning...
Tekst og fotos af Torsten Vig og Jens Mgller Nicolaisen



Der er sikkert nogen, der vil opfatte
denne dybde-citrologiske artikel som ud-
tryk for rent hysteri - i retning af at al-
ting ngdvendigvis SKAL vare originalt pa
vores biler. Sadan skal den ikke lige op-
fattes.

Forlygter til en traction er en ren jungle,
med et hav af typer, storrelser, fabrikater
og numre - ofte kan man til og med
sammensztte sin egen "helt personlige"
lygte ved at blande dele af forskelligt fa-
brikat sammen - eller f.eks. forkrome ba-
de lygtehus og monteringskonsol pa en
bil, hvor det opringelig har vaeret malet.
Men har man et gnske om at ggre sin bil
sa original som muligt, er denne artikel
ment som en hjalp.

Som det er tilfeeldet med mange andre
dele til tractionen (f.eks. bremser og
karburatorer) kommer lygterne fra forskel-
lige underleverandgrer. Der findes nogen
oplysninger om forlygter i Citroéns reser-
vedelskataloger, men de kan vzere temme-
lig forvirrende. Udover Citroéns kataloger
kan det vaere meget svart at skaffe oplys-
ninger om forlygterne uden at have kata-
loger fra underleverandgrerne.

Det er ogsd meget begrenset hvor meget
der star om lygter i de mange bgger, der
efterhdnden findes om tractionerne. Det

er nemmest at finde oplysninger om lyg-
terne for krigen.

Her i artiklen har vi forsggt at samle de
oplysninger vi har kunnet finde - kombi-
neret med gamle fotos og viden om orig-
niale, urestaurerede biler. Dertil kommer
nok nogle "fornemmelser" af hvad der har
vaeret almindeligt eller sjeldent. Sa tag
det meste med et gran salt.
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Ducellier - Cibié — Marchal

Hermed er navnt de tre fabrikater, der al-
le - i hele perioden fra 1934-57 - har le-
veret forlygterne til Citroén. Alle tre har
veeret brugt i fleeng. Fer krigen har der
desuden veret forskellige storrelser til de
forskellige modeller, samt diverse andre
variationer.

Alle lygtehuse var for krigen fremstillet i
messing og forkromede - efter krigen var
de lavet af stal og malet.

Udviklingen kort
For krigen var der to staerrelser lygter:

® Den lille stgrrelse, 200mm @, blev brugt
pa model 7 fra 1934-1939 og pa model
11BL (Sport) fra 1937-1939.

e De store lygter, 220mm @, blev brugt
pa 11AL (Sport) fra 1934-1937, 11 Nor-
male, (+Fam/Lim/Com) 1934-1939 samt
pa 15six.. De navnte mal er udvendigt pa
lygtehuset.

Alle forkrigslygter som navnt i messing
og forkromede. De tidlige lygter (1934-
1935) havde flade lygteglas og var uden
det lille rode kontrolglas til positionslyset
oven pa lygtehuset.

Det mest almindelige fabrikat var tilsyne-
ladende Ducellier, i hvert fald i perioden
1936-39, hvor glassene var buede.

Efter krigen er det lidt nemmere - her er
stadig to sterrelser lygter, men den lille
bliver brugt til alle 11-modellerne og den
store udelukkende til 15six. Alle lygter er
malede og med forkromede lygtekranse,
dog med én undtagelse. De forste biler
efter krigens slutning og et stykke tid
frem - formentlig et stykke ind i 1947 -
havde ogsd malede lygtekranse! Dette

gelder ikke kun her i Danmark, men ogsa
i Frankrig.

Uden at veere for skrasikre vil vi mene at
det mest almindelige fabrikat var Cibié i
de forste efterkrigsar, hvorimod Marchal
dominerede mod 1957.

Beskrivelser af de enkelte lygter

Pa de folgende sider vil vi gennemga de
enkelt lygter, model for model. Vi har be-
grenset os til at navne de originale, fab-
riksmonterede standardlygter. Der findes
en masse tilbehgrsmodeller som vi glider
behandigt henover - dels fordi vi ved
for lidt, og dels fordi der er sa mange af
dem. De belgiske og engelske lygter ma
o0gsa vente til en anden god gang.

Vi tager lige en gang gys og gru. Et nyfremstillet
lygteglas - af ukendt oprindelse fotograferet for
15 ar siden i Holland. Det har med statsgaranti al-
drig haft noget med Citroén at gore. Det kan selv-
folgelig veere meget sjovt - men skal vores biler
vare kgrende vittigheder...?



Ducellier
Reservedelsnr: 706.260

Argang: 1934-1935
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Fladt, @ 190 mm, TP 290

Monteret pa: 7A-7B-7C-7S

Reservedelsnr: 706.273 (intet foto)
Argang: 1934-1935

Storrelse: @ 220 mm

Glas: Fladt, @ 200 mm, TP 307

Monteret pa:  11AL - 11A

Beskrivelse begge: Forkromet messinghus uden red
kontrollinse. Glat parabol og riflet glas. 706.260 - TP290

Reservedelsnr: 706.309

Argang: 1936-1938
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm TP 354

Monteret pa:  1936-1938: 7C
1937-1938: 11BL

Beskrivelse: Forkromet messinghus med
flad red kontrollinse. Glat parabol med
glas for positionslys i nederste halvdel.

Positionslysparen sidder bag parabolen pa
alle lygter. Den lille linse skulle egentlig
sidde i nederste halvdel pa denne argang.




Kontrollinse Ducellier 1936-38.

Reservedelsnr: 706.312

Argang: 1936-1938
Storrelse: @ 220 mm
Glas: Buet @ 200 mm TP 353

Monteret pa:  1936: 11AL - 11A
1937-1938: 11B
1938: 11C - 15six

Beskrivelse: Forkromet messinghus med
flad red kontrollinse. Glat parabol med
glas for positionslys i nederste halvdel.

TAD

Reservedelsnr: 706.368 (706.512)

f\rgang: 1939-1941
Starrelse: @ 200 mm
Glas : Buet @ 190 mm TP 354

Monteret pa:  1939-1941: 7C - 11BL

Kendetegn: Forkromet messinghus, hej red kontrol-
linse med “finner”. Glat parabol med positionslys-
glas (celluloid) gverst i parabolen. Lygteglas med
ekstra rifling pa gverste kant.

Her skulle linsen til positionslyset sidde foroven...

Kontrollinse Ducellier 1939-57.




Ducellier

Reservedelsnr: 706.371 (706.515)

Argang: 1939-1941
Storrelse : @ 220 mm
Glas: Buet @ 200 mm TP 353

Monteret pa:  11B - 11C - 15six

Kendetegn: Forkromet messinghus med hgj
rad kontrollinse. Glat parabol med positions-
lysglas (celluloid) i pverste halvdel. Glas
med ekstra rifling pa gverste kant.

Reservedelsnr: 706.368 (706.512)

Argang: 1946-1957
Storrelse: @ 200 mm
Glas : Buet @ 190 mm TP 354

Monteret pa:  11BL - 11B
1953-1957: 11C

Kendetegn: Malet (!) stalhus med hgj red kontrollinse.
Glat parabol uden linse - hul til positionslyspaeren i
sidder nu i fatningen. Glas som tidligere, dog med for-
enklet fabrikationsmaerke - et stort “D” i stedet for he-
le navnet.

1946-1947: Malet lygterand.

0BS - reservedelnummeret er det samme som den sid-
ste (lille) farkrigsmodel.




Cibié

Reservedelsnr: 706.259

Argang: 1934-1935

Storrelse: @ 200 mm

Glas: Fladt @ 190 mm TP 286
Monteret pa: 7A-7B-7C-7S
Reservedelsnr: 706.272 (intet foto)
Argang: 1934-1935

Storrelse: @ 220 mm

Glas: Fladt @ 200 mm TP 287
Monteret pa:  11AL - 11A

Kendetegn begge: Forkromet messinghus
uden rgd kontrollinse. Glat parabol og rif-
let glas.

TAD

Reservedelsnr: 706308

Argang: 1936-1938
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm TP 349 (maske ogsa 3497)

Monteret pa: 7C - 11BL

Kendetegn: Forkromet messinghus med
flad red kontrollinse. Glat parabol.

Glasset her er TP 349Z, uden den ekstra rifling langs overkanten.




Cibié

Reservedelsnr:
Argang:
Starrelse:
Glas:

Monteret pa:

706.311

1936-1938

@ 220 mm

Buet @ 200 mm TP 348

11AL - 11A - 11B - 11C - 15six

Kendetegn: Forkromet messinghus med
flad red kontrollinse. Glat parabol.
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Reservedelsnr: 706.367 (706.522)

Argang: 1939-1941 + 1946-1957
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm TP 349 - TP 3497

Monteret pa:  1939-1941: 7C - 11BL
1946-1957: 11BL - 11B
1953-1957: 11C

Kendetegn: 1939-1941: Forkromet messinghus med hgj red
kontrollinse. Glat parabol.

1946-1957: Malet stalhus med rhombeformet hgj red kon-
trollinse. Senere oval. Glat parabol. Senere glas med ekstra
rifling i @verste kant.

1946-1947: Malet lygterand. Glas som forrige.

TP 349 med ekstra rifling langs kanten foroven.
Glasset har “glassyge” - det er radligt og sloret.




Reservedelsnr: 706.370 (706.514)

Argang: 1939-1941 1946-1955
Storrelse: @ 220 mm
Glas: Buet @ 200 mm TP 348

Monteret pa:  1939-1941: 11B - 11C -15six

1946-1955: 15six

Kendetegn: 1939-1941: Forkromet messinghus
med hgj red kontrollinse. Glat parabol. Glas med
ekstra rifling i @verste kant.

1946-1955: Malet stalhus med hgj red kontrollin-
se. Glat parabol. Kontrollinsens form @ndres fra
rhombeformet til oval omkring 1952. Senere laves
linsen i plastic.

Cibié kontrollinser
1 - Flad model - 1936-1939.

2 - Rhombeformet, hgj (med “finner”),
fra omkring marts 1939 til 1952.

3 - Oval med finner fra ca. 1952 og
frem. Findes i bade glas og plastic.
Hullet i lygtehuset @ndres tilsvarende
fra rhombeformet til rektangulaert.

TAD
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Marchal

Reservedelsnr: 706.258

Z\rgang: 1934-1935
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Fladt @ 190 mm TP 298

Monteret pa: 7A-7B-7C-7S

Kendetegn: Forkromet messinghus uden
rad kontrollinse. Riflet parabol. Glas
uden riflinger.

Reservedelsnr: 706.271

Argang: 1934-1935
Storrelse: @ 220 mm
Glas: Fladt @ 200 mm TP 299

Monteret pa:  11AL - 11A

Kendetegn: Forkromet messinghus uden red
kontrollinse. Riflet parabol. Glas uden rif-
linger.

De store lygter af den gamle model med flade glas er
yderst sjeldne - hvorfor vi ikke har fotos af Ducellier
og Cibié. Men her er en dygfrisk Marchal....
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Ja, her mangler vi altsa et foto,
men bortset fra storrelsen og kon-
trollinsen ligner denne lygte den
der ses nedenfor. Glassets riller er
ogsa magen til.

Reservedelsnr: 706.307

Argang: 1936-1938
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm TP 345

Monteret pa:  1936-1938: 7C
1937-1938: 11BL

Kendetegn: Forkromet messinghus med flad red
kontrollinse. Glat parabol.

Flad linse - Marchal

Reservedelsnr: 706.310

Argang: 1936-1938
Storrelse: @ 220 mm
Glas: Buet @ 200 mm TP 346

Monteret pa:  1936: 11AL - 11A
1937-1938: 11B
1938: 11C - 15six

Kendetegn: Forkromet messinghus med flad
rad kontrollinse. Glat parabol.

TAD
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Marchal

Reservedelsnr: 706.366 (706.510)

Argang: 1939 + 1946-1951

Starrelse: @ 200 mm

Glas: Buet @ 190 mm TP 345 TP 391

Monteret pa:  1939: 7C - 11BL
1946-1951: 11BL - 11B

Kendetegn: 1939: Forkromet messinghus med
hgj kontrollinse. Glat parabol.

1946-1951: Malet lygtehus i stal med hgj red
kontrollinse.

Glasset her er TP 391, som er det nyeste af de to
navnte. Hvornar det afllgser TP 345 er uklart, men
det er efter krigen...

Marchal kontrollinse af hgj mo-
del kom i 1939. Her er det i
plastic, dvs. efter ca 1952,
hvor lygtehusene igvrigt var la-
kerede.

Reservedelsnr: 706.369 (706.513)

Argang: 1939 + 1946-19512
Storrelse : @ 220 mm
Glas: Buet @ 200 mm TP 346

Monteret pa:  1939: 11B - 11C
1946 - 1951: 15six

Kendetegn: 1939: Forkromet messinghus med hgj
kontrollinse. Glat parabol. (P4 naer kontrollinsen
magen til forgaengeren).

1946-1951: Malet lygtehus i stal med hgj red kon-
trollinse.
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Reservedelsnr: 706.551

Argang: Marts 1951-April 1953
Starrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm TP 435 (Equilux)

Monteret pa: 11BL - 11B

Kendetegn: Malet lygtehus i stal med hgj red kontrollinse.
Glat parabol.

0gséa her mangler vi desvarre billede! Glasset ligner formentlig TP 391.
Diameteren pa dette samt pa lygten nedenunder er i reservedelskatalo-
get opgivet til 170 mm, hvilket formodentlig er en fejl - de har samme
storrelse som de gvrige!

Reservedelsnr: 706.598

Argang: April 1953-1957
Storrelse: @ 200 mm
Glas: Buet @ 190 mm

TP 478 (Equilux)
Monteret pa:  11BL - 11B - 11C

Kendetegn: Malet lygtehus i stal med hgj
rad kontrollinse. Pa et tidspunkt mellem
april 1953 og 1957 bliver kontrollinsen
lavet i plastik, men med samme form..

TAD




Om reservedelsnumrene

Vores oversigt er hovedsaligt baseret pa
reservedelsnumrene for komplette lygter,
hvilket maske ikke helt er udtryk for hvor
mange typer lygter der findes. Nogle af
dem adskiller sig f.eks. kun ved at have
hgj kontrollinse i stedet for flad. I andre
tilfelde betinger det ikke en @ndring af
reservedelsnummeret at selve lygtehuset
skifter fra at vaere lavet af messing til
jern! Desuden kan der vare variationer - i
hvert fald hos Cibié - i hullet til kontrol-
linsen.

Med de mange muligheder er der ikke no-
get at sige til, at mange af bilerne i klub-
ben ikke lige korer med de helt historisk
korrekte monteringer. Og det bliver ikke
nemmere af at det mange gange er muligt
at sammensatte en lygte med lygtehus,
krans, parabol og glas af forskellige meer-
ker og modeller. Men ved hjlp af over-
sigten kan man i hvert fald se hvordan en
original montering kan se ud pé en given
bil - med frit valg mellem Ducellier, Cibié
og Marchal.

Nar man star med lgsdelene

Det kan vaere meget sveert at identificere
en lgs lygtekrans eller en parabol som
man har liggende. For parabolernes ved-
kommende, kan det som regel lade sig
gore ved hjelp af fatningerne til paeren,
der i reglen kun passer til det pagalden-
de maerkes parabol. Fatningerne har vi ik-
ke beskrevet narmere, men ofte er de
merket med fabrikat; Ducellier tydeligst,
idet det kan ses forfra. Marchal har i pe-
rioder varet flinke til at skrive navn
gverst pa lygtekransene.

Vi haber pa at kunne vende tilbage med
lidt detaljer om fatningerne i naste blad.
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Man kan vzre rigtig heldig at parabolerne
stadig har de her pa siden viste labels
siddende i mere eller mindre intakt stand.

At der i gamle dage ikke har veeret stillet
de store krav til positionslyset er der vist
ingen tvivl om. Alle lygterne har den lille
pere siddende bag parabolen, hvor den
enten lyser ud igennem et hul i hovedpze-
rens fatning - eller for Ducellier's vedkom-
mende for krigen gennem det lille runde
glas i parabolen. Det er ikke meget lys
der kommer igennem de sma rgde kon-
trollinser i de tilfaelde hvor positionslys-
paeren sidder forneden i lygten!
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Forbehold!

Vi har selvfelgelig - og som sadvanlig -
bestraebt os pa at kontrollere de oplys-
ninger vi har brugt, samt at lave oversig-
ten sa komplet som muligt. Men det er
sveert at fa overblikket - og vi kan meget
nemt have lavet fejl.

Hold derfor gje med eventuelle rettelser i
de kommende numre af klubbladet. Og
finder du fejl vil vi meget gerne have dem
rettet. Hen ad vejen - og nar vi har de
manglende fotos - vil artiklen blive lagt
ud pa klubbens hjemmeside.

Torsten og Jens



Vi har et par gange fer vist nogle gamle-
billeder af Stig Larsens 11 Normale. Her
ses den igen, i en ret slidt forfatning.

Stig har tidligere vist, at han kan lave en
perfekt restaurering pa kun 20 ar (famili-
alen) - og nu er han gaet i gang med
Normalen. Vi vil prgve at folge projektet
jevnligt her i bladet - til inspiration for
dem, der keemper med at tage sig sam-

men til at restaurere drgmmen i garagen.

Billederne her er taget i oktober 2002.
Siden da er bilen blevet helt adskilt efter
grundig fotografering. Karrosseriet er ble-
vet sandblaest og et stgrre pladearbejde
skal til at begynde. Stig mener dog ikke
at han vil vaere 20 ar om at fa Normalen
ud at kere...

-jmn
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Le Conservatoire

I sidste nummer af Attraction skrev Gert
Bue Larsen om de hellige haller hos Citro-
én i Aulnay. Her i februar havde jeg chan-
cen for at kere med derned og fa stedet
at se, idet der igen blev afholdt mgde i
Amicale.

Siden sidst var stedet blevet gjort rent og
plasten taget af de mange biler - sa det
var muligt at se dem rigtigt. Kameraet
kom hurtigt frem - for der var mere end
nok at se. Isaer var jeg naturligvis spendt
pa at se hvilke TA'er Citroén selv gar og
gemmer pa.

Forelgbig har vi ikke hert andet end at
Citroén vil holde abent ved serlige lejlig-
heder for specielt indbudte, men vi kan
kun habe pa at de over 330 biler en dag
vil komme til vaerdighed i et rigtigt mu-
seum - ligesom bade Peugeot og Renault
har. Der er virkelig mange interessante og
unikke biler, selvom bestanden af TA'er ik-
ke lige kunne imponere; hverken i antal
eller standard. Dette vil dog nok veaere
nemt at rette op pd. Le Conservatoire er
en rigtig god begyndelse til et museum -
og mon ikke det ogsa er planen. I hvert
fald var der andre relikvier, f.eks. et keem-
pemassigt ur fra Javel, der vil kunne ind-
ga i en udstilling.

-jmn.

Otte tractioner var stillet frem: En 7B Coupe fra
1934, en 11B Cab fra 1938, tre Sporter: en eng-
elskbygget (1952?) samt en 39’er og en 47’er, en
11B familiale fra 1954 og to 15six (den ene med
hydraulik). Desuden stod mindst 4 urestaurerede
biler i et utilgengeligt hjerne af hallen.
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I A-modeller fra 1919 og 1920

C4 Citroénette

11B Cabriolet med mange uoriginale ting...

- . 5
Slough-bygget Light 15

C4 og B14’ere i mange varianter

| Fin 11S 1947!

Malede lygterande TPV 1939
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FEVRIER 2003
PORTE DE
SA 5

Igen i ar var en gruppe aktive tractionis-
ter i Paris for at opleve “Retro”. I skriven-
de stund ved jeg at Henrik Jacobsen,
Jens Mgller Nicolaisen, Hans Henrik Sg-
rensen og undertegnede var der pa ab-
ningsdagen den 7. februar. Efterfglgende
ved jeg at hele holdet omkring Lyster
Tours 0gsa kom tilstede. Her er lige en
kort fgrstehdndsrapport. Maske kommer
der mere med i naste nummer.

Der var meget at se pa. Temaet i ar var
“verdensrekorderne” i hastighed. I haller-
ne var samlet et narmest komplet udbud
af rekordbiler fra 1920 til slutningen af
1950°erne bl. a. med alle afskygningerne
af Blue Bird-bilerne.

Den franske klub Traction Universelle
havde en fin stand med bl.a. en fin sort
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Paris 2003

Den fine originale 15six pa en af
standene - den havde sagar de ori-
nale Michelin Pilotedak pa (ikke
radialdak)

Traction 7B 1934 - rekordbilen som med
Francois Lecot ved rattet tilbagelagde
400.000 km pa et ar. Distancen blev kgrt
pa straekningen mellem Paris og Nice som
dagligt blev kert enten fra nord til syd el-
ler fra syd til nord....

En massiv praestation som aldrig er blevet
overgaet. Den kostede til gengzeld efter
sigende Lecot hans gode helbred.

N&, men i 2003 har entusiastiske fransk-
mand genskabt en bil i hans billede - for
det ikke den “rigtige” rekordbil, men en
rigtig flot og tidstypisk replika, som var
udstillet. Den var gennemfgrt til mindste
detalje helt fra ekstralygterne foran til
udluftningsklapperne i oversiden af mo-
torhjelmen, det todelte vindspejl og til
de pamalede reklamer pé siden (der ikke

var lavet i computerskaret folie).

Lengere nede i hallen pa standen hos Les
Chevrons de 'Amité stod et andet tillabs-
stykke, nar det gaelder tractioner, nemlig
den eneste originale og nu perfekt res-
taurerede 15 Six Cabriolet fra 1939 - den
som har tilhgrt familien Michelin - stel-
nummer 680.959.

Bilen er nu hjemmehgrende hos Nico Mi-
chon i Belgien, men har tilbragt sterste-
delen af sit liv i USA. Den blev kebt af en
amerikansk GI pa vej hjem til staterne ef-
ter overstaet militertjeneste engang i
halvtredserne og har efter en del rolige ar
i begyndelsen fgrt en omflakkende tilvae-
relse siden. Ihvertfald har den skiftet far-
ve en hel del gange fra olivengren over
beige, red, bld og guld til den nu igen



man kan stadig mede en AZU i Paris’ gader ....

star i olivengren - uden mere crom og
ekstraudstyr end den oprindelig har varet
udstyret med.

Den sidste del af historien gar via Red
Dillinger i Pensylvania som Henrik J. og
undertegnede snakkede en del med i au-
gust 02 ved det 12. ICCCR i Boston. Dil-
linger fortaller at han ejede vognen nog-
le fa &r og at han derefter ikke kunne
modsta fristelsen til at salge den “tilba-
ge” til Europa da der fandtes mange lieb-
havere her. Salgsprisen var derfor ganske
betragtelig - rygtet siger ca. 70.000 $
svarende til 500.000 dkr. i 1997. Cabrio-
letten kunne ses i Chevtogne i 98 i ures-
taureret, men “kgrende” stand med slidt
guldbronze lakering og glasrat.

En anden stand med Tractioner var “Glo-
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Delage V12 racer 1927

Nico Michon med sin fine B15 Six Cab. 39

be-Driver” Organisationen som med Eric
Massiet du Biest (alias Mr. Frog) viste
film fra turen over USA i sommeren 02 og
gjorde reklame for dette ars tur som gar
til Tunesien i Nordafrika. I 2004 geelder
det Sydafrika som skal gennekgres af de
saedvanlige skere tractionister som ogsa
har kert pa tvaers af Australien to
gange....

Pa standen stod Mr. Frogs egen ret nyres-
taurerede Normale Cab. fra 1939 - i rad.
Restaureringen er sket med stor hensyn-
tagen til at bilen skal kunne bruges i
Australien og er derfor hgjrestyret.
Teknikken er overvejende ID, med D-mo-
tor, firetrins gearkasse etc. beregnet til
langdistancekgrsel... Bilen var sadan set
fin nok, men restaureringen er ikke pa

Mr. Frogs hejrestyrede Normale cab fra 39

hgjde med Nico Michons Six'er.

Igvrigt annoncerede Eric kraftigt for som-
merens store Tractionbegivenhed nemlig
Les Tractionades i Auvergne (nzr Clemont
F.) som finder sted pd motorbanen Circuit
de Charade i weekenden 12-13. juli.

Pa Retro var der desuden de sadvanlige
stande for Depanoto, Renel og ENPI (ind-
treek) og stemningen var god - iser pa
danske Erik Koux’ stand hvor de dybe le-
dersofaer lokker mange til nar bentgjet
skal hviles.

Endnu en gang et par gode dage i Paris
med bl.a. Loppemarkeder og museer i we-
ekenden der fulgte.
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KoB

Salges:
Citroén B11 1956 nysynet, perfekt stand.

Ole Moust
Telf. 75 45 66 07

Salges:

Venstre forder til Citroén traction salges.

Dgren er i god stand og uden rust. Pris
kr. 1.200,-

Morten Qvistgaard, tlf: 75 75 25 50.
e-mail y@e-box.dk

Salges:

Citroén 11 Normale 1953. Bilen er under
restaurering. Komplet. Alt svejsearbejde

er udfert, desuden er karrosseriet faerdig-
lakeret (sort), star virkelig flot. De fleste
dele er klar til montering, bl.a. motor er
renoveret. Mange nye dele kan medfalge,
heriblandt nyt stof til indtraek.

Ring for mere information - og en snak
om prisen!
Henrik Jacobsen, tlf: 39 69 00 40.
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Salges:
Her er en annonce fra Holland:

For Traction SIX:

- Ignition

- Petrol Tank pre 52

- Grille

- Front wings Left and Right very good
condition

- Water pumps

- Radiator

- Starter

- Interior Light, complete

- 2 Drive shafts, left and right, complete

with Dampers and vgc

2 Engine mounting rubbers.

For 11BL:

- 2 Front wings left and right

- Pilote wheel rim 165 x400

- Front axle complete from brake to bra-
ke, vgc

- Doors front and rear vgc (no rust)

For 11BN:

- Doors front and rear vgc

- Bonnet 1938

- petrol gauges after 52 new

For 11 Commerciale, after '52:
- 2 Bootlids vgc.

For 1934 T.A.:
- Dashboard-parts

Other parts:

- Unique clock built in mirror (1938) as
new, carburettor 30 AHD complete,
clock Citroen C4 as new.

If possible, I would like to sell these
parts as a lot, for an attractive price.

Andre Schulpen
Tel. 0031-50-5274136
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