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Fra formanden

Jeg har ikke meget nyt denne gang, i sid-
ste nummer af bladet skrev jeg at vi snart
ville runde 190 medlemmer. Det er sket
nu, hvor klubben har 191 medlemmer.

Nér dette leses har der vaeret afholdt
ICCCR-traef i Boston USA, og jeg haber vi
en reportage fra redaktionens udsendte.
Efter USA, som jo ikke just ligger inden
for vores razkkevidde i bil, haber jeg me-
get at naste ICCCR-treef vil blive afholdt
et sted i Europa, hvor os almindelige
tractionister har en chance for at deltage.
Jeg kan let forestille mig, at Australien
og New Zeeland ikke lige er vores favorit-
sted for det naste ICCCR-traef.

Jeg skal endnu engang opfordre til at
sende materiale til bladet. Vi kan altid
bruge artikler om stort og smat, og husk
pa at det ikke er szrlig sjovt som redak-
tor, at skulle lave blad med meget lidt
stof eller naesten ingenting. Giv han en
hand - han fortjener det.

Til slut skal jeg lige minde om, at vi sta-
dig mangler et godt team til neste som-
mertraef.

Vi ses derude!
Torsten Laursen Vig

Redaktionelt

Som sadvanlig kan man ikke se billeder
fra det netop afholdte sommertref i sep-
tembernummeret af bladet - eftersom det
endnu ikke har varet afholdt mens disse
linier skrives. Der er dog to slags kom-
pensation denne gang: Dels har vi i dette
nummer nogle billeder fra traeffet i 1982,
altsa for 20 ar siden, og dels vil vi hur-
tigt efter dette ars traef legge en portion
fotos ind pa klubbens hjemmeside.

Dette betyder selvfalgelig ikke, at der ik-
ke kommer billeder fra treeffet i naeste
blad, som jo ellers nok kommer til at sta
i ICCCR-mgdets tegn.

A propos Torstens opfordring om at sende
stof til bladet, skal det med det samme
siges, at vi ikke klager her fra redaktio-
nen. Igennem lang tid har vi fadet mange
gode indleg - og bladet afspejler fint vo-
res aktive klub. Omvendt sa ligger der
faktisk intet og venter pa hylden til de
naeste numre. Det kunne vare sjovt at fa
nogle flere “Stafetter”. Vi gnsker os ogsa
gamle fotos - der ma vaere mange andre
end de sadvanlige “Tordenskjolds solda-
ter”, der kan stgve den slags op. Det er
vigtigt at fa bevaret de historiske ting fra
tractionens storhedstid.

Gar du rundt med ideer til andet bladind-
hold, f.eks. noget om teknik, sa kan vi
ogsa hjelpe, bade mht. at skrive eller
f.eks. finde passende illustrationer mv.

Nu vi snakker om historie - ja sa er vi
efterhanden snart en del af den sely,
hvilket ogsa fremgar af narvaerende blad.

Vi ses derude!
-red./jmn

Ledningsnet

Lerdag d. 9. november holder vi lednings-
netdag i Taulov hos Rene Christensen.

Det vil fungere pd samme made, som den
ledningsnetdag, der blev holdt pa Sjzl-
land. Det vil vaere muligt at se komplette
ledningsnet til at kopiere efter. Ikke alle
udgaver findes, men de mest almindelige.
Af hensyn til indkeb af materialer skal
man tilmelde sig i god tid til Rene pa
75563209.

Traef for lastbiler mm.

Dansk Vintage Motor Club har i en &rraek-
ke afholdt veteranlastbiltreef - ikke kun
for lastbiler, men ogsa andre nyttekgre-
tgjer som busser, varevogne, motorcykler
med sidevogne etc. I ar forventes delta-
gelse af flere Citroénbiler, heriblandt en
pick-up fra 1925 og en T23 lastbil.

Traeffet finder sted pa pladsen ved Jysk
Automobilmuseum i Gjern, lgrdag den 7.
september og er abent fra kl. 10-16.

Narmere oplysninger kan fas ved Aage
Louring, tlf. 86875050, Otto Lehm, tlIf.
86431801 eller Jgrgen Kjeer, tlf.
86983177.




Henrik Jacobsens varevogn er nu tilbage pa gade og vej, efter et lengere ophold i
skyggen med motorhavari. Nu er motoren renoveret og kerer godt. Bilen har ogsa
vaeret til syn - og den har faet nyt nummer, med hysterisk korrekte nummerplader.

Medlemslisten

Alle burde have nu modtaget et par ek-
semplarer af klubbens nye medlemsliste -
vi beklager selvfolgelig at det har taget
sa lang tid. Helt fejlfri er den heller ikke
blevet, her falger fx. en

Rettelse:
I stedet for Else-Marie Rindom skal der
sta: Maria Krogsgaard.

Vi vil jevnligt vende tilbage i bladet med
rettelser og tilfgjelser....
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Klubmgderne i Roskilde

Sa starter en ny sa@son med klubmgder-
ne hos Per Bodker i vaerkstedet pa ELi-
sagardsvej i Roskilde - som afholdes
hver den anden fredag i maneden. For-
ste mode er sdledes fredag den xx sep-
tember kL. 20.00. Det er ikke ngdven-
digt at tilmelde sig.

Citroén-stumpemarked

Sendag den 22. september kl. 10-14
hos Citroén Danmark a/s, Badehavnsga-
de 38, Kgbenhavn. Se forrest i dette
nummer af Attraction.

Ledningsnet-dag

Lordag d. 9. november hos Rene Chris-
tensen Taulov. Tilmelding til Rene pa
75563209.



Pa rundtur hos medlemmerne...

Jeg har tidligere skrevet lidt under denne
overskrift, og vil nu forsgge at folge ar-
tiklen op.

Lige som sidst starter jeg hos Per Bagdker
i Roskilde, der nu har faet malet sin Nor-
male sort, som da den forlod fabrikken i
1938. Inden den i pasken kunne ga til
maler, har der vaeret et meget stort arbej-
de med at reparere og justere dgre og
skaerme. Det er nu meningen at mekanik-
ken skal renoveres i lgbet af efteraret og
vinteren, men Per forventer ikke at den
bliver ferdig til naste ar.

Fra Per gar vi videre til min egen Normale
1939. Efter adskillelse, er karrossen ble-
vet sandblaest, og det har abenbaret en

hel del huller mere end jeg havde regnet
med. Desvarre var det ogsa steder, hvor
man normalt ikke ser rust, blandt andet
midt under bagsadet, over bagakslen og
over benzintanken. Ogsa vangerne var
staerkt angrebet af rust, og det har vaeret
ngdvendigt at forny meget af inderpane-
let og mellempanelet. Her har jeg dog
haft meget glede af et par mellempane-
ler, som Johnny Hansen skar ud af en
sport han ophuggede - tak for det John-
ny. Den darlige bagsadekonsol kan jeg ik-
ke lave, sa jeg har fra Henrik Rasmussen i
Bogense faet en tilsvarende fra hans re-
servedelshil (Normale 1953). Den er ikke
perfekt, men uendelig meget bedre end
den jeg har.

Torsten Laursen Vig

I skrivende stund naermer tidspunktet sig,
hvor den nye bundplade kan svejses i.

Videre gar det til Henrik Jacobsen, der
har overtaget Johnny Hansens Cabriolet-
projekt. For at kunne gennemfgre det me-
get store restaureringsarbejde, har Henrik
anskaffet et lukket 38"er karrosseri fra
Bowitz i Oslo. Henrik er endnu ikke
startet pa projektet, da der skal tyndes
ud i andre projekter fgrst. Men det bliver
spendende at folge med i arbejdet med
cabrioleten.

Eugenio Lai har ogsa anskaffet et karros-
seri fra Norge, der ad dre skal blive til en
historisk racer, men ogsa dette projekt
afventer mere tid.

At der kan vare god grund til at gemme enhver brugbar stump af et maske i gvrigt hablest karrosseri vidner disse billeder om...




Henrik Jacobsens Cabriolet-projekt, der ogsa vil nyde godt af en donor-bil...

Peter Juel Jeppesens Normale pa Christiania
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Pladearbejdet pa Renés Racer ma siges at vare en
serigs affare! At anstrengelserne har baret frugt
kan ses lengere fremme her i bladet, hvor bilen
kan beundres “en pleine action”!

Pa Christiania er Peter Juel Jeppesen
kommet videre med sin gamle kendte Nor-
male fra 1938. Restaureringen af denne
traction har taget meget lang tid, men
der er holdt flere lange pauser.

Jeg har ikke sa mange efterretninger fra
Jylland, men Erik Hougaard er kommet
langt med sin 15six’er. Den har veeret i
Sverige hos Jan-0lof Gustafsson og faet
et fantastisk nyt interigr, magen til det
oprindelige fra 1952.

Hos Rene Christensen har der, som altid,
veeret fart pa. Siden sidst har han faet la-
vet en historisk racer fra 1939 ved hjalp
af et meget darligt karrosseri. Det har
vaeret et keempeprojekt, fordi det viste
sig, at karrosseriet har veaeret skade alvor-
ligt flere gange. Men ved hjzlp af en re-
servedelshil fra Christian Friis, har det
vaeret muligt at lave en brugbar traction
til historisk race.

Derudover har han ogsa faet tid til at



hjalpe Viggo Plith med hans 36 Normale,
og han har lavet pladearbejde pd Carsten
Thylgérd’s sport fra 1950 (kebt fra Ole
Borum).

Nu arbejder han péa den 15six han selv
kebte i Hellerup. Den er imidlertid solgt
til vores nye medlem Sgren Haunstrup fra
Abyhgj. Bilen sa god og sund ud ved den
forste inspektion, men som ved min
egen, var sandblasningen nadeslgs, og
afslgrede bade rust og gamle fuskrepara-
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tioner, f.eks. var de bagerste inderskzr-
mene skruet fast med en hulens masse
sma skruer, og inderpanelerne var i flere
lag. Men alt i alt er det stadig en fin og
sjelden traction, der nok skal komme til
®re og vardighed igen.

Det var alt for denne gang, men jeg skal
nok folge projekterne op hen ad vejen,
og derudover planlagger jeg en lille arti-
kel om pladearbejde med udgangspunkt i
min egen Normale.

...0g her er det sa Carsten Thylgards 11 Sport der
er til behandling for rust i Renés vaerksted. Mon
ikke den snart kan ses i kerende tilstand?



Traction Avant Danmark 20 ar...!

I ar fejrer vi som bekendt klubbens 20-
ars jubileeum. Ja, det er jo rent utroligt
som tiden gar! Denne begivenhed skal
ikke ga updaagtet hen her i bladet. Den
helt store kavalkade-artikel om klubli-
vet gennem arene vil vi dog vente med
til 25-aret, der jo er lidt mere "rundt".
Men her vil jeg prave at forteelle lidt
om hvordan det gik til, da nogle unge
ildsjele startede klubben... Det er 20
ar siden. Men det kan godt diskuteres
hvorvidt klubben er 20 ar gammel - for
den blev ikke grundlagt pa én dag!

I slutningen af 1970’erne frem til 1980
forsvandt 11’erne for alvor fra de danske
gader og veje - og samtidig steg interes-
sen, selvom den pa davarende tidspunkt
ikke blev betragtet som en rigtig gammel
bil blandt veteranbil-folk. (Selv kabte jeg
min forste 11 Sport i 1980 - en urestau-
reret og ikke-kgrende, men ganske sund

vogn, hos Citroén i Birkergd for 1000 kr.).

I klubber som Dansk Veteranbil Klub og

Vintage Motor-klubben og Citroenisterne i
Danmark kunne man finde TA-ejerne. Men
det var den Svenske B11-klub, grundlagt
sa tidligt som i 1966, der var det primaere
"samlingssted" for danske tractionister,
med omkring 30-35 danske medlemmer
(mange af dem kender vi endnu!).

Den svenske klub var et fint kontaktforum
for de danske medlemmer - og som ny-
bagt Citroénejer kom jeg hurtigt i kontakt
med andre, der vidste en masse om biler-
ne. Jeg kan f.eks. stadig huske en af-

ten i 1980, hvor jeg besggte en Peter
Juel Jeppesen i Farum, og han leerte

mig om de brede og de smalle...! Jeg
sugede al den nye viden til mig og

kunne darlig fa nok. (Det fik til gen-
gald kaeresten).

Reservedels-situationen var ret hab-
lgs pa daverende tidspunkt, selvom
Svenska B11-klubben havde et vist
lager. Sa da jeg havde ryddet et la-
ger hos en pensioneret autoophug-
ger - og annoncerede de oversky-
dende dele til salg, fik jeg kontakt
med rigtig mange andre. Heri-
blandt Kim Clasen, der boede

nogle fa hundrede meter fra mig

- 0gsa dén gang i Sgborg. Her-
ligt med en ligesindet i naerhe-
den! Vi sas meget ofte, og snak-
kede tit om, hvordan man kunne
bedre vilkarene for vores hob-
by/besattelse. Indimellem blev
ordet "klub" ogsa navnt...

Tekst og foto:
Jens Moller Nicolaisen

I januar 1982 skete der noget. Vi fik gje
pa en lille notits i "Lilla B11-bladet". En
mand fra Aalborg ville lave et traef i Dan-
mark og efterlyste andre, der var interes-
seret i ideén. Manden hed Hroar Toppen-
berg - og vi kontaktede ham omgdende! I
starten af februar mgdtes vi sa for fgrste
gang, hjemme hos Hroar i Aalborg. Det
viste sig at der ogsa var andre, der var
med pa idéen, nemlig en ung mand ved
navn Jgrgen Kjer. Det blev et meget hyg-
geligt mgde - og vi var alle 4 lige tendte
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pa idéen om at fa et treef stablet pa be-
nene. Ideén om en dansk TA-klub blev na-
turligvis ogsa luftet pa dette forste made,
men vi blev enige om farst og fremmest
at koncentrere os om at lave traeffet. Jor-
gen havde allerede kontakt med Hgjsko-
len i Hadsten - og det blev stedet. Heref-
ter fulgte en temmelig hektisk periode
med mange telefonsamtaler...

Allerede i marts var tingene heldigvis sa
meget pa plads, at vi kunne annoncere
treeffet - og invitationen til "Sommertreef
1982" i Hadsten blev bl.a. bragt i Lilla
B11-bladets april-nummer. Treffet, der
blev afholdt i august blev en helt fantas-
tisk oplevelse - der var vist ingen af os,
der nogensinde havde set mere end 3
tractioner pa een gang. Og fredag aften
valtede de bare ind ad porten til Hadsten
Hgjskole i lange baner. (Hver gang vi tro-
ede at nu var der der allesammen, kom
der én til). Omkring 50 TA'er fra Danmark,
Sverige og ikke mindst Holland var med.

TAD 1982 - 2002
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"Konceptet" (som det jo hedder pa nu-
dansk) var meget lig senere ars Sommer-
treef, med ankomst fredag, keretur med
opgaver og festmiddag om lgrdagen,
stumpemarked og afsluttende keretur om
sgndagen. Traeffet blev en stor succes,
men vi var 0ogsa 4 meget trette arrange-
rer, da vi ndede sgndag eftermiddag. Mas-
ke fordi det ogsa blev en noget fugtig
weekend!

Det meget vellykkede traf gav os i sagens
natur utroligt blod pa tanden til at ga vi-
dere med arbejdet pé at starte en dansk
TA-klub. De fglgende maneder fortsatte vi
(altsd Hroar, Jgrgen, Kim og jeg) med at
planlegge og udveksle ideer til klubind-
hold og aktiviteter. Med pa sidelinien var
der flere aktive folk - bl.a. Finn Lyster og
Peter JJ. Der var mange ting at tage stil-
ling til - fx. hvilke opgaver en kommende
klub skulle tage sig af. Blandt disse var
naturligvis endnu et Sommertraef (hvilket
igen blev Hadsten '83) samt klubblad. Vi

Nogle fotos fra februar 1982, hvor Kim og jeg kor-
te til Jylland. @verst ses Hroar Toppenberg (med
fuldskaeg) og Jorgen Kjeer ved vores allerforste
mode, hvor vi snakkede traef. Pa turen blev der og-
sa tid til at besgge en ung mand i Skanderborg,
som havde mange rerservedele (ogsa dengang) -
herover ses Kim C. til venstre og Finn Lyster til
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Nogle fotos fra Hadstentraeffet i 1982. Alene fra
Holland var der deltagelse med ca. 20 biler. Og sa
er der i gvrigt ikke sa fa af de danske deltagende
biler, som stadig kerer rundt i samme skikkelse
som dengang (Kjeld Mahler har godtnok faet fjer-
net det sorte vinyltag!).

Pa billedet overst til hgjre ses Erik Schulz’ “Rosa”,
den gronne Cabriolet. Den ligner ogsa sig selv -
mere end chauffgren - jo, det er Peter Juel!

Pa trefpladen kunne man hverken finde klubbens
navn eller logo, begge dele var nemlig stadig kun
pa idéstadiet!

fik efterhanden fordelt nogle opagver
imellem os. Hroar skulle vaere formand
(han var vist ogsd den eneste, som gik
med slips!), Jgrgen finansminister, Kim
var det tekniske orakel og jeg skulle vaere
redakter. Som medlem af Citroenisterne i
Danmark havde jeg kontakt med folkene
bag Attraction, heriblandt Citroenisternes
davaerende formand Claus Jacobsen. Her
kunne vi fa lov til at veere med, hvilket jo
var en fin begyndelse...!

En anden opgave bestod i at finde enhver
person i landet, der kunne tankes at ha-
ve interesse i at blive medlem af den nye
klub. Vi kontaktede alle vi kendte - og
samlede navne og adresser ind. Sa vidt
jeg husker naede vi helt op pa omkring
150 potentielle, der omhyggeligt blev
skrevet op pa en liste.

I maj 1983 var tiden inde til at give bol-
den op. Alle pd vores liste fik tilsendt en
lille folder om den nye klub, hvor vi hav-
de formuleret klubbens formal og idé-

grundlag. Samtidig vedlagde vi enblanket
til bilregistrering og indmeldelse - kon-
tingentet var pa 95,- kr. Desuden vedlag-
de vi Attraction nummer 127 (en gave fra
Citroénisterne), hvor Traction Avant Dan-
mark havde egne sider, TractionSpécial nr.
1. Nu var klubben en realitet! Og mens vi
gik i gang med at arrangere Sommertraef
nummer to (ogsd i Hadsten), begyndte
indmeldelserne at dumpe ind. Jeg husker
hvordan vi jublede, da vi pa et tidspunkt
havde modtaget hele 30 indmeldelser.

Sommertreffet 1983 blev lige sa godt og
naesten lige sa stort som det foregaende,
selvom der ikke kom den store strgm fra
Holland. Der blev ikke holdt en egentlig
generalforsamling, men derimod et fael-
lesmade, hvor vi 4 blev opfordret til at
fortsatte som selvbestaltet bestyrelse.

Det fglgende &r blev ganske travlt. Det
var jo det store jubileeumsar; 50-aret for
Traction Avant (altsa bilerne), med bl.a.
det store monster-traf i Le Bourget/Paris
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‘ og Amsterdam-Moskva-Amsterdam-turen,
| hvor vi lavede et stgrre weekendarrange-
‘ ment i Kebenhavn. Peter JJ og jeg lavede

oplysainges on bil:
Model (s=t kryds): Legana:

[ 11 sport/Lestre varve: . Bemani "\ON 2l.érgang nrj27 o0gsa et temanummer om Citroén TA i Ve-
O ey e QL maj 1983. //\ teranbilklubbens blad. Og sa skulle vi
He D e s O] fared - / selvfalgelig have klubbens arlige Sommer-
T & *@AE’{EN traef, der blev afholdt pa Djusland, ved
S g

Bonnerup Strand. Ind i mellem alt det
andet var det ogsa lykkedes for os at fa
diverse formalia pa plads, bl.a. forslag til
vedtaegter for klubben. Disse blev vedta-
get ved klubbens egentlig stiftende gene-
ralforsamling, der fandt sted pa Bgnne-
rup-treeffet i 1984. Pa dette tidspunkt var
vi ca. 80 medlemmer....

a4 skriv sedlea af sller tad
en som du vil af med, o4 du o
de, =om ikke har

083! Rar du flere bileT,
Har du et billsae af DIl
et med. Kender du megen late
sk ved vedkomnende o at ring

ky=cve) 19, Tinnioe, H3B2 Hins

Indmelde}sg

[] Keatingest ¥T- 45 ,=
[] Kontingent &r- 45,- {u
[0} Jeg epsker ikke medlems

Nu bruger jeg lige det grimme ord igen -
men altsa, set i bakspejlet er det ganske
sjovt at konstatere at konceptet holdt
stik. Klubben er idag dét landsdakkende
og velfungerende netveerk vi i sin tid
dromte om - med stort set alle de aktivi-
teter vi gnskede os. Den eneste starste
forskel mellem dét klubben foretager sig
idag, og dét vi i sin tid lagde op til, er
reservedelsomradet, der nu fungerer fint
uden klubbens store medvirken.

Og sa var der lige dét med klubbens alder.
Officielt startede vi altsa i foraret 1983
og formelt var det i 1984. Men at holde
20-drs fodselsdag i ar er heller ikke galt -
for allerede i 1982 var vi jo sa godt i
gang, at det havde vaeret umuligt at

standse toget! .
-jmn

@verst ses materialet/oplagget, der som det
forste blev sendt ud til potetielle medlemmer i
maj 1983.

0g her til venstre - de 4 musketerer, treette og
glade sendag eftermiddag, efter et veloverstaet
Hadsten-treef 1982...



= En historie om en 15 Six...

Den forste torsdag i juli kerte jeg til
klubmgde i Dansk Veteranbil Klub i Niva i
Nordsjeelland i min B11N Cabriolet. Det
var ret keligt og det begyndte at regne sa
der var ikke mange veteranbilejere som
modte op i "gamnmel bil". Ude pa plad-
sen kom jeg imidlertid i snak med Bent
Larsen fra Farum, som stod og kikkede
langt efter min bil.

Jeg ejede engang en af de dejlige forhjul-
strukne Citroén'er - indledte han samta-
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len. Dvs. det var ikke den abne model
som din, men en lukket B15six af argang
53. Bent fortalte derefter en lille historie
om den bil som havde haft i arene fra
1961 til 1970. Efterfolgende fandt Bent
en del billeder frem, samt forskellige op-
lysninger som vi nu kan glade os over
fortsat eksisterer.

Historien er egentlig ret interessant, fordi
den handler om et ejerskab som ligger
mere end 30 ar tilbage - til en tid hvor

Peter Juel Jeppesen
e -

en 15 Six ikke var en veteranbil, men
snarede en stor statelig bil med gode ko-
reegenskaber, en bil som var interessant
at eje og kere - isaer hvis man havde rad
til at fylde benzin pa. Det var ogsa en tid
som vi sjeldent far pracise efterretninger
frem om - fordi mange af tractionerne pa
det tidspunkt sang pa sidste vers og var
pa vej ud af markedet til fordel for mere
moderigtige og smarte bilkonstruktioner.

0g netop benzinen og en slidt gearkasse
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blev denne bils skabne. Bent Larsen farte
et omhyggeligt regnskab over driftudgif-
terne med bilen og har efterfalgende fun-
det oplysninger fra karselsbggerne frem.
Den kerte i gennemsnit over otte ar med
et benzinforbrug svarende til 6,15 km/L.
Det hgjeste den nogensinde var oppe pa
var 8,6 km/l, mens det ringeste var 4,5
km/L. Sidstnaevnte forbrug husker Bent
Larsen f.eks. kom frem nar man en vinter-
morgen startede 15'eren for blot at kare
til bageren efter friske rundstykker og til-
bage igen....

0Og sa lidt facts om bilens historie.

Den blev oprindelig kebt af fabrikant
Niels Christensen, som drev Maskinfabrik-
ken Stegsted i Tommerup. Fabrikken pro-
ducerede landbrugsmaskiner (radrensere,
tallerkenharver etc.) og indgik senere i
den kendte Taarup Maskinfabrik i Kerte-
minde (den med de rgde grgnthgstere).

Bilen, med stelnummeret 720.518 blev
forste gang indregistreret den 18. decem-
ber 1953 med nummeret M 216. Fabrikan-
ten, som var omkring 70 ar inden der
blev rad til den store nye sekscylindrede
Citroén, var meget glad for bilen og kerte
med den frem til 1961 hvor Bent Larsen
via sin bror som var ansat pa fabrikken
fik mulighed for at kebe den. Desvarre
matte det oprindelige nummer med M 216
afleveres og det blev erstattet af det
mindre interessante BL 27.554.

Bent Larsen beretter at den var ualminde-
lig velholdt og velkgrende da han overtog
den - selvom den da havde gaet naesten
175.000 km. Familien Larsen ejede
15'eren de folgende 8 ar hvor han med
kone og tre bgrn ofte tog pa lange ture
rundt i landet. Pa de ledsagende skitser

14

Her er vist hvordan man kan ind-

rette sig, med tre sovepladser til

bern pa bilens bagsaede. Den stor-
ste pa bagsaedet, den naststorste
pa gulvet - og den lille pa en pla-
de, der er ophangt over forsaede-

ryggene...

...0g her ses det bekvemme
bagsede og klamrestroppen
i selvsamme bil.

Je i~ 0(/5&(/’4 .




beskriver Bent ganske charmerende, hvor-
dan 15'eren kunne noget sa usadvanligt-
som at rumme sovepladser til tre bgrn pa
bagsadet.

Bent fortzller videre at han ikke brugte
bilen til at kere pa arbejde i, men tog to-
get eller sin Jawa scooter. Den kgrte ialt
ca. 44.000 km pa 8 ar - sa talleren var
oppe pa ca. 220.000 km. Da skete det
nasten uundgaelige for mange Tractioner
- gearkassen brgd sammen. En reparation
blev foretaget hos Erik Keldsted i Hares-
kovby, men holdt ikke serligt lenge. Et
nyt havari med gearkassen og bilens rela-
tivt darlige driftsekonomi bevirkede, at
den blev afhzendet sendt pa dret i 1970.
Kgberen var E. Keldsted.

Resten af historien viser det sig faktisk,
at vi kender. Optegnelser om bilen var

med i "Keldsteds kasse". Den var stadig
fin og velkgrende, som det ogsa fremgar

TAD

at billederne, der er taget i efteraret
1970 - umiddelbart inden den overtages
af Keldsted. Efter en kort periode hos en
keber som vi ikke kender i begyndelsen af
1971, ender BL 27.554 hos Keldsted igen,
som derefter salger til vort medlem Erik
Schultz i Horsens. E.S. satter den rigtig
flot istand i de folgende ar og ejer den i
mere end 20 ar, hverefter den efter at ha-
ve vaeret annonceret til salg her i landet,
nu er endt i Sverige.

Sjovt nok ligger Bent Larsens og Erik
Schultz "gamle bil" med stelnummer
720.518 lige ved siden af den 15 Six som
ejes af Thomas Borregaard i Frederikssund
som har nr. 720.517. Maske det var pa ti-
de med en samlet artikel om 15 Six'erne i
Danmark. Efterhanden har vi mange brud-
stykker liggende og desuden er der inden-
for de seneste ar dukket flere 15'ere op
rundt omkring i landet... pjj
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De mange fine billeder fortaller om en bil i
dagligbrug - med stort varmeapparat (bemark
forresten ogsa dymo-strimlerne pa indstru-
mentbradtet), tagbagagebarer og sealed-be-
am forlygteindsatse.

5.

g

BL 27 554013
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Blanket iir.

Ejorskific og adresseforan-
Aring skal omgiende ap-
meldes pi motorkontoret.

for den /§

heatel giiias < ¢ Poewnl ot

Indregistrerings-aifest

Tommerup Radrenser og Verkiejsfabrik,

boende R Tommerup.
* politi cler
har for politiet a.ntmeldt at veere broger af en Frankrin
fra fabriken.. C:L - frankrig
4 = hjul 1!
s ] bestemt til pr. personbefordring
udghet motoreykel - 72051‘:9”
— N . c
eykel med h]a:l]mfnnl.nr - fabriksnummer '“_"T‘T"Pm_s_
Mecrke og chassistype Citroen Berline 15 Six 1953
Drivkraft-Benzin v e Cylinderantal.. 6_...._.Storste bredde...... ~] 20, TR
Cylinderdiameter ..., ... .. ... 78 ...mm Slagleengde . . . 100 . mm
Fodhremse 4_hj', h, Bo e Héndbremse
Egenvecgt .. ... ... 213252 kg Karosseritype .A4-dgrs sedan
Ladningens maksimalveegt ... .. #75.. kg
Stgrste veegt med fuld tast, ... 1800 kg
Indrettet til al befordre.. 5. personer, Forersmdet indrettet for 2 . personer.
foreren iberegnet. .
Saerligl tilbeher.. .. oL
Kerehastighed T km b e -t o 8 e e e
Bent Larsen ved rattet Forhjul Baghjul
Akseltryk ............ - BOQ kg -.1000 k&.
Gummibekledn. art .. | .1 U f t0inge
—  dimensioner l 8 va 0 0 I
Odense " !
Rorste indr. § coc oo HETEed e M-216 4038 1219 53.
BEMETE H B s i e B R » ! 10
senest » » ... . » SRS ! 19
Karetgjet er sidst synet og godkendt den 1! [12-19 53.
. Ansyarsforsikring tegnet ved police nr.. e Ed Ffs Baltica u -
Det er ikke hver dag man ser en sa gammel “indregistrerings- Toldatlest udstedt den 17/ 1249 53%som nr.3587. af. QGense . toldk.
attest”. Umiddelbart ser det ud til at vare bilens forste - og Kuiciget er den 18/ 1249 5 indregistreret her under M_ 216
dog; forneden er den dateret 15. december 1954. Hvad der er

sket pa dette tidspunkt kan vi ikke lige overskue, men under Politimesteren § Odepse herred m. v.. motorkoniore, den 15+ 38C€T0Er 4o 54+

i
alle omstendigheder er det morsomt at se med hvilken grun- - MW
dighed men f.eks. har angivet gummibeklaedningens art til at Besetlinl

vaere luftnnge... Allesten mé opbevares il brog ved eventuelt salg eller bopalsforandring. Opmzrksomheden henledes pé, at
den foretayne undersegelse ikke omistter Iyglernes indstilling, og at anmeldelscn kun gelder, sdlenge kore-

lsjet er overenssternmende med forensiiende anglvender. — Ny anmeldelse er sdledes navnlig nedvendig: .

Nir kerelejels cgenveegl forages ved phsmining af nye dele cller ved ombyining af de noverende med tun-

ye dele. Nar gummibekledningen, antallet af monierede ringe eller falgenes diameter forandres. Nar et
i personsutomobil anmeldl keretoj anvendes som vare- og lastmotorkerets] eller omvendt. Nér et karetaj,
er godkendt til erhv«ri'smmsﬁlghpersunhelurdn‘ng. agtes anvendt til sddan brug. Nir drivkrafien mndres.
Nér bremserne sendres fra 4-hiuls bremser 1il 2-bjuls bremser eller omvendl.

der fkke

w atgpriaan
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Tekst: Carsten Thylgard. Fotos: Kasper Salto og CarstenThylgard.
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Midsommer - nogle brender hekse af -
andre brender benzin og dekgummi af.

Weekenden fredag den 21.06 - sgndag
den 23.06 var der arrangeret race pa Stu-
rup Raceway, Malmo i regi "Historisk Mo-
tor Sport" (HMS). Lebet var med treening
om lgrdagen og det egentlige race om
sgndagen.

Stemningen var god med hyggeligt sam-
var, grill og snak efter treeningen om lor-
dagen. Natten blev overstaet med en
sand syndflod fra oven, der bedst kan be-
skrives, som var det slukningskgretgjerne
fra CF der stod og spulede pa teltene nat-
ten igennem. Betaenkelige miner sgndag
morgen - kunne lgbet gennemfares ?

Heldigvis kom opklarende vejr henover
morgenen — men dog med vekslende by-
ger, sol og storm senere pa dagen. Det
gav stor afveksling i de forskellige heats
hvor isar kerernes dygtighed, dak m.v.
skulle blive en meget vigtig faktor.

Der var deltagelse af biler i farkrigsklas-
sen, GT-biler samt standard-ditto gruppe-
ret efter alder, - tunede som ikke tunede
m.v. (se evt. www.hms.dk)

Forkrigsklassen bestod af 2 stk. Traction
Avant’er B11 Sport fort af Fritz Trgst samt
René Christensen, begge medlemmer i
TAD. Andre biler var MG TC fort af Jergen
Witting, Riley IMP fgrt af Henrik Schou-
Nielsen, Morris 8 fort af Peter Kjul, samt
Dodge Brothers fort af Allan Bach Seren-
sen. Stemningsbillederne fra racet viser,
at der blev gaet til stalet og mange til-
skuere taenkte sit, nar bilerne hvinende
rag gennemsvingene — mon aksler, fjedre,
styrekugler m.v. kunne holde ??

s
e ST TR
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Der blev kert godt - og hardt og selvfel-
gelig for at vinde. De 2 Citroén’er havde
vist noget indbyrdes, som skulle "pa
pladssattes" - og kampen var intens.
Harde modkonkurrenter var selvfglgelig de
gvrige biler i klassen - ikke mindst Peter
Kjul i 8’eren samt Henrik Schou’s Riley.

Racet var i perioder sa intenst, at pakers-
ler var en del af spandingen - Fritz i sin
11 sport synes lige han ville "forbedre"
styreegenskaberne pa Peter Kjul's Morris 8
- og via en pakersel af det ene forhjul
sprge for negativ camber pa dette. Mdske
derfor at vinder af farkrigsklassen blev
samme Kjul?

Da dagen var slut, og preemierne kunne
overrekkes, bemarkede lobslederen at i
farkrigsklassen blev der kert agte race og
med spaendingen intakt lige til det sidste
og at det var meget sevardigt trods den
noget langsommere afvikling end de hur-
tige GT-klasser.

Resultatet blev 1. plads til Peter Kjul i
Morris 8, 2. pladsen gik til René Christen-
sen i Citroén B 11 sport, 3. plads til Hen-
rik Schou-Nielsen i Riley IMP. Fritz
skummede lidt - der skal nok "justeres"
lidt ekstra pa sporteren inden naste lgb
- s bare vent!

Naste afdeling med deltagelse af for-
krigsklassen foregar pa KTI's anlaeg i Tune
v/Roskilde weekenden den 14-15 septem-
ber. Det kan varmt anbefales at dukke op
en af dagene for at overvaere hvordan
man ogsa kan muntre sig i sin B11'er...

Carsten Thylgdrd




Undertegnede medredakter samt Henrik Jacobsen fra
Traction Avant Danmark er i skrivende stund nasten pa
vej til det store 12 ICCCR i Boston, som vi i naeste
nummer vil behandle naermere.

I mellemtiden bringes et par smabilleder, som viser
stemningen pa kajen i Le Havre i slutningen af juni
maned , hvor et storre kontingent af gamle og nye Ci-
troéner fra isar Frankrig og England ventede pa at bli-
ve fragtet over Atlanten for at deltage i traeffet.

-pij-
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Salges:
Flot sort restaureret Citroén Berline 15six,
6 cylindere, drgang 1953.

Lavt km tal, pazn og rimelig velholdt, ke-
rer fint. Der findes kun ganske fa restau-
rerede modeller af denne type i DK.

Desvarre far jeg brugt den for lidt, sa
den fortjener en ny ejer der har ca. Dkr.
110.000 til sadan en klassiker.

Kim Gordon, Vedbak - TIf. 25231919 el-
ler 45664556.
email : gordon@post8.tele.dk

==
0

Salges:

Citroén 2CV Charleston, to-farvet gra (nu
med Charleston staferinger) og runde
chrome forlygter.

Renoveret fra A-Z i 2000. Undervognsbe-
handlet (PAVA) og inderskaerme monteret,
serdeles velkgrende og velholdt.

Som ny overalt, bl.a. ny kaleche (2001),
nye kofangere, nye bagskaerme.

Leveres synet og indregistreret. En bil der
absolut skal ses og praves!

Pris 47.000 kr.

Henv.:
Per Badker, 46 75 66 30 (aften og weekend)

Charlotte Badker, 29 72 90 43 (dag/aften)
E-mail chb@bankinvest.dk

Salges:

Citroen Berline 11 sport. Argang 1952.
100 % restaureret. Star utrolig flot bade
hvad lak angar udvendig samt interigr
indvendig. Indregistreret og kereklar. Sy-
net 2002. Motor har gaet under 10000
km.

Pris kr. 89.500. Henvendelse pa telefon
98442515 eller 40142254.

Jornn Mariager, Skagen.

Salges:
Hej!

Min B11 Sport, 1954, dr till salu och jag
tankte att det kanske finns nagon i klub-
ben som soker en bil i bra skick, men
som dock inte dr i utstdllningsskick. Bilen
har gatt i Malmo som ny och finns nu i
Falsterbo. Service har gjorts hos Magnus-
sons Bilverkstad i Malmd, som alltjamt
gor service pa gamla Citroéner.

Med vénlig hdlsning

Per Gunnarsson
Reinhold von Essens vdg 13
S-239 40 FALSTERBO

Tel: +46 40 471905
Mobil: +46 709 393943
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