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Sa er der igen

CITROENA

For 6. ar i treek byder vi nu velkommen til det arlige stumpe-
marked for klubberne hos Citroén Danmark.

Sendag den 19. september kl. 10-16

Citroén Danmark, Badehavnsgade 38, 2300 Kgbenhavn S. A

Vi haber stadig at markedet fortsat vil vokse sig stgrre og starre .

- og vi skal heller ikke denne gang undlade at opfordre til at fa SRR OJE N
ryddet op pa hylderne i garagerne rundt omkring. Saml sammen

- tag med - og hjelp andre med de dele du alligevel ikke skal

bruge! Du kan vare sa heldig at fa penge med hjem - eller

bytte dig til netop dén stump du altid har manglet!

Husk det er ikke kun reservedele, det drejer sig om. Alt andet
med tilknytning til Citroén er relevant: Modelbiler, brochurer,
litteratur osv.!

Og det er heller ikke kun marked, det drejer sig om. Fgrst og CITROERN
fremmest er det et fellesarrangement for alle de danske
Citroénklubber, og dermed en fin lejlighed til at made folk fra
de andre klubber! Tag madpakken og en af dine Citroén’er med
og hyg dig nogle timer med gode venner!

Tilmelding er ikke ngdvendig! Bare kom!

Bemaerk: Der ma kun handles med dele til Citroén-modeller der er udgaet af produktion.
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Fra formanden...

Vores nye medlemsliste er nu sendt ud,
og jeg er sikker pa, at den er blevet godt
modtaget. Hvis nu I finder fejl i listen, s&
kontakt endelig Jgrgen Krogh eller under-
tegnede, sd vi kan fa en mere korrekt
liste ud naste gang.

Jeg har allerede faet flere af de udsendte
vognskemaer retur. Tak for det. I den for-
bindelse vil jeg gerne understrege, at de
af Jer, jeg tidligere har haft kontakt med
og faet oplysninger af, naturligvis ikke
behgver at sende skemaet ind, med min-
dre selvfglgelig, at der er dukket nye
oplysninger op.

Redaktionen skal have en stor ros for
arbejdet med bladet. Det sidste nummer
var utrolig flot, og man kunne tydelig se
en forbedring af kvaliteten i forhold til
det fgrste nummer i det nye design.

0gsa en ros til Jens for artiklen om hjul
og fzlge, der blev virkelig sat nogen ting
pa plads om det emne.

Til slut skal jeg lige minde om at klubmg-
derne pa Sjalland hos Per Badker starter
igen, og man er meget velkommen.

Torsten Vig.

Forsidebilledet pa den nye medlemsliste er opta-
get med et videokamera og overfort til computer.
Det er Benny A. Jensen, der farer afsted, pa vej
hjem efter en vellykket TAD-skovtur i Nordsjeel-
land forrige ar.

Redaktionelt

Dette er TractionSpécial nr 99. Men vi har
lovet avispostkontoret ikke at skrive det
pa “forsiden”. Gor vi det, tolker man nem-
lig TS som et seperat blad - et “indstik”
o0g sa stiger portoen! Vi betragter natur-
ligvis TS som en del af Attraction og er i
skrivende stund ved at formulere et brev
til postvaesenet. Vi haber naturligvis pa
at det kaere vasen ved narmere eftersyn
vil acceptere, at TS er en integreret del af
et fellesskab, sa vi i naste nummer kan
skrive “100” - og gerne med store typer!

God lesning i nummer 99!
-jmn.

Fra Kassereren

Kontingentopkravningen for 1999 er nu
afsluttet. Den har vaeret lige sa langvarig
som sadvanlig, desvarre! Det er lidt trist
at sende opkravninger ud med betalings-
frist og den ikke bliver overholdt - det er
endnu mere trist at sende rykkere ud med
betalingsfrist og den sa heller ikke bliver
overholdt.

Reaktionen kunne selvfglgelig veere at
slette folk af medlemslisten hurtigt efter
den ordinare betalingsfrists udlgb.
Imidlertid ville det betyde sa stort et fald
i medlemstallet, at denne fremgangsmade
ikke umiddelbart forekommer rimelig - det
er indtil nu, ved at udvise tdlmodighed
og udsende rykkere, lykkedes at bevare de
fleste som medlem - men det slider pa
kassereren.

Arbejdsgang ved kontingentopkravning:

- Udsendelse af opkraevning med beta-
lingsfrist.

- Udsendelse af rykker for manglende
kontingentbetaling med ny tidsfrist -
og nar denne frist ikke overholdes:

- Sletning af medlemsliste

- Skriftlig framelding til avisposten til
udsendelse af klubbladet.

P& dette tidspunkt bekvemmer man sig til

at betale kontingent!

- Genoptagelse pa medlemslisten

- Kassereren udsender klubblad til nu fra-
meldte

- Skriftlig tilmelding til avisposten.

Det turde veere tydeligt at en overholdel-
se af den ordinare betalingsfrist ville
kunne spare kassereren for en del arbejde
og ikke mindst irritation.

Jorgen Krogh.



Gearkasse-moade
d.2.-3. oktober.:

I forbindelse med dette arrangement vil
vi samtidig benytte lejligheden til at ind-
vie vores nye varksted og garage.

Efter nu 8 ars byggeri er det sa vidt, at

vaerktej, reservedele, litteratur osv fra div.

opmagasinerings-lagre er kommet i hus
igen. Sa nu vil der igen blive &bnet for
salg af dele, og der kan igen tilbydes
reparation, renovering af 11”ere eller dele
hertil.

Alle er velkomne, og hele arrangementet
er gratis. Du bedes dog tilmelde dig til
Finn Lyster eller undertegnede senest d.
25.-9.

For dem der har lyst, er det muligt at
medbringe luftmadras og sovepose og
sove i garagen.

Ellers kan vi henvise til "Den gamle Kro"
her i byen eller vores campingplads, som
udlejer sma hytter.

PROGRAM:
Ankomst lgrdag formiddag fer 11.00 (kaf-
fe ved ankomst).

KL. 11.30 : gennemgang af gearkassens
elementer. Lokalisering af fejl pa gearkas-
sen, adskillelse samt gennemgang af div.
vaerktejer mm. Undersggelse af dele.

KL. 14.00 : Let traktement til hals og
mave.

KL. 15.00 : Gennemgang om tilpasning af
div. dele. Samling samt opjustering.

KL. 17.00 : Afslutning pa den tekniske
del.

KL. 18.00 : Middag med efterfglgende
"hyggesnakke-aften".

Sendag : Der serveres morgen-/formid-
dagskaffe med efterfglgende social sam-
Var.

Mgdet forventes afsluttet ved 14 tiden.
Med venlig hilsen
Christian Friis

Bosholmvej 5
6261 Bredebro
TIf: 73 71 01 10

Klubmgde i Roskilde

Nu fortsaetter vi med klubmgderne hos
Per Bgdker, i vaerkstedet pa
Elisagardsvej 16 i Roskilde - hver den
anden fredag i maneden. Ferste made:
Fredag den 10. september kL. 19.30.

Lokalmede i Bogense

Der afholdes lokalmgde hos Henrik
Rasmussen pa Bladstrupvej 8 i
Bogense, lordag den 11. september,
fra klokken 14.00. Henrik har udover
11'eren ca. 20 veterantraktorer, som
han vil vise frem denne dag. Der vil
o0gsa blive tid til en keretur i det
meget naturskenne omrade.
Tilmelding til Henrik pa telefon

64 86 18 01 senest 1. september.

Stumpemarked
Sendag den 19. september kl 10-16
hos Citroén Danmark. Se side 2.

Stumpemarked
Sendag den 3. oktober hos Erik
Frandsen i Viborg. Alle er velkomne!

Gearkasse-vaerkstedsmode

Der afholdes vaerstedsmade hos
Christian Friis i Bredebro i weekenden
d. 2. og 3. oktober. Et “praktisk”
arrangement, hvor der bliver mulighed
for selv at skrue - under kyndig vejled-
ning.

Tilmelding i god tid til Christian pa tlf.
74 71 01 56 eller til

Finn Lyster, tlf: 86 84 72 49.

Klubmgder

Fredag den 8. oktober

Fredag den 12. november

Hos Per Bgdker, Elisagardsvej 16,
Roskilde.



FOTOkonkurrencen...

OBS!

Du kan stadig na
det!

Vor konkurrence
lober frem til 1.
oktober. Og vi har
endnu ikke modta-
get billeder der er
taget i ar..

Vor stort anlagte fotokonkurrence raser
videre med uformindsket styrke!

De to gverste fotos er indsendt af Kaj
Serensen fra Naestved. Den gamle T23
kranvogn har vist brug for - en kranvogn!

Mon ejeren af 2CV'en - og indehaveren af
tankstationen blev pludseligt afbrudt af
vigtigere ting? I hvert fald virker begge
dele noget forladte...!

Billedet til venstre herfor - et postkort(!)
- er indsendt af Per Badker. P& vognsiden
er paskrevet noget, som forekommer at
vare en ansggning om byggetilladelse!

Pudsigt nok er det den selvsamme bil, der
ses i Attraction 223 side 26, hvor redak-
teren af naervaerende organ er i feerd med
narstudier - og fotografering!

Alle tre billeder er taget i Frankrig.
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Frailion Avant
Felge & daek - 2

Tekst: Jens Moller Nicolaisen. Fotos: JMN, PJJ, Torsten Vig og Eugenio Lai.

Anni...

...men vi skal ogsa lige have historien om Anni. Det fine billede, der ogsa indgik pa for-
siden af sidste nummer af Attraction, er temmelig ekceptionelt. Torsten Vig fandt det
ved en tilfeldighed pa et stumpemarked (pa Gavng) og fandt, at prisen pa en femmer
var helt i orden!

Bag pa billedet star der skrevet “Forar - Anni - 1935”, Anni er kgrende i én af de tidlig-
ste danske tractioner - en 7B pa kebenhavnske proveplader! Det er yderst sjeldent at
man stgder pa sa gode billeder - og tilmed af en meget tidlig bil! Bemaerk at dythorne-
ne stadig er anbragt udvendigt pa forkofangeren og chevron’erne sidder bag kelergitte-
ret. Bilen har danske traek - blandt andet at hele bilen, incl. skeermene har samme farve.
Kun hjulene er sorte og man kan se, at der star MICHELIN med meget store bogstaver
pa deksiden. Afviservingerne sidder hvor de plejer.

I sidste nummer af bladet blev alle de
tidlige typer af originale felge og daek
gennemgaet, fra starten og frem til og
med Pilotehjulene. Her fortsatter histori-
en, idet vi starter med at samle lidt op
fra sidst med en artikel fra FDM’s “Motor”,
tilbage fra april 1938.

Selvom flere af den begejstrede skribents
oplysninger maske skal tages med et lille
gran salt, giver den et klart billede af det
store spring i bilhjulets tekniske udvik-
ling, som Pilotehjulet - bade dek og falg
- var.

Den automobiludstilling, der refereres til i
artiklens begyndelse er naturligvis arets
Salon de UAutomobile, der blev afholdt i
oktober 1937.

Billedet af Normalen er pa grund af kvali-
teten ikke dét fra Motor; vi fandt ét lig-
nende, men bedre af en tilsvarende bil.




NYE ,edete DAK

Den sidste Automobiludstilling i Paris
viste os et sensationelt Fremskridt, hvorved
Sikkerheden stiger til en endnu aldrig
op-naaet Grad. Takket vere dette
Fremskridt opnaar mange Automobiler her-
efter en upaaklagelig Vejsikkerhed, samtidig
med, at de frembyder en behagelig
Affjedring, som man aldrig havde tenkt sig
mulig.

Et @nske om en forbedret Affjedring
havde lidt efter lidt fort til Fremstillingen af
“Confort”, og derefter af “Superconfort”
(Dzk med lavt Tryk). Disse sidste havde
gjort det muligt at bringe Trykket ned til
1,4 kg pr. cm*“, medens Trykket for forst-
nzvnte havde varet 2,4 kg pr. cm?2.
Imidler-tid medforte de foragede
Korselshastigheder en kedelig Tendens
(Duvning), som resulterede i for store
Deformeringer af Dzkkene. Denne Tendens
affedte “Shimmy” og forringede Vognens
Side-Stabilitet, iszr i Sving, og forringede

(Efter en artikel af Charles Faroux)

Korselssikkerheden. Man pumpede haarde-
re, hvilket kun var en Nodlgsning, paa
Bekostning af de saa hgjt verdsatte Fordele
ved en bledere Affjedring.

Eftersom Ondet for en stor Del stammer
fra store Deformeringer (Dk, som “leg-
ger” sig i Sving eller i Haeldninger) forstaar
man godst, at det har veret nodvendigt at
underspge Gummi-Problemet lige fra
Bunden. Fornylig troede Amerikanerne at
have fundet en Losning ved at fremstille
storre Ringe efter det szdvanlige Princip.
Det blev en Fiasko.

Man maatte derfor fuldstendig genopta-
ge Studiet af Belegningen som Folge af de
Omstendigheder, der var fremkomne paa
Grund af foreget Korselshastighed. En
saadan Undersogelse kan kun gaa frem
Skridt for Skridt, idet man skal finde en
Forklaring paa hver Kendsgerning, hvert
Faktum skal kontrolleres, hver opnaaet

Maal skal proves.

Tre Aars metodisk Arbejde har endelig
givet den fuldstendige og tilfredsstillende
Losning med “Pilote”-Dkkene.

“Pilote” monteres paa en bred Felg.
Profilet er ikke mere cirkelformet, men har
Form af et stort D, idet den lodrette Streg
reprasenterer Felgen. Denne er omtrent 30
mm bredere end de tilsvarende Felge paa
“Superconfort”.

Man forstaar straks, at paa Grund heraf
kan “Pilote” ikke mere “flyde” (glide) paa
sin Felg.

Da “Pilote”-Dzkket ikke mere arbejder i
gentagne Bgjninger, saaledes som Dakket
paa “Superconfort”, har man for Siderne
maattet fremstille et specielt Lerred, som
fuldstendig forhindrer Dakket i at “legge
sig” i Forhold til Falgen, hvilket altfor ofte
endnu er Tilfzldet, naar man tager et Sving
i god Fart, eller naar man befinder sig paa
hvelvet Ve;j.

Takket veere disse Forholdsregler fremby-
der “Pilote” en Modstandevne overfor “Sejlen”,
der er 35-40 % storre end “Superconfort’s
Modstandsevne. Dette er af uvurderlig
Fordel, som vi skal komme tilbage til, og
som har meget stor Betydning.

Men det er ikke alt: Skont “Pilote” er
tykkere end “Superconfort” - og meget mere
modstandsdygtigt, fordi det altid arbejder
normalt - er det meget lettere end
“Superconfort”. E Eks. i Storrelse 150X40
vejer “Superconfort” med Slange 10,5 kg,
medens “Pilote” vejer 8,5 kg - Gevinst 2 kg,
og 2 kg, som man maa regne med, fordi de
er indvundne paa Yderfladen. Svingnings-
virkningerne er formindsket i forbavsende
Grad - bedre Acceleration og bedre

Bremsning.

Det folger af sig selv, at “Pilote” er et
Dezk med Belgelameller ligesom “Stop”,
men en ny Anbringelsesmaade bevirker, at



den totale Vedhangningsevne forhgjes - i ny
Tilstand med 20 %, og - i Henhold til de
foretagne Prover - fra halvslide til slidt, med
50 %. Det er en meget betydelig Gevinst
ved Afbenyttelsen af Vognen, der saaledes
opnaar en uovertruffen Vejsikker-hed, saavel
som en Modstandsevne overfor
Udskridning, man hidtil ikke har kunnet

opnaa.

Foj hertil den stgrre Komfort, der er Fol-
gen af et lavere Tryk i Ringene.

Imidlertid havde man hos Michelin stillet
sig hele Problemet: Hjulet. Belegningen
udger kun en Del heraf, og man har for-
bedret selve Hjulet i samme Forhold som
Gummiet.

For Tiden bestaar Hjulene af en Felg af
Metal, temmelig sver, og af en almindelig
Plade (plan eller buet), som stadig arbejder i
gentagne Bojninger. Og man forstaar godt,
at denne Form uden Tvivl ikke er helt rig-
tig. Paa den anden Side vilde en tilsvarende
Udforelse af Hjulet med den gengse Felg,
brede end “Pilote”-Dakket krever den,
have medfert en hojere Vagt, og man vilde
miste den vigtige Vagtforringelse, som man

havde indvundet ved det nye Dk.

Saa genoptog Michelin metodisk Studiet
af selve Hjulet.

Hvorfor er Felgen sver, altsaa tung?
Fordi den skal udfere to vigtige
Funktioner: Modstaa Dzkkets Tryk og sikre
Forbindel-sen med det fastskruede
Midterparti.

Taenk godt over det: Kun denne ene sid-
ste Funktion kraver en sver Felg. For at
modstaa det indvendige Tryk er det rigeligt
med en meget tynd Metalplade.

Det vilde vaere det mest logiske at spare
Felgen for den sidste Funktion og sikre
Trekket ved et System, hvor alle Organerne
er paavirkede til Trek; det vilde vare den
gunstigste Betingelse for at udnytte Mate-

rialet.

Se pé Skitsen: Man vil beundre med hvil-
ken Elegance men har skabt et Trekant-
System, der, kraftigt armeret, gor det muligt
at benytte Metal af ringe Tykkelse, og som
for Hjulet medferer en ny Vegtbesparelse
pa 1 kg, alt imedens Modstandskraften
overfor Overbelastning og selve det nye
Hijuls Elasticitet er steget i forbavsende
Grad. Forgvrigt sikrer Stillingen af de yderst
anbragte Stivere en virkningsfuld Ventila-
tion, som hurtigt spreder den ved
Op-bremsning frembragte Varme. Endnu
en Fordel.

Med hensyn til Slangen erstatter Miche-
lin den sadvanlige Metalventil med en Ven-
til, fremstillet af Gummi, som yderligere
indvinder 50 Gram paa Vegten, og som har
den verdifulde Fordel at gore en ganske
nejagtig Ligevaegt mulig.

Lad os resumere: “Pilote’-Dakket med sit
Hjul og sin Slange udger et Hele, som er
studeret til Bunds og som, foruden andre,
har folgende Fortrin:

1) Meget stor Modstandskraft overfor
Afvigelser fra Korselsretningen.

2) Foreget Vedhaftningsevne.

3) Lettere.

4) Bedre Afbalancering.

Hvorledes virker disse Fordele i Praksis?

Jeg skal fortelle Dem det:

Man giver mig en fremmed Vogn med
dens oprindelige Hjul og dens oprindelige
nye Dk, der er pumpet op til et Tryk af
1,8 kg cm?. Jeg skal gennemkere en Streek-
ning med oprundede Veje med daarlige
Rabatter.

Det er fuldstzendig umuligt at holde (sty-
re) Vognen paa den daarlige Vej. Jeg har
ingen Akkuratesse, ingen folelse af Sikker-
hed. Den mindste Ujevnhed paa Vejen
bringer mig ud af Korselsretningen, mine
Passagerer bag i Vognen hopper. En brat
Opbremsning, Vognen paa tvers...

Efter at Streekningen er gennemkert,
erstattes de fire Hjul fra for med fire nye
Michelin-Hjul med “Pilote”-Dzk, der er
pumpet op til 1,4 kg. Jeg korer af Sted igen,
og nzppe har jeg kert 10 Meter, for jeg for-
staar det. Det er en anden Vogn. Hyvis ikke
jeg havde overvaret Ombytningen, vilde jeg
have sagt til mig selv: Man har indstillet
Steddemperne! Og dog, nej, thi Forbedrin-
gen er saa stor, at ingen Bestrabelse i den
Retning vilde have kunnet foraarsage den.

Nu er jeg i fuld Fart - 125 - der, hvor jeg
for nylig ikke havde overskredet 70. Jeg
klamrer mig ikke mere til Rattet; jeg har
ikke mere @jnene faestet ubevageligt paa
Vejen. Jeg har genfundet Korselssikkerheden
og fuldstendig Bremsesikkerhed. Jeg over-
haler uden at have nedig at sagtne Farten.
Jeg havde en farlig Vogn, jeg har nu en sik-
ker Vogn, som er fuldt paa Hojde med de
sikreste Vogne, der benyttes til Automobil-

lgb.

Aldrig nogensinde kunde jeg have tenkt
mig, at blot en Ombytning af Hjul i den
Grad kunde forandre en Vogn, og jeg gaar
saa vidt, at jeg sperger mig selv, om denne
betydningsfulde Kendsgerning, som skyldes
Michelin, ikke vil medfere, at vi maa revi-
dere al vor nuvaerende Kendskab til

Vejbeliggenhed.



3. Michelin BM

Med BM-falgene er vi naet til den 3.
“generation” af tractionhjulene efter
Stop/Superconfort og Pilote.

Med efterkrigstidens ngdvendige besparel-
ser og rationaliseringer i produktionen,
der som bekendt ogsa medferte at antal-
let af traction-modeller blev reduceret til
én, blev Pilotefaelgene med sin komplice-
rede konstruktion i 4 sammensvejsede
enkeltdele nok betragtet som ren ekstra-
vagance. I maj 1946 blev de erstattet af
de mere enkle og konventionelle plade-
hjul med betegnelsen “BM". Flere andre
@ndringer pa tractionen kan ses i samme
lys; f.eks. motorhjelmen, hvor klapperne
incl. hadndtag, fjedre og gummistop osv.
forsvandt til fordel for gaellerne, der jo
blot er presset i samme arbejdsgang som
resten af hjelmen.

De nye felges bogtstavbetegnelse BM
star for “Bon Marché” - gkonomisk, iser
ud fra fabrikantens synspunkt; fremstillin-
gen. Maske har betegnelsen varet lidt
uheldig i forhold til keberne, i hvert fald
har man ogsa set betegnelsen “Brevet
Michelin”.

Den farste type feelg er den helt lukkede,
uden huller. Den findes i to bredder: 140
mm til sterrelse 165x400 (og 155x400)

|

Beskrivelse

Felgen bestdr i princippet af to dele;
feelgringen (med samme profil hele vejen
rundt) og centerdelen. De to er nittet
sammen. Felgkanten er uden vulst, men
har et blgdt ombuk langs kanten mod
daekket. I feelgens midte er pasvejst en
lille bgjle af fladjern til montering af
hjulkapslen, der som pa Pilotehjulene
fastggres med en enkelt bolt i midten.
(Bgjlen er endnu en forenkling i forhold
til Pilotehjulenes lgse trearmede monte-
ringsbgjle). BM-felgene er uden hulrum.

Det er klart, at felgene ikke star mal med

Pilotehjulene nar det gelder de tekniske

Her ses BM-hjulet med sin hjulkapsel. Det er den
forste type, helt lukkede falg.

Pa franske biler var felgene altid elfenbensfarve-
de i efterkrigsarene, og med hjulkapslen i samme
farve. I Danmark var det til gengeeld helt individu-
elt, hvordan hjulene var malet. Det var ikke ual-
mindeligt med flere farver - eller som herunder
med hjulkapslen i samme farve som bilens karros-
seri.

dyder, isar vagten. Men det er gode fal-
og 165 mm til sterrelse 185X400, der ge - og ganske moderne og kvalitetsmaes-
blev brugt til 15six samt Familiale/ sigt betydeligt bedre end de gamle Stop-
Commerciale-modellerne. hjul.




Man fortsatte med BM-falgene helt frem
til slutningen i 1957. I maj 1952 kom
den eneste stgrre a&ndring, hvor felgene
blev “moderniseret” med de 4 gennem-
brydninger i samlingen mellem falgring
og centerdel. Denne &ndring var nok kun
for udseendets skyld.

Det kan igvrigt naevnes, at faelgene til
2CV og tidlige D-modeller ogsa var af
BM-typen - p& D-modellerne med samme
daekdimension (165x400), men med den
leekre centerbespanding af hjulene. Disse
felge blev brugt indtil 1966.

En undtagelse

11950 er der en lille undtagelse. Pa
grund af en arbejdsnedleggelse pa
Michelinfabrikken, fra marts til maj, kun-
ne man ikke levere felgene til Citroén.
Bilerne fra denne periode blev leveret
med belgiske falge, fabrikat Lambert-
Nivelles - som vi straks vender tilbage til.

Ifelge flere kilder, heriblandt Olivier de
Serres’ store bog, skulle alle bilerne vare
leveret med disse hjul, men man kan tviv-
le pa om det ogsa nu var alle. Der er til-
syneladende ingen bevis for, at det gjaldt
biler der eksporteredes til Danmark - i
hvert fald har jeg aldrig set et samtidigt
foto af en dansk TA med belgiske hjul.
Men ma ogsa antage, at denne forholdsvis
store @&ndring af bilens udseende ville
have varet meddelt forhandlerne via et
cirkulaere fra importgren - hvilket ikke ser
ud til at vaere sket. Forklaringen kan helt
enkelt vaere, at der har varet nok af
Michelin-felgene pa lager i Danmark.
Om-vendt: vi kan ikke vare sikre - de fle-
ste biler fra fordret 1950 har vaeret vare-
vogne og taxaer med en meget lille
“overlevelsesevne”....

Typen med gennembrydninger kom i maj 1952. Pa dette billede uden hjulkapsel - s man kan se den lille
bajle, der holder den fast.

Til venstre et hjul fra en 15six, altsa den store
felg til storrelse 185x400, der er 165 mm bred.

De store forkromede hjulkapsler blev indfort i
slutningen af 1949 - indtil da kerte 15’eren med
samme type som pa 11'erne.

I Sverige, hvor man jo altid har varet glad for luk-
sus, var 15six-hjulkapsler standardmonteret pa
mange 11ere.



Der kan godt vaere lidt variation i detaljerne pa
BM-felgene. Begge falgens enkeltdele er @ndret
for at lave den lille forhgjning omkring ventilen
pa det nederste billede. Et gt er at denne
@ndring er sket i 1950, men det kan ogsa vere at
de forskellige typer har vaeret brugt i flaeng...

Pa dette billede ses bgjlen til hjulkapslen mere
tydeligt. Den findes iovrigt under eget nummer i
reservedelskatalogerne.

“Erstatningshjulene”

Pa billedet herover ses nogle hgjst besyn-
derlige Citroénhjul. Den yderste del er
helt standard BM, mens centrum ligner
Pilotehjulene - sagar med hul til
Pilotehjulkapslernes 3-armede monte-
ringsheslag!

Disse hjul sidder pa Carsten Aagaards
7C (den bla/gra) - og er de eneste af
slagsen som jeg nogensinde har set.

Alle forsgg pa at finde oplysninger om
hvornar - og hvorfor - disse hjul er lavet
har veret forgaeves. Men slar man op i
det danske reservedelskatalog fra 1950 og
finder hjulkapslen til Pilote, beskrives den
som passende til Pilotehjulet “og dets
erstatningshjul”. Et erstatningshjul for

Pilote. Det er ikke beskrevet yderligere og
ser ikke ud til at veere navnt i de franske
kataloger overhovedet.

Kan det virkelig taenkes at man har frem-
stillet en feelgtype, blot for at tilgodese
dem der havde Pilotehjulkapsler tilovers,
f.eks. efter beskadigelse af Pilotehjul?
Yderst tvivlsomt! Er det muligvis en tidlig
og sjelden overgangsfalg mellem Pilote-
og BM-perioden? Ligesa tvivlsomt, for s&
ville den vere mere kendt - ogsa fra
bggerne. Maske et billigere reserve- eller
erstatningshjul til Pilote, (bremsetromler
med korte navbolte), sat i produktion
efter at Pilotehjulene var udgaet?

Mystisk - hvem ved noget?



PNEUS
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Efter introduktionen af BM-felgene i
1946 vedblev Pilotedekkene med at vare
standardmonterede pa Citroén TA. Ogsa
efter 1949, hvor Michelin lancerede en
virkelig revolution: Radialdakket!

At radialdaekkene satte helt nye normer -
(sikkert i langt hgjere grad end tilfaeldet
havde varet det med Pilotedakkene i
1938) - ved enhver, der har prgvet at
kore den samme bilmodel med bade radi-
al- og diagonaldak. Forskellen er enorm!

Der har sikkert ogsa varet tale om en
markant prisforskel - og for en gangs
skyld var det IKKE en Citroén, der forst
fik en sadan nyhed som standard! Den
ferste bil, der pa markedet havde
X-dakkene standardmonteret var Lancia
Aurelia, i 1951. Michelin havde pa davee-
rende tidspunkt et tet samarbejde med
Lancia. Ferst i 1954 blev X-dakkene
fabriksmonteret pa en Citroénmodel, nem-
lig den farste med hydropneumatisk
affjedring, 15six Hydraulique. Denne
model havde i gvrigt stgrrelse 165x400
som standard (altsa ikke 185x400!).

Illustrationen viser hvordan karkassen i radialdaekket er opbyg-
get radialt - pa tveers af hjulet i forleengelse af dets radius.

Desuden ses tre afstivende lag af staltrad.

ELIN

1949: verdens forste radialdaek!

De gvrige tractionmodeller blev fortsat
leveret med de gamle Pilotedak, helt
frem til slutningen i 1957. Jeg har forelg-
big ikke fundet oplysninger om at Citroén
TA nogensinde ndede at blive leveret med
X-dek, men jeg tror det ikke, hverken i
Frankrig eller Danmark (altsd bortset fra
15six H, der aldrig blev solgt i Danmark).
Men de har sikkert kunnet fas mod mer-
pris; en merpris, der formentlig har gjort

at X-dakkene fgrst blev almindelige langt
op i 1960’erne. Selv de tidlige D-modeller
er set med Pilote-daek!

Andre dekfabrikanter ventede i op mod
15 ar, for de ogsa begyndte at fremstille
radialdak...

Pa diagonaldak gér tradene i karkassen pé skra; krydser hinan-
den (diagonalt!) over dakket fra den ene kant til den anden...




Hjulmetrikker

Hjulmgtrikkerne har selvfelgelig ogsa Nr 4: Den fgrste type hjulmetrik til
skullet passe til felgene gennem tiderne. BM-hjul, med oval flange af jern. Selve
motrikken som regel af messing, men den

Nr 1: De tidligste tractioner har savidt jeg findes ogsa af jern

ved varet udstyret med abne metrikker af
jern eller messing som denne. Men den Nr. 5: Aben matrik med flange til BM, der
kan ogsa bruges til at montere de gamle omkring 1948 blev efterfglger for nr. 4.
faelge, Stop og Pilote, pa bremsetromler
med lange navbolte og har derfor ogsa
veeret brugt efter 1946. Den afbildede er
sikkert fra denne periode.

Nr. 6: I september 1950 kom den sidste
model, med 19 mm hoved, hvor alle de
tidligere havde 16 mm. Denne andring
medfgrte naturligvis tilsvarende @ndring

sidevarts belastning Nr 2: Hjulmetrik, oftest af messing, til af bilens medfalgende hjulnggle - og
Stop og Pilotefeelge. svinget til donkraften, der jo kan sattes i
Nr 3: Leengere udgave, der ogsa kan bru- forlengelse af hjulnaglen.
ges til at montere Pilotehjul pad bremse- Alle hjulmgtrikkerne har 12 mm gevind
tromler med lange navbolte (som nr. 1). med en stigning pa 1,25 mm.

A

1 2 4 5 6
Hjulkapselbolte

Hjulkapselboltene finde ogsa i mange Originalt er disse to typer bolte kun pole-
varianter - her er et par af dem: ret pa toppen, for forkromning, hvilket

Nr. 1: Med langt brst, passende til forhabentlig kan ses pa billederne.

Pilotehjulet (og dets erstatningshjul'). 10 Nr. 3: Bolt med 19 mm hoved, efter sep-

sidevarts belastning mm gevind. tember 1950.
Nr. 2: Forste type til BM, med 16 mm. Bemark ogsa skiven, der sidder pd nr. 1,
hoved som hjulmgtrikkerne. 14 mm. der forhindrer bolten i at dratte ud, nar
gevind. hjulkapslen er afmonteret.

lodret belastning

Michelin har i en lille brochure fra 1975 ' i
illustreret forskellen pd diagonal- og . J ) , 3 T ,
/ o -

radialdaek pd denne mdde...



Illustration til instruktionsbog, ca. 1950.
BM-falg med Pilote-dak.

Hermed har vi vaeret igennem de originale
fabriksmonterede falge og d=k i hele
perioden 1934-57. Forhabentlig uden alt
for mange fejl!

Farver

Alt hvad der har med hjulenes farver at
gore er nogenlunde elegant undgaet. Her
kan henvises til bagerne; specielt Olivier
de Serres store traction-bog, nar det gezl-
der farver der har veret originale i
Frankrig.

Med hensyn til felgfarver pa de danske
biler er det umuligt at redeggre for.

Bilerne fik gerne farver “efter kundens
gnske” - iser efter krigen havde man i
Danmark et langt sterre udvalg end i
Frankrig.

Fzlgfarverne kunne vere tilpasset karros-
seriet med en morkere eller lysere tone af
samme farve, eller, mere almindeligt, en
kontrasterende farve og hjulkapslen som
karrosseriet. Diverse tofarvede kombinati-
oner, med falgringen og centerdelen i
hver sin farve, var heller ikke ualminde-
ligt.

Der er flere undtagelser end regler!



4. Andre hjul

Udover standardhjulene, som vi kender
dem fra bilerne fra Paris - og dem som
kom til Danmark, findes en mangde
andre.

Pa Citroéns fabrikker i England og Belgien
blev bilerne igennem det meste af tiden
leveret med lokalt fremstillede falge.

Desuden har der isar i Frankrig vaeret et
utal af store og sma firmaer, der lavede
alskens ekstraudstyr, herunder hjul, til
tractionerne.

Belgien

De tidlige tractioner fra 1934-37 var
udstyret med Michelin Stop, men med en
lille forskel fra de franske, idet hjulkaps-
lens midterkalot var smukt garneret meds-
ma chevron’er. Ogsa de tidlige Efterkrigs-
biler havde samme hjul som de franske. I
1948-50 var der desuden en modelserie
pa det belgiske marked, der solgtes under
betegnelsen “Paris” - fransk fremstillede
biler, ligesom vi herhjemme havde
“Standard”-modellerne. Disse biler havde
ogsa franske hjul.

Lambert-Nivelles

De franske Stop-felge blev i 1937 aflgst
af de belgiske Lambert-Nivelles, model
“Allégé” (=lettet). Det var kvalitetsfelge
og desuden meget moderne, med de 14
huller og en stor hjulkapsel i aluminium i
ét stykke. Men da de endnu mere avance-
rede Michelin Pilote hjul kom aret efter,
matte bilerne selvfslgelig have franske
hjul igen.

Fra november 1948 var Lambert-hjulene
tilbage, denne gang med en hjulkapsel,
der minder mere om den franske, dog med
lidt mere svaj i formen langs kanten. Det
er disse felge, der mdske er kommet her
til Danmark i et mindre antal i starten af
1950.

1 1956 var det slut med produktion af
tractionen i Belgien.

@verst: Lambert-feelg pa en 11 Sport omkr. 1950.
Bemark at hjulkapslen ogsa er speciel.

Til hojre: Faelge pa 15six i den store storrelse
185x400. Hjulkapslen er som pa de franske biler.




Dette billede fra bagsiden viser tydeligt, hvordan
Lambert-falgene ligesom Michelin BM er nittet
sammen af to dele.

Felgen pa billedet mangler bgjlen til fastspaen-
ding af hjulkapslen - da midterhullet er storre, er
bgjlen det ogsa, i forhold til franske tractioner.

Sammenlign ogsa med de engelske hjul til hgjre.

England

Alle bilerne fra Slough-fabrikken var i for-
krigsperioden udstyret med franske hjul,
altsa Stop og Pilotehjul. Og selvfalgelig
ogsa med en undtagelse.

Argang 1937 af model 7C, der i England
fik modelbetegnelsen “Twelve”, var udsty-
ret med nogle specielle felge, gennem-
brudt af 19 huller, men igvrigt udforment
nogenlunde som Stop-feelgene. Fabrikat:
Michelin!

Rubery-Owen “Easi-Clean”

Fra 1946 kom der engelske hjul pa tracti-
onerne. Hvor man i Belgien gjorde en dyd
af lette hjul, valgte man i England at
fremhaeve, at de var lette at holde

rene! Felgene af fabrikat Rubery-Owen,
type “Easi-Clean” findes pa mange engel-
ske biler og altsa ogsa til Citroén. De fin-

des i flere varianter med hhv. 10, 14 eller
19 huller; sidstnavnte er de mest almin-
delige. Fra slutningen af 1952, da kuffert-
modellen kom frem, benyttedes en fzlg
uden huller, som jeg desvarre ikke har
fundet nogen oplysninger om.
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Engelsk “Light Fifteen” fra 1951.



Tilbehor

Et utal af franske firtmaer har gennem
tiden fremstillet alskens tilbehgr og eks-
trudstyr til TA. Meget lidt af det fandt vej
til Danmark. De hvide rat af fabrikat
Quillery og tilhgrende dimser til instru-
mentbordet og de lange Robri-
skaermplader var nogenlunde almindeligt,
men de mange forskellige specialhjul har
helt sikkert vaeret yderst sjeldne her til
lands!

Eksemplerne her pa disse sider er blot et
udpluk af de mest kendte. Der findes
mange flere....

Speed
Firmaet leverede mange andre tilbehgr til TA, foruden hju-
lene bl.a. en bagagerumsforlenger for krigen. Denne type
faelg i stebt aluminium er fra starten af 50’erne.

RAF

Disse felge er i to materialer, flgringen
af jern - med vulstkant - og centrum i
stgbt aluminium. Denne model kom pd
markedet sa tidligt som i 1937. T REniranct TAmTE Y CoNIROLE
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Robergel
Firmaet, der i hvert fald eksisterede for et
par ar siden, har lavet mange forskellige
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De to annoncer er fundet i Olivier de Serres” store traction-bibel.
Mon ikke de to handelsnavne dakker over den samme vare - i hvert
fald er billedet af bilen i annoncerne det samme! Og er de overho-
vedet forskellige fra “Speed”-hjulene?

Bemark den flotte snittegning! I annoncerne slas der pa tromme
for at disse hjul nedbringer bilens uaffjedrede vaegt - ogsa et reelt

salgsargument!

Mon ikke vi er midt i 50’erne...

specialhjul til franske biler. Bl.a. nogle
flotte stalfeelge med huller fra 1936.

De viste tradhjul blev sendt pa markedet i
1951 og er meget eftertragtede i

Frankrig. Hjulene har ikke centerbespaen-

ding som man normalt ser det pa tradhjul
- den store hjulkapsel dekker over de vel-
kendte 5 navbolte.

Heldigvis er disse falge sjeldne og dyre!
(Betragt dette som en meningstilkendegi-



Roux Monobloc Aspir

De nok mest bergmte af de mange for-
skellige stgbte letmetalhjul til TA kommer
fra det franske stgberi Roux.

Firmaet startede sin produktion af hjulene
allerede i 1945. Forbilledet var Bugattis
letmetalhjul fra tyverne og trediverne.

Under fzllesbetegnelsen “Monobloc
Aspir” fremstillede man flere forskellige
varianter. Den farste, model A, var en
temmelig tro kopi af Pilote-hjulene, men
med den forskel at “egerne” var vinklet,
sa feelgen trak (kele)luft udefra og ind til
bremserne. Heraf navnet Aspir.

Princippet blev ogséa opretholdt pa senere
modeller og medferte naturligvis, at hju-
lene maétte fremstilles som hgjre- og ven-
trevendte, afmaerket med et ydeligt D og

G ved navet. Og sa er der selvfglgelig
ogsa den vasentlige forskel fra Pilote, at
hjulene var stgbte - i ét stykke; heraf
navnet Monobloc.

Allerede aret efter kom model B, med
mere krummede “eger” for at tilfgre end-
nu mere luft. Denne model var i produkti-
on til langt op i halvtredserne.

Siden fulgte flere varianter, nogle af dem
med meget kraftige luftindtag og mere
eller mindre outrerede former.

Roux’ produktion var stor - i perioder op
til 70 felge om dagen og til mange for-
skellige bilmarker.

Et st Roux Monobloc Aspir befinder sig
pa Hans-Henrik Sgrensens Cabriolet.

Der var usaedvanlig mange aluminiumshjul til salg
pa stumpemarkedet ved sidste ars ICCCR i Belgien.
Pa det store foto ses bade hvad der ma antages at
vaere Roux model A (med hjulkapsel) og model B
(uden ditto).

Begge hjulene pa de to fotos herover er ogsa Roux
Monobloc Aspir - gverst igen model A og derunder
én af de mere vilde modeller - men lag marke til
at udformningen folger samme princip.



Jeg sender et lille brev og et gammelt bille-
de jeg fik af min ven jazzmusikeren Per
Nass fra Oslo, som netop er fyldt 80. Han
har beskrevet sin ungdoms bildrem.

Venlig hilsen Per Frydenlund, Ringstabakkun
12, 1358 Jar i Norge.

Per Nass skriver om sin ferste bil, som
var en Citroén 11 Sport med nummeret A
64 974 - indregistreret i Oslo:

“Jeg havde netop faet kerekortet og aret
var 1954. Min interesse for biler var den-
gang som nu stor og jeg mdtte have en
bil. Efter at have plgjet diverse annoncer
igennem hele sommeren faldt valget i
december faldet pa en Citroén som i bil-
kredse gik under betegnelsen “Al Capone/
Chicago”, hvilket nok mest skyldtes de
ekstramonterede trinbraedder, som gav
mindelser om mafioser med maskingevae-
rer pa siden af vognen i fuld fart igennem
byen....

Bilen var til salg hos en mand som hed
Erling Simonsen, som drev et rustbeskyt-
telsesfirma og desuden var bilsportsinte-
resseret. Jeg fik en provetur med Erling
ved rattet og jeg blev straks imponeret af
hvad han kunne fa ud af denne bil.
Farten var hgj nar han drev den igennem
Dzlenengen og jeg fik siden at vide at
han kerte pa en sarlig Naftablanding.

Bilen blev kgbt og blev de falgende ar
brugt flittigt til mange familie- og ferie-
ture. Den blev o0gsa slebet ned og lakeret
om i bld metallak. Saederne blev ompol-
stret og de ekstra trinbreedder blev under-
streget yderligere med aluminiumsriste
ved for- og bagskaerme. Andre bilinteres-
serede kikkede langt efter “lynet” i de
dage.

Fra de gamle fotoalbum...

Senere efter en tur fra Oslo til Horten
med 120 km’s fart og en spraengt toppak-
ning til felge - var det ngdvendigt at
renoverer motoren med nye cylinderforin-
ger etc. Jeg havde meget glede af vog-
nen og var pa et tidspunkt ogsa pa fami-
liebesgg sa langt som i Stockholm.

Efter endnu et par ar blev der indsat nye
drivaksler i “forstillingen, innsyd af verk-
mester Johansen hos Norsk Citroén A/S".

Denne bil var simpelthen min drammebil
- om jeg blot havde den bil idag”...

Per Nass.

Fra redaktionen kan vi blot tilfeje, hvad Per Nass
ikke skriver noget om, at det efter billedet at
domme ma vere en 38/39, 11 Sport.
Trinbraedderne er et tidstypisk ekstraudstyr, som
sikkert dengang har veret meget praktiske, men
som efter min mening skeemmer karaosseriet. Pa
billedet kan man desuden se at kofangeren har en
rille for oven og forneden som ellers ikke plejer at
vare pa Citroéns egne kofangere.

Maske nummeret A 64 974 kunne satte en eller
anden pa sporet af om den stadig lever?

/P

hailion Avand



Gamle slidere ...

Tekst og foto: Jargen Kjaer

Lordag den 5 september 98 havde Dansk
Vintage Motor Club i samarbejde med Jysk
Automobil Museum i Gjern samlet en flok
gamle lastbiler og busser. Danmarks ene-
ste traef af sin art var efter flere dr i
Skovby ved Galten flyttet til den dejlige
plads foran museet.

Det viste sig at veere en god disposition.

De mange flotte lastbiler blev beskuet af

en helt uventet stor tilskuerskare, og suc-
cessen var sa stor at det er helt givet at

der ogsa bliver tref efter samme skabelon
iar.

Deres udsendte fik en helt speciel start
pa dagen. Benny Sgrensen fra Randers
ringede nemlig og sagde at han havde en
Citroén lastbil til overs! Sa hvorfor ikke
prove at fa lidt lastbilkersel ind i kroppen
fra morgenstunden? Og jeg skal love for
at jeg fik “lastbil” i kroppen! Jeg fik det i
grerne, jeg fik det i armene, i benene ja i
hele kroppen. For en gammel lastbil er
ikke et luksuskeretej.

Den gamle Citroen, som Benny havde i
overskud, ryster ud af landevejen som en
gammel krabbe med temmermand. Der

skal hives godt i rattet, ikke noget med
servostyring her. Bremserne er gode, men
alligevel kan jeg stadig huske fornemmel-
sen i foden. Ikke noget med synkroniseret
gearskifte. Var det ikke noget med dob-
belt udkobling og mellemgas? Eller maske
dobbelt mellemgas? Tredjegearet (selvom
der er fire) bruges op ad de fleste bakker.
Lydniveauet er til lidt operasang a la bru-
sekabine. Men efter en snes kilometer gar
det bare fint, - solen bryder frem, og det
tegner til at blive en dejlig dag! Nu kgrer
bilen ovenikgbet godt, - eller har jeg
vannet mig til det? Det har vist ikke
vaeret det rene pjat at vare lastbilchauf-
for i gamle dage!

Fremme pa trefpladsen holder der allere-
de flere gamle lastbiler. Harry Simonsen
fra Allingabro holder i sin blad Bedford.
Bang Jensen fra Hadsten har parkeret
deres Leyland Comet fra 1960. Den har
med sin anhanger kgrt Danmark tyndt
med Leca. Pa et tidspunkt havde firmaet
32 lastbiler, der kerte Leca, heraf en stor
del var Leylandvogne. Pahangsvognen er
en Nopa 12 tons fra 1953. Den er kgbt
ved Nordisk Pahangsvognsfabrik A/S i
Solrgd Strand, og laster 9 tons.
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G. Anneberg fra Grgnbjerg ved Ringksbing
deltog med den eneste kgrende Austin
1946 K model i Danmark. Der var flere
Mercedeslastbiler, der tidligere havde til-
hert det danske Civilforsvar. En enkelt
bus, en Bedford fra 1966, opbygget hos
J.@rum P deltog, og den kunne ovenike-
bet kgbes for 15.500 kr. En gammel Wyta
pahangsvogn efterspandt en Chevrolet
havde taget turen helt fra Thy for at del-
tage i traeffet.

Men det kgretgj der nok tiltrak sig mest
opmarksomhed kom lidt op pa formidda-
gen kgrende ind péd pladsen i rgg og
damp. Det var en Mack fra 1918. Bilen
har (sammen et par sgsterbiler, red.) kert
i utallige r pa Arhus Oliefabrik og mange
arhusianere kan sikkert huske disse biler.
Bilen star nu flot restaureret med en vel-
gdende motor. Den megen rgg og damp
skyldtes blot en defekt manifoldpakning
og kunne ikke tage begejstringen fra det

flotte koretgj. Flere af lastbilerne var les-
set med tidstypiske effekter, olietgnder,
saekke, o.lign.

0g naturligvis, - med sadan en succes bli-
ver der veteranlastbiltreef igen i ar.
Lerdag den 4 september 1999, mellem 10
0g 16 mgdes endnu en flok gamle slidere
pa pladsen ved Jysk Automobilmuseum i
Gjern. Mange af deltagerne fra sidste ar
har sammen med flere “nye” meldt deres
ankomst. Alle med et gammelt “nytteke-
retgj”, det vil sige lastbil, bus eller vare-
vogn eller lignende inviteres hermed til
tref i Gjern.

Har man blot Iyst til at kigge pa de gam-
le lastvogne er man ogsa yderst velkom-
men. Om man er medlem af en klub er
underordnet. Der er intet deltagergebyr
og fri adgang til pladsen for tilskuere.
Naermere oplysninger om traeffet kan fas
hos Age Louring, Jysk Automobilmuseum,
tlf 86875050, Jgrgen Kjeer, Dansk
Vintage Motor Club, 86983177 eller Otto
Lehm 86431801.
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Gratis annoncer! Kontakt din redaktion!

Salges:

Jeg har en Citroén 11 sport fra 1946, der
er i meget fin stand. Ingen rust. Er kom-
plet - alle reserve dele medfalger. Der
skal resturaring til.

Bilen er i original stand, red.

Jeg vil meget gerne szlge bilen da jeg
ikke har tid til selv at restaurere den.

Hvis du vil vide mere, sa kontakt Niels
Udby Jensen, tlf: 64881758.

Sxelges:

Sandblest og nymalet (sort) original tag-
bagagebeerer til "Traction Sport" salges
(1500 kr) eller byttes med samme til
"Traction Normale" eller andre "Normale"
dele, f.eks. kofangere, gearkasse etc.

Kontakt Henrik Brogren, tlf: 396222349
eller hbrogren@image.dk

Salges:

Citroén 11 Sport fra 1953 szlges. Er ikke
indregistreret.

Varkstedshandbager pa dansk medfalger.
Ring for yderligere information og aftale
om beskuelse af bilen. Pris: kr. 15.000
kontant.

Lene Liiders, tlf: 33 69 50 00 dag,
39 18 63 82 aften.

Salges:
Citroen 7A szlges. Bilen star i urestaure-
ret tilstand og er meget komplet.

Citroen 7A. szlges. Bilen er delvis adskilt
meget komplet. Motor er lavet.

Disse 2 unikke biler selges hver for sig
eller samlet. Er du interesseret sa ring for
narmere oplysning.

Christian Friis, tlf: 73710110.

OBS!

Sidste - langt efter deadline...

Der er STUMPEMARKED sgndag den
3. oktober hos tidligere Citroénfor-
handler Erik Frandsen i Viborg. Alle
Citroénfolk er velkomne!

Velkommen!

Nye medlemmer, der er kommet til siden
afslutning af kontingentopkraevning for
1998:

Ulrik Clemmensen
Skibhusvej 146, Odense.
11BL 1949

Sgren Lang
Abrinken 33, Virum.

Finn Miiggler
Mglleparken 137, Billund.
11BL 1955

Poul Hansen
Tornelundsvej 35, Haslev.
11BL 1947

Kjeld G. Hansen
Sct. Mortensvej 6, Roskilde.
11BL 1939

Jorn Appel
Dampmgllegade 14, Rgnne.
11B 1953

Henrik T. Kristoffersen
Halnevej 66, Vadum.

Johnny Jaegergard
Rolsgvej 1, Randers.
11BL 1949.
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