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MEDLEMSBLAD FOR TRACTION AVANT DANMARK

STLITN

[ BESTYRELSEN:

Formand: Jargen Kjaer
Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. TIf: 86 98 31 77

Kasserer, medlemsregister: Preben Buchhave
Udbyhgjvej 15, st.th., 8900 Randers. TIf 86 43 75 53.

Sekretaer: Peder Grenborg
Nr. Segade 25A, 2., 1370 Kebenhavn K. TIf: 33 11 40 42.

Aktiviteter - ost: Johnny Hansen
Ladagervej 5, St. Ladager, 4623 Li. Skensved. TIf: 56 82 09 19.

Bestyrelsesmedlem (tidl. suppleant): Carl G. Aagaard
Assensvej 114, 5600 Faborg. Tif: 62 61 91 82.

| KLUBBENS GIRONUMMER: 828-0584

| VAERKTOJUDLAN:

Kontakt Peder Grenborg for naermere information.

| BUTIK, BIBLIOTEK, FOTO- OG UDKLIPSARKIV:

Erik Hougaard
Thulevej 41, 7100 Vejle. TIf: 75 83 00 49.

| BLADREDAKTION:

Peter Juel Jeppesen

Strandgade 10B, 3., 1401 Kebenhavn K. Tif: 31 54 14 27.
Jens Maller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kebenhavn N. TIf 31 39 53 20.

HUSK DEADLINE TIL NAESTE NUMMER
1. februar med morgenposten!
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Januar:
Lor/son 7-8/1:

Fredag 13/1:
Lordag 21/1:

Februar:
Fredag 10/2:
Uge 7:

Lordag 18/2:

Marts:
Fredag 10/3:
Lordag 18/3:

April:
Fredag 7/4:
Mayj:
Onsdag 3/5:

Sondag 14/5:

25-29/5-95:

26-28/5-95:
Juni:
Fredag 9/6:

Aktivitetskalenderen

Lokalmede om det elektriske anleeg (dynamo+rele) pé skolen ved
stadion i Haderslev, hvor der ogsa kan overnattes. Christian Friis
har lovet at vare instrukter for os. Tilmelding til Jorgen Krogh
senest d. 28/12-94 pa tlf: 74 58 48 00.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup.

Kl. 10.00: Svejsekursus pé Christiania. Jens og Henrik viser,
hvordan vi renoverer en der. Tilmelding til Henrik 31 24 93 81 eller
til Jens pa 31 39 53 20.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup.

Tur til Retromobileudstillingen i Paris d. 14-19/2. Finn Lyster
arrangerer. Se andetsteds her i bladet.

Kl. 10.00: Reparationsdag I hos John Reele i Valby. Kom med en del
til din gamle bil, der treenger til en reparation. Vi vil s& forsege ved
feelles hjeelp at adskille, renovere og skaffe reservedele. Tilmelding
til John pa 36 30 74 02.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup.

KI. 10.00: Reparationsdag II hos John Reele. Vi fortsaetter hvor vi
slap den 18/2. Reservedele skulle gerne veare freskaffet nu.
Tllmelding til John pa 36 30 74 02.

KI. 19.00: Klubmede hos Johnny Hansen i St. Ladager.

Lokalmede hos Marianne og Olav Fredslund Jensen v. Silkeborg,
samt besgg pa stumpemarkedet i Gjern.

Madpakketur i Nordvestsjelland. Vi medes kl. 10.00 hos Jette og
Kjeld Mahler i Asnees til morgenkaffe; derefter ser vi pa den dejlige
natur i omréadet. Vi slutter af hjemme hos Jette og Kjeld igen.
Tilmelding ca. 1 uge i forvejen til Kjeld pa 53 45 17 96.

Den tyske Citroén-veteranklub CVC holder arstraef og 20-ars
jubileeum i Billerbeck, Miinsterland.

Svenska B11-klubben holder Sommertreaef i Hoor i Skane.

Klubmede hos Steen Jensen i Tulstrup.
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Fra formanden.

Det har vaeret en trist periode siden sidste
blad. Vi har mistet to kendte tractionfolk.
Ole Meldgaard og Erik Kelsted.

Der skrives mindeord i bladet.

Tabet af Ole har givet anledning til een-
dringer i bestyrelsen. Suppleanten Carl Aa-
gaard har lovet at treede ind og tage sig af
arrangementer i Vestdanmark.

Vi har afholdt bestyrelsesmede her i no-
vember maned og referatet findes i dette
blad. En af de ting jeg har vaeret noget
speendt pa var klubbens vilje til at treede
ind som en slags fedselshjeelper for
9ICCCR bogen. Jeg blev ikke skuffet, der
var enighed i bestyrelsen om at bestille et
antal boger, der kan veere med til at seette
projektet i gang. Jeg synes som tidligere
naevnt at vi som klub, og medarranger af
det 9. ICCCR har en slags for pligtelse til at
stotte denne udgivelse.

Som det ses af Aktivitetskalenderen er der
mange arrangementer, kurser, lokalmeder
etc. i klubben. Det tyder pé et godt klubliv,
og det er gleedeligt at s& mange medlem-
mer uden for bestyrelsen tager del i plan-
leegning og gennemferelse af aktiviteter.

Til slut vil jeg enske alle klubbens medlem-
mer og deres familier en rigtig glaedelig jul
og et godt nytar.

Jorgen Kjeer

Redaktionelt.

Dette nummer af bladet er blevet mere om-
fangsrigt end seedvanligt. Dels har vi faet
tilsendt en del materiale med billeder og
dels har min medredakter (Jens M.N.) efter
en del research-arbejde begdet endnu een
af sine flotte artikler. Denne gang handler
det om den levende legende - automobil-

sportsmanden Jorgen Segaard, der nok var
den mest kendte og i perioder den hurtig-
ste Citroénkerer i 50’erne.

Ole Meldgards ded har berert os alle fordi
han var sddan en central person i vores
klub. Ole kunne som ingen anden skabe
kontakt mellem mennesker pa tveers af alle
skel. Jorgen Kjeer har skrevet nogle minde-
ord pa bestyrelsens og egne vegne og de-
rudover bringer vi et brev fra Claus Se-
gaard Jensen i Odder som ligeledes er en
hyldest til Ole og hans familie. Vi tror at
disse to indleeg vil udtrykke hvad langt de
fleste af klubbens medlemmer feler i denne
tid.

Retromobile 1995.

I sidste nummer af bladet annoncerede jeg
med en tur til Retromobile i uge 7/95. Der

er stadig mange ledige pladser pa turen til

Paris. Faktisk er der sa mange, at der er fa-
re for at turen ma aflyses. Alternativet er at
lave samkering med DVK.

Hvis du vil med skal du derfor se at kom-'
me op af hullerne og ringe snarest.

Finn Lyster, Smedebakken 26, 8653 Them.
TIf. 86 84 72 49, eller (job) 86 52 15 44.
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Polsemanden og hans Familiale !

I maj 1987 ringer Knud Rytter og byder pa
en rejemad, - noget spaendende skal ske !
Ole Meldgaards familiale er feerdig, og Ole
skal afhente det feerdige resultat.

Et par ar forinden havde jeg forste gang
modt Pelsemanden fra Ikast. Han ville ko-
be familialen, jeg havde til salg, og som rig-
tig vestjyde ville han " prutte " om prisen,
vi blev enige om prisen og et nedslag pa 50
kroner ! Men samtidig var grunden lagt til
et samarbejde omkring veteranbiler og spe-
cielt Trac tion Avant Danmark. Et samar-
bejde der udviklede sig til et kammerat-
skab af de bedste.

Tilbage til majdagen i 1987.

Ole var stolt som en pave, da han modtager
noglerne til den flot restaurerede bil. Bilen
"overraekkes " flot pakket ind i en silkesnor.
Mange klubmedlemmer kan sikkert huske
dagen.

Dette bliver starten pa en arreekke med del-
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tagelse i utallige treef og lokalarrangemen-
ter. Ole ville have det hele med.

Vi kunne bare sige hvornar det var, og vi
kunne neesten altid veere sikre pd, at Ole
kom.

Ole var sikker deltager pa sommertraef i

Danmark og Sverige. Her blev bilen leesset
med hans elskede familie, Allan, Ivan, Ing-
er og Linda, og tit et par gode venner. Ved
rastepladserne pa de mange ture flokkedes
vi ofte om familialens bagagerum. Her del-
te Ole velvilligt ud af alskens laekkerier.

Ole var altid god for en bid bred og en en-
kelt ol ved bag klappen. Hvem husker ikke
turen til Sverige, hvor et par uheldige Trac-
tionkerere, efter gearkasseskiftning pa re-
kordtid, og raes gennem Stockholm blev
medt af Oles frokostopdeekning pa feergen
til Aland ?

Oles keerlighed til familialen og klubben
udviklede sig hurtigt til et medlemskab af




bestyrelsen for Traction Avant Danmark.

Her leerte vi alle Ole at kende som en god
og stabil arbejdskraft. Havde Ole lovet at
lave noget, kunne man altid regne med, at
det blev udfert som aftalt. Ole var et godt
eksempel for os alle i bestyrelsen, der var
ikke ondt skabt i ham, vi matte glemme
eventuelle mislyde, nar vi var sammen
med Ole.

Da arrangementsgruppen for det interna-
tionale Citroentreef 9. ICCCR skulle seettes
sammen, var det en selvfelgelighed at Ole
skulle vaere med. Vi havde brug for hans
gode arbejdskraft og stabilitet. Og hvor el-
lers skulle han placeres ved selve treeffet
end ved indskrivningen ? Her var manden
til at seette helt i front og til at mode de
mange deltagere, der ofte efter lang kersel,
ndede treette frem til Herning. Nogle kom
forst midt om natten. Ole var pa sin plads,
sov i hesteboksene efter behov. Folk skulle
modtages ordentligt, og det blev de. Ole
kunne pa sin rolige og diplomatiske facon
fa det hele til at glide, s det ligefrem blev
en attraktiv post at std ved indskrivningen.

Jeg tror at alle treefdeltagere husker deres
velkomst til Herning.

I bestyrelsen stod Ole for at lave arrange-
menter i det vestlige Danmark, og vi kan se
tilbage pa mange vellykkede arrangemen-
ter i vor klub.

Som bestyrelsesmedlem og formand i TAD
har det altid veeret en fornejelse for mig at
arbejde sammen med Ole. Man kunne reg-
ne med Ole. Han havde en keerlighed til
veteranbiler i det hele taget, og lagde et
stort stykke arbejde i lave arrangementer i
béde Dansk Vintage Motor Club og Dansk
Veteranbil Klub. Her huskes blandt andet
Karup A lgbene. Ogs4 her var det kende-
tegnende at Ole sogte at undga eventuel
splid og klikedannelse.

Nar Ole var til treef, bdde i Sverige og her-
hjemme, var han det naturlige midtpunkt,

ikke noget pop og andet pjat, nej fordi han
var hyggelig og rar at veere sammen med!
Sommertreeffene i Sverige og samveeret
med de svenske venner havde en speciel
plads i Oles hjerte.

Som ven og kammerat var Ole ogsa det
hyggelige midtpunkt, og ved de mange pri-
vate fester vi sammen har deltaget i har
Oles gode og glade sind veeret det, vi hus-
ker. Vi havde sammen med Ole og Inger
gleedet os til deres selvbryllup i 1995, men
det ndede Ole desveerre ikke.

Ole var populer og elsket alle steder, og ik-
ke mindst "pigerne" holdt af Ole. Man kun-
ne blive helt misundelig, nar han blev medt
af deres knus.

Bornene var glade for Ole og min egen Se-
ren vil sikkert huske Polseole leenge.

Da vi modtog beskeden om, at Ole var syg
bredte, der sig en medfelelse og forskraek-
kelse overalt. Ole kunne da ikke blive syg ?

Da sandheden gik op for os alle, at det var
en meget alvorlig sygdom, habede og troe-
de vi alle at Ole var en af dem, der kom
over sygdommen. Vi fulgte alle hans kamp
og de stadig hyppigere operationer blev
fulgt med speending. Sidste gang vi s Ole i
sit es var ved sommertreeffet i Seeby. Her
virkede han glad og oplagt, og vi andre be-
gyndte at tro pa at det gik. Men sygdom-
men havde for godt fat og Ole matte opere-
res igen.

Ole var ukuelig i sit klubliv, knap fire uger
for sin ded var han med til Citroenstumpe-
markedet i Randers. Ole havde arrangeret
dette stumpemarked, og svigtede sa selv-
folgelig ikke.

Da det til sidst gik op for os, at leegerne i
Arhus ikke kunne gore mere for Ole, blev
vi alle ramt af en underlig lammelse. "Og sa
lige Ole " - var bemeerkningen alle steder.

Ole klarede den uhyggelige sygdom og alle
dens faser med en misundelsesverdig op-
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hejethed. Spurgte man ham hvordan det
gik, og hvordan det var at g& hjemme med
den besked, var svaret: " Det skal jo ga, jeg
har haft et langt og godt liv med Inger og
bernene, men de kan jo godt g og pivse
lidt, sa ma jeg jo treste dem lidt ".

I det hele taget beted familien alt for Ole,
og det var da ogsa helt naturligt at han var
hjemme den sidste sveere tid, og at Inger
tog fri for at passe Ole og veere sammen
med ham.

Nar man besegte Ole i hans sidste syg-
domsperiode, var det altid en veerdig og af-
klaret Ole, man modte. Altid varme og et
afklaret forhold til situationen - som han
selv sagde, "humeret var da det sidste man
kunne tage fra mig ". Som preesten sagde
ved begravelsen, blev Ole holdt oppe ved
gleeden ved livet og gleeden ved alle de go-
de ting han havde oplevet. Gleeden ved sin
familie.

Ved de sidste besog var det ogsa gleeden
ved livet og Oles mange oplevelser sam-
men med familien, der bar ham oppe, trods
de triste udsigter.

Da Inger en onsdag formiddag meddelte
mig, at nu var Ole ded om natten, bredte
der sig alligevel en underlig fornemmelse.

Det kunne ikke veere rigtigt, at nu var det
slut, det vi allesammen jo godt vidste ville
ske. Det var jo kun godt en uge siden vi
sidst havde veeret samlet i deres stuer. Ole
ville jo gerne have det hele med, og tradi-
tionen med efterstumpemarkedsmede i
Ikast skulle holdes i heevd. Her var vi
mange, der fik sagt det sidste farvel til Ole,
der tappert deltog i "hyggen" fra sin syge-
seng. For det var typisk for Ole, han kunne
skabe hygge og ro omkring sig trods den
hablese situation.

Tab og savn kan ikke gradueres og males,
men vi har i klubben mistet en god Tractio-
nist og et bestyrelsesmedlem. Vi har mistet
en god ven og kammerat.

Ole kan ikke erstattes og skal det heller ik-
ke. Savnet er ogsa ufatteligt for familien,
Inger, Allan, Linda og Ivan.

Vi héber at "familialen" vil leve videre i
klubben og allerhelst med Inger bag rattet.

Vi héber ogsa at vi fortsat vil se Ivan i sin
normale og Allan , Linda og Kirsten i en af
Oles biler. |

Ole har ikke levet forgaeves, vi vil huske
ham !

Jorgen Kjeer

30




“Polsemanden” er her ikke langere.

Vi har den 23.11.94 mistet en af Traction Avant klubbens
gladeste og mest trofaste medlemmer, Ole Meldgaard.

“Pplsemanden”, som han kaldte sig selv, var en verdens-
mand. - Han havde med sit gode humgr og sin altid &bne va-
remade skaffet sig selv og klubben mange venner - savel
nord som syd for Danmarks granser.

Vi er mange, som med glade vil huske tilbage pa de mange
dejlige timer, vi har tilbragt sammen med Ole og hans fami-
lie, dels til lokalmgpder rundt omkring, og dels til “efter-
stumpemarked” pa Siggdrdsvej i Ikast, hvor “peglsemanden” og
fru Inger altid gastfrit 4bnede deres hjem. - Vi er mange,
som er ke¢rt derfra en sen aftenstund med overfyldt mave.

1994 var aret, hvor “pglsemanden” og vi andre skulle til
Paris, - og Ole var primus-motor i selve arrangementet af
turen. Desvarre stak sygdommen sit grimme fjes frem og for-
hindrede ham og Inger i at deltage i turen.

Ole matte opereres pd Arhus kommunehospital flere gange,
men han var ukuelig optimist omkring sin helbredelse.

Vi er mange som har fulgt og fglt med Ole og hans fami-
lie, og vores tanker vil derfor ogsd vare hos Inger og bgr-
nene, som har gennemlevet en meget svar tid.

“Pplsemanden” efterlader et meget stort tomrum i vores
klub og i vore hjerter.

Eret vare hans minde.

Claus Spgaard Jensen

Her pi billedet ved siden af ses Ole Meldgaard
i venners lag ved et af de mange klubarrange-
menter han har deltaget i igennem drene.

En taksigelse!

Hjertelig tak for den venlige deltagelse og
de mange dejlige beseg ved Oles sygdom
og opmerksomheden ved begravelsen.

Inger Meldgaard.
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Jorgen Sogaard

Vi har tidligere her i bladet haft en artikel
om Citroén i dansk motorsport. Det var i
1987, hvor John Reele besggte den beromte
karer Carl Lynenskjold. Dansk motorsport
havde sin store glansperiode i halvtredser-
ne og navnlig i begyndelsen af dette drti
var Citroénvognene helt dominerende i
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Af Jens Moller Nicolaisen.
Fotos fra Jorgen Segaard.

standard-klassen op til 2000 ccm. Her i
fordret (1994) havde jeg besag af en anden
af de store racerkorere, nemlig Jorgen So-
gaard, der foruden at vaere mangedobbelt
Danmarksmester var verkforer hos Svend
Petersen, den storste Citroénforhandler i

Kobenhavn.




Dansk motorsport

Allerede fa ar efter 2. verdenskrig kom der
gang i dansk motorsport. Motorleb kunne
traekke enorme meengder tilskuere. Motorleb
var en folkefest. Der var motorbaner overalt i
Danmark, hvor der kertes adskillige lob om
aret. Blandt de mest kendte kan neevnes Fan-
gel-banen pa Fyn, Nordvestjydsk Vaeddelebs-
bane i Skive, Amager Travbane og selvfelge-
lig Roskilde Ring, der &bnedes i juni 1955. Det
var rundbaner, hvor man kerte rigtigt rees - i
begyndelsen pa jord eller grus og senere pa
asfalt. Der blev ogsé arrangeret motorleb
mange steder lokalt, hvor et vejomréde eller
f.eks. en grusgrav blev speerret af for en dag.
Om vinteren (og den gang havde vi vintre!)
kertes isbaneleb pa landets sper: Sortedams-
spen i Kebenhavn, Tissg, Sore Sg, Frederiks-
borg Slotsse og mange flere. Det var helt al-
mindeligt, at der troppede 30-40.000 mennes-
ker op til disse begivenheder!

Der kertes i forskellige klasser, med alt mu-
ligt, der kunne rulle: Standardvogne - tunede
og utunede, motorcykler i forskellige storrel-
ser med og uden sidevogn, special /hjemme-
byggede racerbiler. Desuden var der forskelli-
ge folkelige indslag, f.eks. hestevaeddeleb,
hvor lokale folk kunne deltage med deres eg-
ne heste!

Motorsporten havde sma kar, bilerne var ofte
gamle og der var heller ikke de store preemier
at vinde. En forstepreemie kunne blot veere en
lille splvplakette, som kunne nittes pé leeder-

beltet, der hang over motorhjeelmen. Heldig-
vis var aren vigtigere end store pokaler.

Men motorsporten var en folkesport, hvilket
ogsé bevidnes af de ofte meget store reporta-
ger i aviserne fra dengang.

Sogaards debut

Jorgen Segaard arbejdede i de sidste krigséar
pa Citroén i Sydhavnen. Efter at have aftjent
sin vaernepligt, blev han i begyndelsen af 1948
ansat hos Svend Petersen. Svend Petersen
havde mange aktiviteter, med flere vaerkste-
der rundt omkring i byen og en stor vogn-
mandsforretning. Flere af kunderne hos Svend
Petersen var motorsportsfolk, heriblandt Carl
Lynenskjold, Kaj Hansen (kendt som Bugatti-

Kaj) samt Ewald Rasmussen og Poul Ras-
mussen, der ogsa kerte Citroén. Svend Peter-
sen var gode venner med dem og snart blev
det til at Jergen Segaard var med til at trimme
bilerne - en aktivitet, der ofte fandt sted efter
fyraften. Og selvfelgelig tog man ogsa ud til
lebene og s& hvordan de klarede sig.

En dag havde ASK (Automobil Sports Klub-
ben) arrangeret et sakaldt bakkeleb i Veerlase.
Det blev vundet af Carl Lynenskjold. Efter
preemieoverrakkelsen spurgte formanden for
ASK Jergen Segaard om ikke han havde lyst
til at kere en tur i Lynenskjolds bil: “Carl siger
sgu’ ikke nej” skal han have sagt - selvfelgelig
mens Lynenskjold herte pa det. Folgelig sagde
Lynenskjold ikke nej og Segaard kerte. P&
etappen var der en meget stejl bakke, som
man skulle nedad og som endte blindt i en
lille rundkersel, kun lige stor nok til at man
kunne vride en bil rundt i den. Derefter skulle
man samme vej tilbage, op ad bakken.
Segaard havde set, at kererne var “100 ar” om
dette. Enten beholdt de bilen i 2. gear op ad
bakken, eller ogsa matte de bremse bilen helt
op, for at fd deni 1. gear. Segaard havde reg-
net lidt pa det og fundet ud af, at ndr nu man
kom med stor fart ned ad bakken og skulle
bremse voldsomt op - s kunne man lige s&
godt bruge opbremsningen til at blokere
forhjulene helt (- nar forhjulene er blokeret
star gearkassen jo stille og man kan seette
bileni 1. gear). Samtidig med dette skulle
man lande med underdrejede hjul lige i rund-
kerslen. Det gik som smer i forste forseg! Se-
gaard forbedrede tiden med hele 11 sekunder!

Alle var imponeret af denne praestation - ogsa
Svend Petersen: Segaard skulle kere motorleb
og fik stillet en bil til radighed!

Raes i konebil!

Bilen som Spgaard fik at kere med, var en bor-
deauxfarvet 11 Sport Cabriolet, som tilherte
Svend P’s kone. Den var hejrestyret - og det
maé derfor formodes at veere dén bil, som
senere blev kebt af Jens Anker Willumsen og
mange ar efter solgt til Bengt-Ove Roswall i
Sverige. (han har nu ombygget den til venstre-
styring).
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Billederne her er fra Danmarksmesterskaberne pd Fangelbanen 1950, hvor Segaard korte i Svend
Petersens kones hajrestyrede cabriolet. Han vandt dog ikke; det gjorde Frede Andersen i den tofar-
vede BMW 328. (Denne bil findes ogsd endnu). Det er Carl Lynenskjold i den lukkede Citroén.
Styrthjeelmen havde Segaard arvet fra nogle venner i politiet, hvor den var blevet kasseret pd
grund af en stor ridse. Flere af motorcykelbetjentene var altid til stede ndr der kertes lob - praktisk
nok: de hjalp gerne til med at dirigere trafikken, der ofte var kaotisk ndr lobet var slut.
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Vognen blev rigget til med én af Lynenskjolds
motorer og snart efter kunne Segaard debu-
tere i et lob pa Fangel-banen - med en forste-
plads!

Men det var jo Fru Petersens husholdningsbil
og til daglig kunne hun jo ikke kere rundt
med en racermotor! De folgende par ar blev
det ofte en veerre gang natteroderi, hvor man
ofte skiftede motor om onsdagen; kerte ud og
sa pd banen om torsdagen, treenede om freda-
gen og kerte lob om lerdagen og sendagen.
Som regel havde man lettet den for lygter,
vindspejl og diverse andre ting. Men mandag
sad der igen en normal husholdningsmotor i
Fru Petersens bil og allerede onsdag aften
blev den sa pillet ud igen. Hun radede kun
over sin vogn et par dage om ugen.

Raes i racerbil!

Segaard og hans co-driver Viktor Madsen, der
ogsa var mekaniker hos Svend Petersen, kla-
rede sig et par ar med “konebilen”, men selv-

folgelig kunne det ikke blive ved med at ga pa
denne méde.

Lesningen pa problemet blev en anden cabrio-
let, som var blevet knust i en feerdselsulykke.
Svend P. foreerede den til Jorgen Segaard og
Viktor Madsen. Nu kunne de lave en rigtig
racer! At bilen ikke behovede at kunne fun-
gere som peen gadebil gjorde at den kunne
lettes for en masse kilo. Alt overfladigt blev
pillet ud og smidt veek. Hvad skulle man
f.eks. med dere? De blev fjernet, kun derpla-
derne blev siddende, svejset direkte fast til
karrosseriet og ievrigt skaret ned. Vognen
blev igvrigt sat sammen af diverse brugte
dele. Selvom den var en Sport fik den f.eks.
kelergitteret fra en Normale - man brugte
hvad man havde!

I de folgende ar kerte bilen flere Danmarks-
mesterskaber hjem. Den blev utvivlsomt den
suvereent hurtigste traction, der nogensinde
har sat sine Michelin’er p& dansk jord - og den
blev lebende gjort hurtigere og hurtigere!




Forrige side: Starten er gdet! Sagaard er pi vej
til at vinde sit forste Danmarksmesterskab.
Stedet er Fangel-banen, sondag d. 7/10 1951.
Bag Sagard er det Carl Lynenskjold, der for en
gangs skyld ikke har armen ud ad vinduet.
Bagest Arne Nielsen i en BMW.

Herunder endnu et billede fra samme lob, en
typisk duel mellem Citroén og BMW. For en
gangs skyld er billedet ikke taget fra inderkred-
sen af banen. Motorcykelskaermene sad pd nog-
le beslag, der var boltet til ankerpladerne.
Senere fik bilen almindelige skaerme. Pd dette
tidspunkt korte Segaard stadig bilen pd
proveplader.
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Til hajre: Endnu et billede fra samme lob. Der
er ordentlig drift i lobehjulet! Bemeerk de
langrillede traktordaek pd baghjulene og at
bilen er en Sport, trods kelergitteret.

Nederst til hojre: Viktor Madsen og Bent
Pedersen (BMW 328) i en noget korporlig
situation pd Roskilde Ring i 1955. Ingen kom
noget til, men begge midtte udgd. Lobet blev
dog en stor sejr for Citroén: Poul Thomsen,
Poul Rasmussen og Ewald Rasmussen kom ind
som nummer 1, 2 og 3.




.
B AT TR




Danmarksmesterskaberne i 1953 blev afholdt pd Amager Travbane. Bemeerk tilskuerantallet!
(Den lille Panhard Veritas deltog ikke). Lobet blev endnu en keempetruimf for Citroén: Pd billedet
naste side ses fra venstre Poul Rasmussen, der blev nr. 4, Carl Lynenskjold der fik andenpladsen
samt Viktor Madsen og Jorgen Sogaard i cabrioletten, der vandt med Segaard ved rattet.
Begivenheden blev behorigt fejret ved en reception hos Citroén i Sydhavnsgade, hvor bl.a. pressen
deltog og direktor Aksel Kjellund gav blomster og et lille glas.
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I slutheat et korte
Jorgen Sogaard med
en gennemsnitsfart
pd 94 km/t!
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Citroén-klassen

Som neaevnt blev Citroén’erne helt domineren-
de i halvtredsernes motorsport og klassen for
standardvogne under 2000 ccm blev efterhdn-
den blot kaldt Citroén-klassen. Der var flere
kerere, der skiftedes til at vinde: De bedste
var utvivlsomt Segaard og Carl Lynenskjold
og Poul Rasmussen. Neevnes skal ogsa Poul
Thomsen og Ewald Rasmussen. Alle var de
bade venner og konkurrenter.

Der blev naturligvis kert med mange andre
biler i Citroén-klassen og som regel var det
forkrigsbiler af vidt forskellig observans.
Citroén’erne var suverane pa grund af kere-
egenskaberne: iseer det lave tyngdepunkt og
preecise styretej. Ifolge Sogaard kunne Citro-
én’en styres, hvor de fleste andre motorkerere
(i andre meerker) keempede for overhovedet at
komme igennem svingene. Om de kom ud i
yder- eller inderbanen var de skideligeglade
med - bare de kom igennem var de glade! I
Citroén’en var det bare at “skrue pa rattet”; sa

kunne man skifte bane midt i svinget.

Citroén’ernes eneste virkelige konkurrent var
BMW'erne, der ogsa havde gode koreegenska-
ber med et lavt tyngdepunkt. Trods 6 cylindre
havde BMW’erne ikke mere motorkraft end
de tunede Citroén’er, men baghjulstraekket
gav bedre greb i underlaget ved starten, hvor
Citroén’erne havde tendens til at spinne med
forhjulene. Der skulle som regel et par om-
gange til, for BMW'erne var indhentet.

Forst mod slutningen af halvtredserne be-
gyndte Volvo at overtage Citroén’ernes rolle
pa motorbanerne, med tunede udgaver af 444-
modellen.

Rees i varevogn!

Omkring 1956 var den legendariske cabriolet
ved at veere kert ned. Desuden var Jergen
Segaard og Viktor Madsen efterhdnden de
eneste Citroén-kerere, der ikke endnu havde
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provet at sla kolbetter med bilen. Det var pa
tide at fa tag pa. De sidste to ar blev den skif-
tet ud med en 11 Sport varevogn, der dog
ogsa blev lettet og trimmet efter alle kunstens
regler. Alle tre bagdere bestod som pa cabrio-
letten kun af yderpladerne, der var svejset
fast. Med denne vogn vandt Segaard bl.a.
Danmarksmesterskabet i 1957 pa Roskilde
Ring. Desveerre har vi ingen billeder af den.

Gkonomileb

11954 var Svend Petersen holdt op med at
forhandle Citroén - der var som bekendt ikke
meget salg i meerket! I stedet solgte man nu
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Volvo. De sidste &r korte Jorgen Segaard
okonomileb med Volvo-vogne. Blandt andet
vandt han Mobil-ekonomilebet i 1959. I disse
okonomileb var bilerne utunede og man holdt
serdeles strengt pa, at vognene var i absolut
standard-version. Dette beted dog ikke, at
man afholdt sig helt fra cowboy-tricks. Man
kerte pa ultra-tynd olie i motor, gearkasse og
bagtej. Selv hjullejerne var smurt med tynd
olie! Desuden var batteriet ladet helt op og
spaendingsregulatoren justeret ned og de lov-
befalede steenklapper bundet op med snor, for
at mindske vindmodstanden. Sddan var det -
helt ude pa marginalerne.




Billederne her er
fra et isbanelob pd
Sortedamssoen i
vinteren 1953/54,
arrangeret af
KDAK, ASK og
Falcks Rednings-
korps, i samarbej-
de med Rddet for
Storre Faerdsels-
sikkerhed.

Isbanelob

Isbaneleb var utrolig populere, bdde blandt
kererne og publikum. Med de store
tilspidsede breeddebolte skruet godt fast i
daekkene var grebet i isen bedre end hvis man
korte med gode deek pa en ter vej! Faktisk
stod bilen s godt fast, at man skulle passe pa
ikke at veelte i svingene! Nar man kom op
over en vis hastighed, loftede bilen sig op pa
piggene - dermed var rullemodstanden nede
pa et minimum - og sa gik det rigtig sterkt!

I tilfeelde af tovejr blev lobene gjeblikkeligt
standset, da isen meget hurtigt blev tyndere.
Nogle gange var det kun pa grund af farten,
at man ikke gik igennem - en gang pa
Frederiksborg Slotsse skete det faktisk, at isen
blev kert sa tynd, at hele banens inderkreds
gik los og stod og vippede. De tilstedeveeren-
de og diverse materiel blev reddet i land af
Falck, men en Citroén siges at veere forsvun-
det i seens kolde vand...
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Endnu et billede fra samme lob pi Sortedamssoen, hvor koregleeden tydeligt kan afleeses i Jorgen
Sogaards ansigt! Herunder: I ren grodis pd Frederiksborg Slotssa, marts 1955. Arrangementet
mitte afbrydes pd grund af tovejr. I haelene pd Sogaard ses Ewald Rasmussen fra Farum.
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Viktor Madsen og Jorgen Sogaard (ved rattet).

Danmarks hurtigste 11 Sport! |

Da jeg havde besog af Jorgen Segaard
satte vi en bandoptager i et hjorne. For-
uden at fortalle mange spaendende histo-
rier om sin tid hos Citroén og Svend Peter-
sen og om karrieren i motorsporten, gav
Sogaard en ret detaljeret beskrivelse af
hvordan cabrioletten gennem drene blev
modificeret. Denne del af historien forteel-
ler selvsagt meget om datidens motorsport
og mekanikerkunst(!) - og om hvor hurtigt
man rent faktisk korte. Desuden kan det jo
veere til inspiration, hvis nogle af vor
klubs medlemmer (i lighed med min medre-
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daktor) skulle have racerblod i drerne og
f.eks. fa lyst til at bygge sig en bil til at
kore historisk rees i.

Som neevnt blev vognen til stadighed modifi-

ceret. Ikke blot blev den hurtigere og hurtige- ‘
re gennem de ar den blev brugt (ca. 1952-56), [
men den blev ogsa forskelligt rigget til, alt ef-
ter hvilken type leb, der blev kert og hvilken
bane der blev kert pa. I starten kertes pa pro-
veplader, men i hvert fald fra 1953 var bilen
indregistreret med nummer K 21.051. I klas-
sen for standardvogne var der krav om, at
bilerne skulle kunne indregistreres. At fa en sa
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Cabriolet 'en pd et tidligt tidspunkt, 1950 eller 1951, mens den stadig havde motorcykelskaerme

-

pd. Bagved en Ford V8 1932 og en rigtig fuldblods Alfa Romeo 1750 fra 1931 - det md veere
Svend Haubergs. Han ejer stadig bilen, som nu er indregistreret med nummeret K2062.

kraftigt ombygget bil igennem syn var ifelge
Sogaard ikke det store problem, ndr man var
indenfor i motorbranchen: de fleste af bilin-
spektererne var blandt vennerne...

Karroseriet

Alt overfladig veegt var fjernet, dog var der
svejset forskellige forsteerkninger for at holde
sammen pa det blode cabriolet-karrosseri.
Egenvaegten var ca. 700 kg! Man sad pé en
tynd hynde, neesten direkte pa vognbunden. I
hejre side af vognen var anbragt et stort
handtag, som man kunne klamre sig til, hvis
vognen skulle velte. Der blev altid kert med
sikkerhedsseler. Dette var ikke kun at sikker-
hedsgrunde, men simpelthen nedvendigt for
at kunne heenge fast i vognen under sving. En
gang pa Roskilde Ring havde Segaard glemt
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at speende selen, med dét til felge, at han i det
forste sving pa det neermeste kom til at heenge
ud af vognen, uden at kunne n& pedalerne!

Gennem perioden eksperimenteredes med
forskellige vindspejl og skeerme - i starten
havde bilen sma motorcykelskeerme foran,
men det kneb med at fa dem til at blive sid-
dende og bilen fik almindelige forskeerme i
stedet for.

Motor og braendstof

Breendstoffet man kerte pa var i starten almin-
delig benzin. Efterhdnden som kompressionen
og motoreffekten gennem é&rene foregedes
kraftigt, métte man ga over til mere eksotiske
blandinger med metylalkohol og flyverbenzin
samt benzol for at f& blandingerne til at flyde
sammen.




Braendstoffet gav mulighed for en enormt hej
kompression: der var slebet op til 10 mm af
topstykket. Desuden var der freeset ud til
betydeligt storre ventiler, hvilket gav proble-
mer med at fa ventilfjedrene til at folge med
(selvom man naturligvis altid kerte med dob-
belte ventilfjedre). Dette blev afhjulpet ved at
tage et par milimeter af knasterne pa knast-
akslen.

Stempler og plejistanger.

Man ville gerne have sé lave stempler, som
muligt. Segaard havde fundet nogle meget
lave stempler, ikke hgjere end ca. to tredjedele
af diameteren og kun lige hoje nok til at kun-
ne styre sig selv inde i cylinderen. De havde
desuden den fordel at de var kuplede i top-
pen. Stempelpindsdimensionen var ogsa rig-
tig, men stemplerne var sé lave, at plejlsteen-
gerne blev for korte. Der blev eksperimenteret
med at skeere de originale plejlsteenger over
og svejse to sammen, for at gere dem leengere.
De kunne ikke holde til mosten. Segaard hus-
ker ikke hvordan det kom sig, men i hvert
fald var det Ewald Rasmussen fra Farum, der

havde fundet en broleeggermaskine - med den
skenneste racerplejlstang i aluminium og med
skrat hoved, lese lejepander og det hele. Og
mindsandten om ikke den lige passede! Den
var preecis de 10 mm leengere - lige hvad de
havde brug for! Nu kunne man for alvor be-
gynde at eksperimentere med de korte stem-
pler med kuppelformet hoved. Det var ned-
vendigt at file lidt af toppen for at fa plads til
ventilerne. Stemplerne var forsynet med en
kompressionsring gverst, dernzest en olieskra-
bering og nederst endnu en skrabering. Den
sidste var drejet af, sa den kun 1& an med ca
halvdelen ud mod cylindervaeggen. Den blev
forst fjernet. Det skete der ingenting ved. S&
provede man at fjerne olieringen - det gik
ogsa - sa til sidst kerte man kun med den ene
kompressionsring. Den blev ogsad modificeret,
idet tolerancen blev oget til en tiendel mm.
Det gjorde jo ikke noget at den stod og klok-
kede lidt i tomgangen. Nar forst der kom om-
drejninger pd, skulle den nok holde sig pa
plads. Dermed var der faktisk ingen friktion
tilbage i motoren - stempelskertet var kun ca.
halvdelen af det originale. Med de meget hoje
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omdrejningstal man kerte med gav dette en
storre forskel end man umiddelbart skulle tro.
Vognen rog lidt, men det var ikke s man for-
svandt i en regsky ved starten.

Dobbelt banan

Der blev ogsa lavet forleengede indsugnings-
ror. Det var jo kendt, at der kunne opnas en
stor effektforagelse ved at lade udstednings-
rorene lobe seperat den forste meter (banan-
udstedning). Dette gav et godt sug i udsted-
ningen.

Men det kunne jo ikke veere rigtigt, at karbu-
ratoren skulle side lige klods op ad motoren!
Segaard havde faet en meget stor dobbeltkar-
burator fra Solex (forsneevringsrer vistnok str.
45), der havde veeret brugt til eksperimenter
med bl.a. metylalkohol. Den havde dén for-
del, at den havde indstillelig strlespids.
Segaard og Viktor Madsen havde en prove-
beaenk, hvor de kunne belaste motoren. Her
kunne de indstille karburatoren meget nojag-
tigt, mens den stod og hylede omdrejninger af
sig. Men det var jo ikke nok.

De fandt nogle teleskop-rer, der blev monteret
mellem karburator og topstykke. Ved hjelp af
disse kunne karburatoren keres ind og ud og
den optimale leengde pé indsugningsrerene
bestemmes mens motoren kerte. Det gav en
utrolig kraftig effekt, men indebar siden, at
der matte skeeres et hul i siden pa motorhjeel-
men, hvor karburatoren kom til at stikke ud!
Karburatoren blev forsynet med to fremad-
vendte trompetformede ror, der yderligere
pressede luften ind.

Andre motormodifikationer

Svinghjulet var selvfelgelig drejet af, sa det
knapt var tykkere end en grammofonplade og
man korte med den lette kobling. Under lebe-
ne blev dynamoen frakoblet, s den ikke gav
modstand. Ventilatorvingerne blev halveret;
det gav mindre modstand og mindskede risi-
koen for at de skulle knaekke af.

I al beskedenhed ansldr Segaard at man naede
op pa omkring 200 hestekreefter og et omdrej-
ningstal omkring de 10.000 - s3 med en egen-
vaegt pa ca 700 kg. har bilen veeret noget af et
lebehjul!
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Kolesystemet

Idag har nzesten alle biler ekspantionsbehol-
der pa kelesystemet. Et af de forste problemer,
der opstod, da bilen var tunet op til de meget
heje omdrejningstal, var at motorens/kelerens
vibrationer fik vandet til at skumme, ligesom
det kogte. Segaard og Viktor Madsen konstru-
erede selv en ekspantionsbeholder af et blik-
ror, ca. 10 cm i diameter og 30 cm hejt. Over-
lebet fra keleren gik ned, neestes til bunden af
beholderen, et andet rer gik op og ud til det
fri. Systemet virkede som en moderne ekspan-
tionsbeholder, bare uden tryk.

Daek og undervogn

For bedre at fa greb i banen under starten
monteredes ekstra brede deek pa forhjulene.
For at kompensere for den sterre friktion ker-
tes til gengeeld med langrillede traktordeek pé
baghjulene. Nar disse var hardt oppumpede
keorte de kun pa midterrillen, svarende til et
cykelhjul. Bagenden kom fint med alligevel!

Der var et lille problem med baghjulene. Det
kneb med at holde baghjulet i inderbanen
nede mod banen. Dette blev der kompenseret
for, ved at justere torsionssteengerne foran. P&
Roskilde Ring gik alle sving pa neer ét til
venstre. 5& spaendte man hejre forreste tor-
sionsstang op, s bilen faktisk stod skrét. Det
ene sving der gik til hojre métte man sa tage
som en oplevelse.

Bagbremserne var sat neesten ud af funktion,
med de mindst mulige hjulcylindre og belaeg-
ninger.

Som man kan geette, var forbruget af gearkas-
ser stort. Der blev kert med forskellige gearin-
ger (9x31 eller 10x31), alt efter hvilke baner,
der blev kert pa. Pa de baner, hvor man kunne
blive i 2. gear, blev der kert med den hgje
gearing. Gearlasen blev altid fjernet.

Bilen eksisterer ikke mere - den blev kert helt
ned! Den vilde racermotor gik tabt sa sent
som i 1974, da Jergen Segaard flyttede fra
Drager til Nykebing S. hvor han bor nu.
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Iandede billeder.

Der foregér noget rundt omkring i garager-
ne i landet.

Hans Henrik Serensen fra Aalborg har sent
et par billeder af familiens Normale 1938
som her i november var pa vej til maleren - i
forste omgang for at fi malet undervogn,
motorrum og kabinen indvendig. Néar den
kommer retur skal for- og bagtej monteres,
hvorefter karrosseriet prevesamles og fintil-
passes. Derefter lakeres hele karrosseriet.

Vi ensker Henrik fortsat god vind med det
totale restaureringsprojekt - der er jo trods
alt ikke gaet mere end fem ar siden vi bragte
billederne af den nyerhvervede vogn stel nr.
132.393 fra Norge - (se Traction-Special nr.
38 fra juli 89). I mellemtiden har der blandt
andet ogsa veeret tid til at arrangerer som-
mertraef i Aalborg 1990.

Henrik sender ogsa et par billeder taget i Es-
bjerg i oktober i forbindelse med et fodbold-

steevne. Rygtet var lobet at der var veteran-
biler i byen og at en af dem var en Citroén.
Det matte jo lige checkes og ganske rigtigt
var der en nyindregistreret og nymalet
sport fra 56 indregistreret PB 50 821.

Vognen tilherer Ole Moust som tidligere
ogsa ejede en 7C fra 39, der via Jens Moller
Nicolaisen nu er under restaurering hos
Dorte Zeilau Jensen. Vi siger tillykke med
det flotte resultat og bringer Henriks bille-
der fra Esbjerg.
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Ole Moust fortzeller at vognen (stel. nr.
669.666) kom hertil fra Frankrig for f4 &r si-
den og at han har kebte den af en mand i
Grindsted. Den var i fantastisk god og ori-
ginal stand og der er f.eks. aldrig svejset i
karrossen. Det var kun nedvendigt at lave
et par smahjerner i derbundene inden om-
lakeringen. Indvendig er den derimod helt
fornyet med indtraek og teepper fra Hol-
land m.v. Den fremtraeder i helt dyb bl4 la-
kering. P4 billederne holder den ved siden
af Auto-Union 1000 og Ford Prefect ved et
veteranbilsteevne som Esbjerg kommune
arrangerede i anledning af byens 100 ars
jubileeum i okt. 94.

Billedet af Nimbussen here jo egentlig ikke
rigtig hjemme i vores blad. Men motorcy-
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kler er jo meget populere i Paris i disse ar
hvor trafikken bare bliver teettere og teette-
re. Den eneste rimelige made at transporte-
re sig rundt p4, er pa to hjul. Blandt de tu-
sinder af Vespaer, Peugeot'er og japanske
off-roadere findes der abenbart ogsa denne
Nimbus pa franske plader. Billedet er fra
oktober og taget i en af sidegaderne nord-
vest for Triumfbuen. "Lyden" er jo ikke til
at tage fejl af og selvom jeg jo ikke ligefrem
gik rundt i Paris for at lytte til trafikken, s&
var jeg ikke et sekund i tvivl da jeg horte
den glide igennem gaden. Der findes &ben-
bart en franskmand med hang til Nimbus
eller skulle det veere en dansker i Paris der
har bragt "Nimmeren" med sig?  pjj.

Lokalmode i Herlev

Fredag den 2. december havde Benny A.
Jensen inviteret til lokalmede og der var
lokket med et garagebeseg, hvor vi skulle
bese Benny's nyerhvervelse - en B 11 Nor-
male fra 50/51 (stel. nr. 215.329).

Maodet var rigtig hyggeligt med juleknas,
glog, bleskiver og en halv snes medlem-
mer fandt vej til Herlev. Snakken gik liv-
ligt iseer pa baggrund af de mange infor-
mationer om gamle Tractioner, som kom
frem fra Keldsteds gamle arkiv som har
veeret i Benny's varetegt igennem en ar-
reekke.
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Hen pa aftenen gik selskabet i badene -
dvs. sige man steg ind i et par at de frem-
medte Euro-boxe (lees Citroén BX) og kerte
ud til Smerum for at se pa Bennys nye bil.
Som det neesten fremgar af billederne er
der tale om en meget velbevaret Normale -
praktisk taget uden rust. Selv indtraek og
saeder er i peen stand og vil faktisk kunne
bruges som det er i nogle ar endnu. Benny
hentede vognen i Lyon i Frankrig sammen
med sgnnen Jannik tidligere pa aret. Den
lange tur gik pr. fejeblad velvilligt udlant

af Benny Serensen fra Randers.. Planen er
nu forst og fremmest at fa den igennem
syn inden der tages stilling til hvormeget
der rent kosmetisk skal gores ved vognen.

Efter garagebesoget gik turen tilbage til
Vingetoften hvor vi sluttede af med en ju-
leol/ en kop kaffe.

Tak for et fint mede.

Pjj-
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Folle - Dakar !

Natorienteringslebet Folle-Dakar, det 7. i
raekken havde ogsa denne gang en deltager
fra TAD. Preben Buchhave deltog i sin 11S
1946 ovenikebet med sponsorstette af "Yac-
co " som det fremgar af billederne. Det er
blevet en slags tradition at der laves lidt
seerlig "rallyekvipering" til disse natleb. I ar
havde Preben féet Yaccoskilte og originale
sorte plader pé bilen. Det hjalp dog ikke,
Preben ndede ikke til tops pa sejrsskamme-
len. Det har han jo ellers preesteret tidlige-
re, men da havde han ogsa fruen i huset,
Kirsten med som codriver.

Det var et spaendende leb i buldermerket
og pa grusvejene pa det morke Mols. Det er
synd, at der ikke er flere tractioner, der del-
tager. Vores biler kommer rigtig til deres
ret under sddanne strabadser. JK:

10. ICCCR Clermont- Ferrand 1995

Nu er det ved at veere tiden hvor vi skal til
at planlaegge turen til det 10. verdenstreef i
Frankrig til august 1995.

Bestyrelsen har opfordret mig til at komme
med et oplaeg, sa her kommer nogle ideér:
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Angéende selve turen derned vil jeg fore-
sla at den starter fra Danmark om morge-
nen tirsdag den 15. august - dvs godt tre
dage for selve treeffet starter.

Forste dag kores f.eks. til Gottingen i mel-
lemtyskland, hvortil der er ca. 600 km (fra




Skanderborg). I Gottingen har jeg nogle
Traction-venner, hvor vi evt. kan lane
veerksted.

Anden dag keres til Mulhouse lige pa den
anden side af greensen til Frankrig - en
streekning pa ca. 550 km.

Trediedagen - torsdagen kan vi s& benytte
til at se Bugatti-museet i Mulhouse inden

de sidste ca. 475 km til Clermont-Ferrand

tilbageleegges.

Hjemturen startes f.eks. sendag eftermid-
dag og kan keres pa 2 -3 degn.

Angaende de tekniske forberedelser vil jeg
foresla at der midt i juni aftholdes en week-
end, hvor vi i feellesskab gar alle bilerne
igennem. Her kunne vi justere bremser, ef-
terspaende fortej, justere motorer etc. og
igvrigt kontrollere at alle vogne er i orden
til turen.

Ved samme lejlighed kunne vi lave en liste
over hvilke reservedele hver deltager skal
medbringe. Der er jo ingen grund til at
samtlige vogne medbringer ekstra startere,
dynamoer 0.s.v.

Dette var nogle umiddelbare strotanker om
som opleeg til en rigtig spaendende tur til
Frankrig. Hvis du har yderligere ideer s&
ring eller skriv til mig.

Betragt ogsa dette indleeg som et spark bagi
til dem som endnu ikke er feerdig med at
restaurere deres bil (og som evt. kunne bli-
ve feerdige til august 95) eller til dem som
kun har brugt deres bil til smé sendagsture.

Frankrig er et dejligt land!
Tractionen er en dejlig bil!

Veerterne fra det 9. ICCCR i Herning meder
talsteerkt op.

Med venlig hilsen Finn Lyster,
Smedebakken 26, 8653 Them.
TIf. 86 84 72 49.

Fra bestyrelsen

Referat af bestyrelsesmode afholdt den 27.
november 1994.

Maodet skulle have veret afholdt midt i ok-
tober, men blandt andet pa grund af Oles
sygdom, blev det udsat et par gange. Ole
ville meget gerne deltage i bestyrelsesmo-
det, men ndede det desveerre ikke.

Afbud fra Erik Hougaard.

Mgdet startede med at mindes Ole, som
var ded i ugen op til medet, og skulle be-
graves dagen efter.

Vi var enige om at suppleanten Carl Aa-
gaard treeder ind pa Oles plads og stér for
arrangementer i det vestlige Danmark.

1: Sommertreeffet 1994 i Seeby var afsluttet
med balance i regnskabet, og vi tog det til-
sendte regnskab til efterretning. Vi var alle
enige om at det havde varet alletiders treef.

2: Da det normale sommertraef i 1995 ville
falde sammen med 10. ICCCR i Frankrig
besluttede vi at lave en form for minitreef
ved Claus Segaard i Odder. Der har fra fle-
re sider i klubben veret enske om, at der
bliver en slags traef i 1995, da ikke alle tager
til Frankrig. Carl tager kontakt til Claus og
aftaler naermere. Dato fastsaetter Claus selv,
men selvfolgelig med tilpas afstand til 10.
ICCCR. Den arlige generalforsamling af-
holdes pa dette treef/lokalmede.

3: Feelleskersel til 10. ICCCR i Frankrig.
Klubben prover at initiere noget feelleskor-
sel derned. Jorgen kontakter Finn Lyster for
eventuelt at fa ham til at arrangere noget.

4: De planlagte arrangementer bade i Ost-
og Vestdanmark er allerede annonceret i
klubbladet. Dog skal den rigtige dato for
lokalmedet ved Olav i bladet. Carl ordner
dette.

5: Klubbens gkonomi. I henhold til beslut-
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ning pa generalforsam ling har Preben la-
vet status over klubbensgkonomi. P4 giro
og bankkonto star ca. 15.000 kr. I klubbu-
tikken star der 21.000 kr + diverse bager og
reservedele. Disse penge hidrerer hovedsa-
gelig fra reservedelssalget. 160 medlemmer
har betalt kontingent i 1994. Dette har givet
en indteegt pa 40.000 kr.

Preben laver til nytér regnskab, der inklu-
derer regnskabet for klubbutikken. Ligele-
des sorger Preben for revision af dette
regnskab.

6: Der har veeret lidt snak om vores delta-
gelse i det svenske sommertraef. Vi vil pre-
ve at lave en feellestur derover for interes-
serede (finder sted i Ho6r i Sydsverige).
Jergen kontakter Hougaard for at here om
han vil vaere "rejseleder".

7: Medlemslisten var ikke feerdig til medet
som aftalt! Preben har haft problemer med
et EDB-program for udskrivning af listen.
Dette problem mente vi matte kunne loses,
og medlemslisten SKAL veere faerdig, sa
den kan udsendes sammen med konting-
entindbetalingskortene forst i jan.95. Jorgen
prover at hjeelpe med at fa listen feerdig-
gjort.

8: Klubbutikken. Vi synes at salget af diver-
se varer er i gode heender, og vi mener at
Erik Hougaard skal arbejde videre i samme
stil. Erik foretager selv indkeb efter egen
vurdering af behov og efterspergsel. Regn-
skabet laves selvsteendigt, men indarbejdes
i klubbens samlede regnskab og revideres
som dette ved klubbens revisor.

De resterende reservedele salges lobende,
og der laves ikke noget specielt hurtigud-
salg.

9: Erik har lavet en liste over boger i biblio-
teket. Denne udsendes til klubbens med-
lemmer sammen med medlemslisten. Erik
foretager supplerende indkeb til bibliote-
ket, eventuelt efter forslag fra klubbens
medlemmer.
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10. Der er kommet en henvendelse til klub-
ben fra Jorgen Kjeer pa vegne af traefbogen
fra 9. ICCCR. Bogen er nu pa vej og for at
udgiverne kan vurdere behovet og efter-
spergslen vil man gerne have forudbestil-
linger pa bogen. Den trykkes kun pa forud-
bestilling og mod forudbetaling. Der skal
dog ikke betales noget for trykningen gér
igang. Bogen kommer til at koste 100 kr. og
bliver pa 152 sider og i samme udstyr som
de tidligere treef boger. Bestyrelsen er enige
om, at klubben har en slags moralsk for-
pligtelse til at hjeelpe bogen pa vej, og klub-
bens medlemmer ma ogsa vere interesse-
ret i bogen. Det besluttes at bestille 170 stk.
Det vil sa pa et senere mode blive besluttet
om klubbens gkonomi er til at forsere med-
lemmerne bogen eller den skal salges til
medlemmerne. Det blev pd medet fremhze-
vet at en stor del af klubbens medlemmer
kun har kontakt med klubben gennem bla-
det. Disse medlemmer kunne man godt
kreese lidt for, ved at foraere medlemmerne
bogen. Men dette tages der stilling til nar
bogen foreligger.

11: Klubben far et antal blade fra udenland-
ske klubber, som vi har udveksling med.
Det besluttes at det blad redaktionen fér til-
sendt, kan de beholde til brug for redak-
tionsarbejdet. Formandens blad sendes vi-
dere til biblioteket ved Erik.

12: Amicale. Peter G. forteeller at der ud-
sendes nyhedsbreve fra Amicale, det naeste
kommer i december. Dette brev kan inde-
holde annoncer. Er der nogen af interesse
for TAD sendes de ud sammen med med-
lemslisten i januar.

13: Jorgen har veeret til drsmode i Motorhis-
torisk Samrad. Her sggte nye klubber om
optagelse, og der er nu 29 klubber repree-
senterende neesten 12.000 medlemskaber.
Samradet arbejder pa at bedre forholdene
ved import af keretgjer, det tvungne perio-
diske syn, sorte nummerplader og andet,
som kan veere af stor betydning for vor




hobby. Af gode resultater i arets lob kan
naevnes den reducerede vaegtafgift, der gor
at alle vore tractioner nu kerer pa kvart
veegtafgift. Udferligt referat af arsmodet
kan rekvireres hos Jorgen.

14: Vi snakkede lidt om hjeelp ved reserve
delsformidling. Vi ma alle veere med til at
hjeelpe medlemmerne og Carl mente Erik
Hougaard ville vaere behjalpelig med dette
og evt. ved hjeelp af klubbens faxmasakine.

15: Eventuelt. Henrik og Carl havde faet til-
bud pa klubemblemer, henholdsvis klub-
meerket i emalje og vognskiltet vi tidligere
havde. Felles for begge var, at de synes for
dyre og skulle laves i for store meaengder.
De vil begge vende tilbage med priser pa
lidt feerre. Der skennedes at vaere interesse
blandt medlemmerne for disse ting, men
det er nok en langsomt omseettelig vare.

Et hyggeligt og produktivt mede sluttede
med at aftale naeste bestyrelsesmede til lor-
dag den 18. marts 1995 hos Johnny. Her er
det planen at redaktionen skal deltage.

ref: Jorgen Kjeer

Donlirone
CITROEN

Erik Keldsted.

Som Jorgen Kjeer omtaler har vi i dette ef-
terdr mistet en central skikkelse i Trac-
tionkredsen - nemlig Erik Keldsted. Som
redaktor og ven med Keldsted igennem en
arraekke folger her et par personlige ord.

Erik Keldsted er i Citroén-sammenheaeng
udelukkende forbundet med det gamle
bjeelkehus i Hareskovby, men Erik boede
de sidste par ar pa en gard neer Skibby pa
Hornsherred - med en fantastisk udsigt ud
over Roskilde Fjord. Dette sted blev for
ham realisationen af en gammel drem om
at flytte pa "landet". Her fik han bl.a . res-
taureret den neesten 100 ar gamle klapsejler
(vindmelle) som havde ligget pa grunden i
Hareskoven og fyldt op igennem mange ar.
Mollen kom op at sta pa den gamle stal-
mast lige bag garden, med en el-produk-
tion der kunne hjeelpe med opvarmningen i
det store stue hus. Pa garden fik han startet
i et lille gartneribrug med jordbeer og salg
af juletreeer, og han fik restaureret et gam-
melt drivhus - det lykkedes ségar at om-
plante en gren fra den gamle vinstok i Ha-
reskoven til drivhuset i Skibby. Der blev or-
den i det righoldige bibliotek og plads til at
dyrke den egentlige store lidenskab i Keld-
steds liv nemlig - "Napoleon".

Men bjeelkehuset i Gl. Hareskov, som var
hans barndomshjem (opfert af foreeldrene
omkr. 1920) og hvor han boede i hele sit liv
indtil 1988, er stedet som mange af klub-
bens danske medlemmer og en del svenske
forbinder med Keldsted. Her foregik der i
mange ar - helt fra midten af 1950'erne en
livlig aktivitet omkring keb, salg og repara-
tion af alle Tractioner. Keldsted var simpel-
then et seerligt feenomen blandt Citroénke-
rere i Kebenhavnsomradet. I en periode pa
25-30 &r passerede sa godt som alle Citroé-
ner i hovedstaden pa et eller flere
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tidspunkter igennem Keldsteds heender.
Og det vil ogsa sige naesten alle cabrioletter
(og en enkelt coupémodel) og et stort antal
sport og normale og 15-sixmodeller.

Keldsted var en seerlig type menneske med
en speciel fremtoning. Oprindelig var han
jurist og feerdedes i byens finere kredse.
Fortidens svundne storhed smittede af pa
den made at han oftest gik i garagen ifert
jakke, vest og slips samt blankpudsede sko
- selvom pressefolderne var forsvundet og
revairet var blevet lidt tyndslidt.

Opsegte man Keldsted pa adressen i Ha-
reskoven uden at have en handel igang
f.eks. affedt af de gentagende annoncer i
Berlingeren under "Citroén 11 kebes/sael-
ges" -ja sd kunne han godt virke temmelig
afvisende og arrogant. Havde man deri-
omod ringet i forvejen og sikret sig at han
var hjemme og havde lyst til besgg og en
lille handel sa var han hyggelig og snakke-
salig. Ofte startede snakken i garagen
/veerkstedet, som var en mellemting mel-
lem et treehus og et drivhus og fuldt monte-
ret med drejebaenk , svejseveerk etc.

Senere blev man maske sé inviteret inden-
for i bjeelkehuset til the i det lille kekken,
hvor der kun var koldt vand ved den lille
zinkvask. Vinterdage blev gasblussene
teendt -det gav lidt varme, mens flojteked-
len blev sat over. Hvis Erik var i rigtigt
godt humer kunne der méske vanke et be-
sog i keelderen, hvor en eventyrlig verden
af sjeeldne ting til tractionerne dbenbarede
sig. Her var sjeeldne originalreservedele
som f.eks. kron og spidshjul 10:31, dobbelt-
karburator manyfolds, politisirener (Paris-
Rhone), originale vindspejlsrammer og sae-
der til cabrioletter, buede kofangere til for-
krigsvogne, gamle brochure etc.....

Et andet yndet mal for et besog i Haresko-
ven var hans "rigtige" garage - ligeledes et
bjeelkehus, hvor han opbevarede sin gjesten
- nemlig "To-hans", en Citroén B 11 Norma-
le cabriolet 1939.
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Forste gang jeg s& den var omkring 1977
lige efter at jeg selv havde faet synet og
indregistreret min Normale 38. Jeg kendte
ikke Keldsted, men havde lagt meerke til at
der var en del "Citroén 11 aktivitet" pa Fee-
gyden i svinget hvor vejen drejer ind i Ha-
reskovby. Pa p-pladsen holdt tit parkeret
forskellige Citroéner - ofte i lidt mismodig
tilstand. Det var "kundevogne" som Erik
sagde, der var til servicecheck eller afvente-
de fremskaffelse af nodvendige reservede-
le.

Jeg korte ofte igennem Hareskovby nar
bernene skulle til skole og en dag holdt ca-
brioletten parkeret pa p-pladsen. Jeg stand-
sede og kikkede neermere og senere kom
Keldsted ud og kikkede pa min bil. Der var
beundrene blikke fra begge sider, idet
Keldsted ikke kendete til eksistensen af min
Normale, som var dukket op et pa et dods-
bo et par ar for. Jeg havde til gengzeld kun
set en cabriolet ganske f& gange for - og al-
drig pa neert hold. Cabrioletten som han
vedholdende benesevnte "To-hans " var i ret
fin stand, selvfarvet og indregistreret pa
sorte numre AR - et eller andet (hvem kan
evt. huske det).

Vognen havde tilhert kredsleegen i Hors-
holm (som igvrigt var bror til forfatteren
Johs. V. Jensen) og var nok den bedste af de
cabrioletter der fandtes i Danmark pé da-
veaerende tidspunkt. Ellers havde Keldsted
nok ikke beholdt netop den vogn til sig
selv. Det umiddelbart mest bemaerkelses-
veerdige ved vognen var at den var "mo-
derniseret” med udstyr som kunne gore
den til en 1956-model, dvs. D-motor, 15-six
kapsler og kofangere, motorhjselm m. rib-
ber, baglygter fra VW etc. Men det gjorde
man jo i perioden fordi pilotehjul og klap-
per i motorhjeelmen ansas for at veere alt
for gammeldags. Men det vigtigste var at
den eksisterede og at den kunne kere! Jeg
fik en tur rundt om Veerlese tabte straks
mit hjerte - sddan en métte jeg simpelthen
eje! Men det er nu en helt anden historie




som jeg har fortalti T.S. nr. 42.

Da Keldsted et par ar senere besluttede sig
til at seelge "To-hans" (om det skyldtes da-
lende interesse for kersel i aben bil eller
simpelt pengebehov skal jeg lade vaere
usagt) havde jeg imidlertid ikke penge til at
kebe og den blev kebt af Peter Schmidt Jen-
sen i Farum, der har bilen endnu.

Alt ialt var derfantastiske oplevelser at hen-
te i Hareskovby, hvis man var optaget af
Tractionerne og havde gamle biler pa hjer-
nen.

En flaske portvin til jul var en god anled-
ning til et ekstra besogg i Bjeelkehuset og tit
blev der til snakket til langt ud pa natten -
om mangt og meget der ikke havde med
Citroén at bestille. Emner som "vindmel-
ler", "oceangéaende sejlskibe", "drivhus- og
herregéardsgartneri" for ikke at tale om "Na-
poleon" var omrader som Keldsted var vir-
kelig velbevandret i og som kunne udlese
en forteellelyst ud over det seedvanlige. I de
ar boede jeg i Farum og havde et stort driv-
hus med figner og andre sjeeldne vaekster -
og her pa Hestetangsvej blev Erik i perio-
der en flittig og altid velkommen geest.

Efterhanden blev vi veldig fine venner og
uden Keldsteds hjeelp havde jeg aldrig
skaffet alle de originale smating til den ca-
briolet som jeg senere selv fik fat i og som
blev restaureret fra 1980-89.

Mod midten af 80'erne dalede Keldsteds in-
teresse for Citroénerne noget - maske i takt
med at han heller ikke selv ejede vogne me-
re (han kerte altid selv i en gamle slidt To-
yota). Efterhanden solgtehan ud af sine de-
le, men jeg skal dog hilse og sige fra bade
Benny A. Jensen og John Reele at det tilba-
gevaerende vejede og fyldte godt til da
Keldsted i 88 flyttede pa landet, hvor d'her-
rer var behjeelpelige ved transporten.

I de sidste par ar, efter jeg selv er flyttet til
byen og Erik er rykket pa landet, er der ble-
vet leengere mellem besggende, men sa

sent som i foraret var jeg med Dorthe i
Skibby pa en lille forarstur med min egen
"to-hans". Erik var frisk, men maske en
anelse treet...

Det var en trist meddelelse, som gjorde mig
lidt underligt til mode her i slutningen af
november - da jeg tilfeeldigt fik at vide Erik
Keldsted var ded efter kort tids sygdom -
73 ar gammel.

Tiden bare gar og gar og endnu en person
som gjorde "Citroén 11 -epoken" med - er
veek!

Pij-

PS. Erik Keldsted farte et kartotek over alle de
biler han igennem drene havde at gore med -
omhyggeligt ordnet efter stelnumre - m.h.t. til
ejerforhold, kebspris, salgspris og oplysninger
om eventuelle storre reparationsarbejder etc..

Kartoteket bestod af en papkasse med konvolut-
ter - én for hver bil. Kassen er jo som alle for-
stdr et yderst interessant stykke Citroén-histo-
rie, som kun et fital af Keldsteds venner kendte
til. Benny A. Jensen i Herlev, som er en gam-
mel ven af Keldsted, fik for et par dr siden kas-
sen i sin varetaegt pd den betingelse at den ikke
madtte dbnes for efter Keldsteds dod. Dette lofte
har Benny holdt og pd lokalmedet i Herlev den
6. dec. kom "kassen” derfor pd bordet - som in-
tet mindre end en sensation til forundring og
interesse for de fremmeodte. Kartoteket inde-
holdt oprindelig mange andre biler end Citro-
énvogne, men Kelsted rensede selv alle andre
vogne ud - inden han overgav “kassen” til
Benny.

Det kan ikke undre at der blev stiet pid hovedet
i "kassen” til langt ud pad natten. Vi regner
med senere at vende tilbage med en historie om
hvad der gemmer sig i arkivet. Der findes op-
lysninger om op mod 100 Tractioner, der igen-
nem drene har passeret Hareskovby.
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KOB & SALG oo

Traction-annoncer kan sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10B, 1401 Kebenhavn K. TIf: 31 54 14 27.

&

Salges:

Citroén 11 Normale 1953. Vognen er helt
adskilt, men komplet. Karrosseriet er
feerdigsvejst, sandbleest og grundmalet
med washprimer. De fleste dele er klar til
montering. Nye deek samt nyt stof til
indtreek medfelger. Vognen mangler stort
set kun at blive spartlet, malet og samlet.

Henrik Jacobsen, tlf.: 31 24 93 81.

Selges:
Mange dele til TA, ogsa karrosseridele.
Kobes:

Forkrigs kelergitter til Normale, 3-kuls
dynamo samt luftfilter af kakkelovnsrer-
type, i god stand.

Jens Moller Nicolaisen, tlf: 31 39 53 20.

Salges:
Hjulkapsler til Traction.
Freddie Hansen, TIf: 53 41 47 37.

Szlges:

Citroén B11 Limousine 1939. God og sund
vogn. Synet og restaureret. Farve sort/gra.

Citroén U23 lastbil 1939, urestaureret, men
med plader pa. Ny motor. Udstyret til
studenterkersel.

Diverse dele til 15/6 haves.
Steen Hubert Jensen, tlf: 42 28 67 66.

Slges:

Renoveret kobling: 700,- kr.
Nyt koblingsnav: 600,- kr.
Nyt trykleje monteret i lejehus:  300,- kr.
Fjeder for trykleje: 20,- kr.
Tilbud: Koblingsnav, leje og

fjeder, samlet pris 1500,- kr.
Foringssaet, Mahle 2700,- kr.

Steddeempere for og bag, pr. stk. 350,- kr.
Renoveret koler med nyt element

- 5 &rs garanti: 1700,- kr.
Renoverede hjulcylindre,

(Model Aagaard): 250,- kr.
Ny hovedcylinder: 800,- kr.

Bremseslanger for og bag, pr. stk. 250,- kr.
Marchall teendspole, ny, i

original emballage: 450,- kr.

Nye traekakselmanchetter, kardanmanchet-
ter. Harpoon lygte samt glas til samme.
Bagagerumsklapper, Pilotefeelge, flere for-
skellige typer forlygter, lyskontakter, spee-
dometre, sidestremskarburator, diverse
motordele samt meget, meget mere. Ring
og her nermere.

Finn Lyster, tlf: 86 84 72 49 eller (job):
86 52 15 44.
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