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MEDLEMSBLAD FOR TRACTION AVANT DANMARK
[ BESTYRELSEN:

Formand: Jargen Kjeer

Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. TIf: 86 98 31 77
Kasserer, medlemsregister: Preben Buchhave
Udbyhajvej 15, st.th., 8900 Randers. TIf 86 43 75 53.

Sekretaer: Peder Grenborg
Nr. Segade 25A, 2., 1370 Kebenhavn K. TIf: 33 11 40 42.

Aktiviteter - vest: Ole Meldgaard

Siggardsvej 25, 7430 lkast. TIf: 97 15 38 85.

Aktiviteter - ost: Johnny Hansen

Ladagervej 5, St. Ladager, 4623 Li. Skensved. TIf: 56 82 09 19.

| KLUBBENS GIRONUMMER: 828-0584
| RESERVEDELE - BUTIK - VAERKTOJUDLAN:

Kontakt Peder Grenborg for naermere information.

l BIBLIOTEK, FOTO- OG UDKLIPSARKIV:

Erik Hougaard
Thulevej 41, 7100 Vejle. TIf: 75 83 00 49.

| BLADREDAKTION:

Peter Juel Jeppesen

Strandgade 10B, 3., 1401 Kebenhavn K. TIf: 31 54 14 27.
Jens Maller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kebenhavn N. TIf 31 39 53 20.

HUSK DEADLINE TIL NAESTE NUMMER
1. juni med morgenposten!
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Maj:
Onsdag 4/5.

Fredag 13/5:
Fredag 13/5-

Sondag 15/5:

Lordag 28/5:

Juni:

Fredag 3/6-
Sondag 5/6:

Lordag 4/6:

Fredag 11/6:

Fredag 10/6:
Lordag 11/6:

Lordag 11/6:

Sondag 12/6:

August:
Fredag 19/8-

Sondag 21/8:

Lordag 27/8:

Aktivitetskalenderen

OBS! Klubmede pid Udbyhgjvej i Randers hos Preben Buchhave er flyttet
til Statsbiblioteket i Arhus, med besog i "autosamlingen”. Se andets steds
i bladet.

Klubmeode pd Elmevej i Tulstrup hos Sten Jensen.

Sommermdte i Svenska B-11 Klubben i Viixjo. Evt. fellestilmeldning via
Ole Meldgaard pi 97 15 38 85.

Garagemode kI 13.00 1 Jersie Landsby under temaet "Hvordan kommer vi
videre med restaureringen ?”.Tilmelding til Benny N. Jensen, Skolelod-
den 18, Jersie Landsby, 2680 Solred Strand,. 53 66 81 98.

Hygge Weekend pd Bredebro Camping v/ Ole Meldgaard. Tilmelding,
pi 97 15 38 85.

Stumpemarked v/ Gjern Automobilmuseum. Pi dagen modes vi forst til
lokalmede hos Marianne og Olav F. Jensen i Grauballe. Der er morgen-
kaffe til de forste. Tilmelding til Olav pi 86 87 75 45.

Klubmode pd Elmevej i Tulstrup hos Sten Jensen.

Dansk Veteranbil Klubs 40 drs-jubileeumstreef pd Gavne Slot ved Neest-
ved. Tilmeldingsfristen er overskredet, men ring og hor Ib Jensen pd
43 99 47 62.

Karup A lob. K. 9.30 i Ikast. Veteranbiltur i Midtjylland arrangeret
af DVMC, hvor alle tractionner er meget velkomne. Gratis deltagelse. Til-
melding til Ole Meldgaard pid 97 15 38 85.

Fordrstur pd Sjeelland. Vi modes i Jeegerspris og slutter hos Inge og John-
ny Hansen i St. Ladager. Tilmelding en uges tid i forvejen pd 5682 0919.

Sommertreef i Traction Avant Danmark i Seeby. Information er udsendt
til alle medlemmer. For yderligere information kontakt Helge Gedebjerg
fra treefgruppen pd 97 96 14 96.

Citroén-marked, kl. 10 - 16 en slags "Swap-meet "hos Citroén Danmark,
Bddehavnsgade 38, 2300 Kebenhavn S, hvor deltagerne selv medbringer
reservedele til salg. Tilmelding ikke nodvendig. Se invitation andet steds i
bladet.
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Fra formanden.

Sa er foraret i gang, med hvad det medferer
af aktiviteter indenfor vor hobby. Der er al-
lerede annonceret mange arrangementer,
ogsa indenfor vores klub. Husk at disse ar-
rangementers succes er aftheengige af med-
lemmernes aktive medvirken.

Mulighederne for deltagelse i veteranbilud-
stillingen i Hillered, som annonceret i sidste
blad, bliver desveerre ikke aktuel. Ingen har
henvendt sig til Johnny for at deltage, sa
konklusionen var en framelding. Egentlig
en skam, idet vi her kunne have promoveret
vor klub lidt - og ikke mindst, oplevet sam-
veeret ved at stable noget pa benene i feelles-
skab.

Turen til Paris (Retromobile i feb.) var en
fin succes ifolge deltagerne.

Lokalmederne har ogsa veeret godt besegt,
men forseget pa at stable et klubmede op i
Randers en gang om maneden kom lidt stil-
le fra start. Kun 4 medte op udover Preben,
men en hyggelig aften var det, og jeg er
overbevist om, at det nok skal komme til at
kore (lees om neeste lokalmede pa Statsbi-
blioteket i Arhus andet steds i bladet red.).

Vore efterlysninger efter folk til at kere
klubbutikken videre, har forelebig ikke af-
stedkommet tilbagemeldinger. Der er heller
ikke kommet storre ensker om at fortseette
klubbutikken, sa konklusionen bliver nok,
at reservedelssalget nedleegges og restlage-
ret realiseres hurtigst muligt.

Salget af bager, reservedelskataloger, aeldre
blade og lign. fortseetter hos Erik Hougaard,
hvortil man kan henvende sig.

Det er beklageligt, at reservedelssalget ikke
kan fortseette, men af forskellige arsager
(bl.a. forholdet til toldvaesenet red.) er vi
nodt til at stoppe op og vurdere situationen.
Fremover vil klubben veere behjeelpelig med
at anvise forhandlere bade indenlands og
udenlands. Er der danskere, der onsker at
seelge reservedele, er de velkomne til at an-

noncere i vort klubblad, og/eller komme
pa en liste hvortil klubben kan henvise ved
henvendelser fra klubmedlemmer og andre
interesserede. Denne liste afleveres til un-
dertegnede.

Der skulle ikke vere problemer med at
skaffe reservedele med denne nye kon-
struktion. Klubbutikken har jo hidtil ind-
kebt de samme steder, som vi nu vil henvi-
se til. Varerne er normalt fremme pa et par
dage, og er ikke dyrere end gennem klub-
butikken. Den enkelte afregner selv med
seelgeren.

Dansk Citroen Klub arrangerer i efteraret et
koreteknisk kursus pa et anlaeg i Jylland,
hvortil vi er inviteret. Er der nogen, der vil
deltage i en traction, herer jeg meget gerne,
da det kunne veere interessant med nogle
videooptagelser af tractionens opfersel pa
en sadan bane. Det er jo ikke hver dag, man
far lejlighed til dette.

Vort sommertraef i Seeby, ser ud til at veere
pa skinner, det er bare at seette sig ned og
vente pa invitationen (som skulle veere ude
nar dette blad er pa gaden red.), og skulle
vi sd ikke lige denne gang vere enige om,
at tilmelde os sa hurtigt som muligt !!

En storre delegation danskere drager til
sommertreef i Sverige her midt i maj ma-
ned. Det bliver spaeendende.

Der er kommet en del nye medlemmer si-
den sidst. Alle bydes velkommen og opfor-
dres samtidig til at tage del i alle de glaeder
sadan en klub kan byde pa.

Husk — man behover ikke at have en feerdig
bil for at deltage i arrangementerne, tverti-
mod kan man have stor gleede og inspira-
tion ved at deltage i lobet at restaurerings-
perioden. Gode rad og tips er der ofte at
hente.

Dansk Veteranbil Klub har sammen med
Al forsikring indstiftet en restaurerings-
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preemie, der kan uddeles ogsa til ikke med-
lemmer af Dansk Veteranbil Klub. Vi ma
overveje om vi vil gere brug af dette tilbud,
og om det i det hele taget er et begreb vi
skal indfere i vor klub. Eller skal vi bevare
anden med at alle kan veere med uanset ev-
ner og pengepung?

Preben Buchhave og jeg er ved at leegge
sidste hand pa medlems- og keretgjslisten.
Det er ikke mange tilbagemeldinger, der
kommer fra medlemmerne ! Gider I ikke
have en opdateret medlems- og keretojslis-
te? Vi er bekendt med mange aendringer i
koretojslisten som ikke er rapporteret til
Preben. De aendringer vi er bekendt med
kommer selvfolgelig i listen.

Jeg synes at det er meget interessant at se
hvilke kortetojer, der er i klubben, hvor de
befinder sig, og i hvilken stand.

Der er stadig ikke kommet noget nyt om
specielle arrangementer i Frankrig i anled-
ning af tractionens 60 ars dag - udover den
i dagspressen omtalte udstilling pa Teknisk
museum i Paris. Men endnu ikke noget
specielt arrangeret af de franske traction-
klubber. Egentligt lidt underligt !

Til slut enskes god og fornejelig leesning
med dette blad og ensket om et godt forar.
Vi ses vel!

Jorgen Kjeer

OBS - Haster
- spandende besoqg......

Klubmedet, onsdag den 4. maj er flyttet til
Statsbiblioteket i Aarhus. Her har vi faet
mulighed for en rundvisning i de ellers
lukkede magasiner - og specielt "auto-sam-
lingen", som vort medlem Peter la Cour
passer til dagligt.

Medetid kl 19.45 preecis, da derene lases.
Ring til Preben Buchhave og tilmeld dig til
dette spaendende arrangement pé telefon
8643 75 53.

Redaktionelt

Som det fremgar er det faktisk en hel over-
veeldende antal speendende arrangementer
vi kan valge imellem i den kommende for-
sommer.

Det er ikke til at vide, hvor mange der far
mulighed for at passe deltagelse i interna-
tionale treef ind i sommerens geremal.
Men hvis det lykkes for en eller anden i
klubben at deltage i et udenlands Citroén-
treef, er vi pa redaktionen meget interesse-
ret i at fa en lille rapport til bladet. Det er
altid spaendende at deltage i udenlandske
treef - ogsa selvom man ikke kender andre
deltagere pa forhand. Det viser sig altid at
netop den faelles bilinteresse er i stand til at
bryde savel sproglige som menneskelige
"barrierer” ned.

Nar vi er sa velorienterede, som oversigten
over de udenlandske arrangementer lader
ane, sa skyldes det, at det langt om leenge
ser ud til bladudvekslingen mellem de an-
dre Tractionklubber nu ser ud til at komme
igang. Vi far ihvertfald det tyske, norske og
engelske blad. Sa mangler vi bare det hol-
landske.

Det er i den sammenhaeng ogsa rart at se at
"vores" sommertraef i Seeby figurerer i de
andre klubbers traefoversigter. Det kunne
jo betyde at vi far flere internationale gaes-
ter og flere ukendte biler at se til august....

pjj/jmn.




Alle Tractionfolk inviteres til sommertreef i
Vendsyssel 1994. Vi mades pa feriecentret
Seeby Sebad fra fredag kl. 16.00. Seeby Se-

bad er beliggende ved
skov og strand i den
hyggelige middelalder-
.by Seeby.

Indkvartering foregar i
moderne velindrettede
og veludstyrede 6 per-
soners helarshuse med
terrasse. De fleste huse
er udstyret med to ba-
devaerelser, (barnesenge
kan lejes). Herudover
findes en raekke felles-
faciliteter, sdsom restau-
rant, inden- og uden-
ders pool, sauna, sola-
rie, bordtennis og lege-
plads.

Priserne er baseret pa at
der skal bo 4-6 personer
i hvert hus, men omfat-

ter ikke linned og héndkleeder. Disse kan
lejes pa stedet for 50 kr. Arrangementet
omfatter ikke morgenmad - idet der er et
veludstyret kekken i alle huse og bred

Invitation.

restauranten.

mmm SOMMERTR/AEF 94
B B 19, 20.0g 21 AUGUST 1994
SEBY SOBAD

m.m. kan bestilles hos kebmanden pa ste-
det. Morgenmad kan dog ogsa indtages i

Seerskilt tilmelding er
nodvendig til "griseriet"
fredag aften. Men vi
opfordrer kraftigt delta-
gerne til at benytte sig
af tilbudet om spisning
til favorable priser i
hyggeligt socialt sam-
veer med de ovrige an-
komne, og anbefaler
derfor at undlade at
spise aftensmad under-
vejs.

Tilmeldingsfrist
15. maj 1994

NB. der udloddes pree-
mier blandt de rettidigt
tilmeldte.

Traefgruppen:

Orla og Solveig Christensen, 98 86 92 01
Poul og Birgit Hansen, 98 28 45 55
Chisten og Bente Justesen, 98 44 23 30
Helge og Yrsa Gedebjerg, 97 96 14 97

PROGRAM
Fredag:

Ankomst til Seeby Sebad fra k1. 16.00

kl. 18.00: Generealforsamling i TAD

kl. 19.30: Spisning af helstegt pattegris m/fliite og salat - socialt samvaer

(husk tilmelding til maltidet)
Lordag:

kl. 9.15: Afgang til Skagen, med bl.a. modtagelse af borgmesteren, prasentation af keretojerne
og forskellige konkurrencer. Efter besog pa Skagens Gren spiser vi frokost. Om eftermiddagen
skulle der veere tid til museumsbesgg og til at se neermere pa byen.
k1.19.00: Festmiddag i Seeby med efterfelgende dans .

Sondag:

kl. 9.00: Stumpemarked - auktion over keretoj.
ca. kl. 11: Samlet afg. til Voergard Slot, hvor der er rundvisning og frokost. Herefter afslutning.
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22'eren...

Folgende er sakset fra det svenske blad
"Citroén Revy"” nr 2 januar 1935:

Citroén forhandlerne er allerede informeret
om at den nye vogn som kaldes 22'eren
forventes at ankomme til Sverige til maj.
For dem som ikke har har hert denne med-
delelse allerede, kan vi naevne, at vognen
fuldsteendigger 1935 ars model-serien “7”,
“11” og “22” og ”7 pour la Suéde”.

Citroén 22 er bygget efter de samme kon-
struktionsprinsipper som 7'eren og 11'eren,
men der er en hel del nye finesser samt
enkelte nye karosserilinier. Helhedsind-
trykket af bilen er det samme, men allige-

-vel virker vognen mere ekstrem med sine

helt indbyggede lygter og sin nye motor-
hjelm.

Naturligvis har denne vogn torisionsaf-
fjedring og forhjulstraek, lese foringer og
alle de finesser vi allerede kender. Hastig-
heden opgives til 140 km /t benzinforbrug
1,6 1/mil. Vognen vil blive fremstillet-som
3 + 2 personers cabriolet, 3 + 2 personers

coupe, 6 personers berline, 9 personers
familiale samt en del andre modeller, men
det er endnu uvist hvilke af modellerne
der vil blive importeret til Sverige.

Prisen for denne vogn er endnu ikke be-
stemt, da vognen endnu ikke er i produk-
tion, men den ventes at blive lav for en
vogn i denne fornemme kvalitet. Bilen er
for forste gang i Citroéns historie en eks-
trem luksusvogn til en pris som kan siges
at veere overkommelig for de fleste bilko-
bere.

Hvad angar acceleration, vejbeliggenhed
og evrige karakteristika, kommer Citroén
22 til at overga alt hvad der hidtil har ve-
ret pd markedet indenfor denne vognklas-
se.

Citroen-Revy er i stand til at offentliggere
det forste billede af “22” cabrioletmodel-

Ja sd kunne forhandlerne sidder derhjemme og
dromme - 0g vi andre gor det endnu.
Preben Buchhave




Danske Citroén- og veteranbil-
arrangementer.

Klubbens medlemmer er inviteret til at
deltage i en raekke "bilbegivenheder” rundt
omkring i landet.

Hvis vi satte alle arrangementer ind i ak-

- tivitetskalenderen med den forhandsomta-
le som vi har modtaget, ville kalenderen
svulme op og blive helt uoverskuelig. Der-
for har vi valgt blot at omtale arrange-
menterne kort sammen med navn og tele-
fonnr. pd en kontaktperson, som man der-
efter selv satter sig i forbindelse med,
hvis der var noget man vil hore naermere
om.

X Dansk Citroén Klub inviterer til "Det 10.
Internationale CITRAF" i dagene 12-15 maj
pa Vestbirk Camping i Midtjylland. Pris pr.
voksen -100 kr. for hele traeffet. Kontakt
Klaus Koch i Sdr. Nissum pa 97 49 50 94.

X Lordag den 28 maj inveiterer Lions Club
i Flensborg, Sydjysk Motorcykelklub, Sen-
derjyllands Veteranknallertklub og Motor-
historisk Samrad til "Oldtimerlebet" Gra-
sten - Flensborg retur. Kontakt til Bjarne
Hansen i Grasten pa 74 65 13 21.

X Dansk Veteranbil Klub bliver 40 &r i &r og
arrangerer et stort jubileeumstreef pd Gavne
Slot ved Neestved den 10. til 12. juni. Til-
meldingsfristen er overskredet, men ring
evt. og her naermere hos Ib Jensen pa

43 99 47 62.

X MG Car Club DCW og Lions Club i Hin-
nerup inviterer alle klubber under Motor-
historisk selskab til "Motorvejsindvielse”,
sondag den 19. juni ved Seften udfletning-
en. Med op med din stolthed (veteranbilen)
til en festlig dag. Kontakt til Helge Jensen
pa 86 98 55 33 eller 30 70 38 72.

X Dansk Citroén Klub annoncerer efter in-
teresserede Citroén-kerere til et "koretek-
nisk kusus" pa Ring Djursland - f.eks. en-

gang i september. I forste omgang enskes
forhandstilmeldinger inden den 1. juni af
hensyn til den videre planlegning. Kontakt
ogsa her Klaus Koch pa 97 49 50 94.

Internationale arrangementer.

Ved saesonens start er det ogsd pd sin
plads at naevne en raekke "Citroén-arran-
gementer” rundt i Europa. Ifolge sagens
natur har vi ikke faet det hele med, men
her er som appetitvakker nogle arrange-
menter som redaktionen var opmaerksom
pa (eller var blevet gjort opmaerksom pd)
inden deadline til dette blad. Redaktionen
eller bestyrelsen ligger inde med supple-
rende oplysninger om personer, telefon-
numre etc. for det tilfelde at netop din
sommmetferie kunne kombineres med en af
begivenhederne.

X TAN vores store hollandske sosterklub
kan dette ar fejre sit 30. ars jubileeum og
holder i den anledning "Jaarfest" den 11. til
15 maj.

X Der inviteres til et stort veteranbiltreef i
anledning af 50 aret for invasionen i Nor-
mandiet i CAEN. Tidspunktet bliver den
14. og 15. maj 94.

X Den 27 til 30. maj inviterer TOC, Trac-
tion Owners Club til festligholdelse af Trac-
tionens 60 ars jubileeum bl.a. med en rund-
tur til flere gamle "castles" og "Bass Mu-
seum of Brewing".

X Den tyske Tractionklub CVC afholder
"Jahretreffen in Much im Bergischen land" i
dage den 2. til 5. juni.

X Den 5.-6. juni regner man med at abne
tunnelen mellem England og Frankrig.
den anledning er der inviteret til en "con-
voy" fra land til land med en 48 timers re-
turbillet.

X I Nogent-le-Rotrou (i den by hvor man
finder Depanoto ca. 200 km fra Paris) afhol-
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des den 11 og 12 juni : "4éme Rencontre In-
ternationale Citroén" - Swap-meet, legetoj-
biler, automobilia og almindeligt socialt
samveer.

X Samme weekend afholdes det 3. interna-
tionale Traction Treffen in @sterreich am
Mattsee (Salzburg).

X -og endnu samme weekend gar det los i
England hvor TOC, afholder sommertreef i
middelalderbyen Kelsall i Cheshire, Midt-
england.

X 1 England afholder Citroén Car Club An-
nual Rally den 17.-19. juni i Peterborough i
Nordestengland

Lillebil
pa postkort

Det er altid sjovt at rode i antikvitetshand-
lernes sma kasser med gamle postkort.
Iseer nar man har held til at finde nogle
med traction'er pa! Det er jo hverdagsbille-
der fra bilernes storhedstid. Kortet med
familiale lillebilen foran Tivolis hovedind-
gang er fundet af Preben Buchhave hos en
antikvitetshandler i Skagen. At det er en
lillebil og ikke en taxa ses ved at den hver-
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X - og endelig er det 10. ICCCR nu pa
plads. Fra klubmedlemmer der var til Re-
tromobile i februar har vi faet oplysninger
om treeffet, som skal felge vort beremmede
9.ICCCR i Herning fra 92, op. Stedet bliver
Clermont-Ferrand "hovedstaden" i Auverg-
nes hejland ca. 2/3 nede i Frankrig - 420
km syd for Paris. Tidspunktet bliver den
18. - 19. og 20. august 1995. Der er endnu
leenge til og vi vil vende tilbage med sup-
plerende oplysninger da det jo nok er en
begivenhed der er veerd at kore efter - selv
hele 1600 km fra Danmark. (Et andet lille
problem i den forbindelse er at tidspunktet
falder sasmmen med den weekend hvor vi
normalt holder sommertreef i Danmark)

Pjj-

ken har frilygte pa taget eller den karak-
teristiske taxa-tagbagagebeerer. Til gen-
geld kan man se, at den har indvendig
adskillelse. Taxa'er og lillebiler havde ikke
den samme status, og pa et tidspunkt i
halvtredserne var der en sterre krig om
retten til at tage kunder op pa gaden.
Postkortet er sikkert fra halvtredserne,

mens bilen er fra for krigen. -jmn.



Nummerplader

Alting var nok bedre i de gode gamle dage:
Der var 50 stk. i en kasse, bilerne var af
jern i stedet for plastic og pd nummerpla-
derne kunne man se hvor de horte hjemme i
landet. Her skal vi se lidt pd hvilke typer
nummerplader, der gennem tiderne har
kunnet sidde pad vores biler.

I Danmark indfertes nummerplader til
biler i 1903. Frem til 1919 kunne nummeret
dog ogsa veere malet direkte pa bilen. Flere
gange endredes lovkravene til nummer-
pladernes udformning, men allerede fra
starten indferte man kendebogstaverne,
der viste hvor bilens ejer var bosiddende.

"1921-modellen".

Fra 1921 udleveredes nummerpladerne af
politiet. Hvor de siden 1908 havde veeret
hvide med sorte eller kulerte bogstaver og
tal, var nummerpladerne nu handmalet
sorte, med hvide bogstaver og tal (Prove-
plader dog omvendt). Under bogstavet
skulle nummeret desuden sta med sma tal
(politihdanden fremkom ferst i 1930).

Ingen af de tidligere typer nummerplader
kunne ikke bruges efter den 1/10 1922,
hvorfor de ikke er relevante i traction-
sammenheaeng. Men 1921-typen er faktisk
stadig gyldig, idet man pa et tidspunkt
kunne overfore ikke blot nummeret, men

En Citroén type A, formentlig drgang 1920,

forsynet med en nummerplade af 1921-typen.

Den bagerste plade var vasentlig storre. Bog-
stavet B betyder Frederiksborg amt 0g numme-
ret 3283 fortzeller at vognen er indregistreret i
Helsingor. Det er ikke en "vante” under B'et,
men nummeret 3283, malet med bittesma tal.
Pladerne var hindmalede.

ogsa selve pladerne til en ny bil. Derfor er
det ogsa meget sandsynligt, at der har kert
tractioner rundt med nummerplader af
1921-typen. Til gengeeld er det nok meget
tvivlsomt om der idag findes nogen som
helst biler tilbage med disse nummerpla-
der.
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Citroenforhandler Knud Beerentzen fra Kabenhavn foran sin 11 Sport, formentlig drgang 1947.
Det var attraktivt at have er lavt nummer og Baerentzen fik ogsd det fine nummer "5-6-7" over
pd sine neeste biler, deriblandt en ekstra veludstyret Normale.

1930: "Vantepladerne".

Den 1. oktober 1930 indfertes de forste
"rigtige" emaljerede nummerplader, nem-
lig de sakaldte "vanteplader” med politi-
handen, som vi kender dem bl.a. fra Finn
Lysters 7C med nummer Y323 og Else Ma-
ria Krogsgaards 11S med nummer Z1500.

Nu udleveredes pladerne af justitsministe-
riet. I en bekendtgerelse fra 1937 naevnes
at de emaljerede plader blev fremstillet pa
én enkelt fabrik (Schou-Ravnholm); om det
er tilfeeldet for alle pladerne, ogséa de sene-
re typer, ved jeg ikke.

Men der er mange variationer i nummer-
pladernes udferelse og typografi. De fleste
af pladerne var med bagudbukket kant,
men nogle havde vulstkant.Vantepladerne
havde dog altid de to huller til monte-
ringsskruerne foroven. Dette gaelder nok
ogsa de senere typer med kun et bogstav.
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En fabriksny 11 Sport 1946! Som det 0gsi
fremgir af billedet overst, sad den forreste
plade pd et beslag pd kofangeren foran hojre
forskaerm. Beslaget monteredes hos den danske
importer. Den franske “nummerplade”, monte-
ret fra fabrikken pd forkofangeren, blev gerne
siddende.




Proveplader var hvide m. sort skrift. Senere, da vanten forsvandt (i 1950), blev bogtavet rodt.

Billedet er taget en solskinsdag i fordret 1946, da forhandlerne hver kunne hente sig en bil fra den
forste sending efter krigen. Forhandlerne havde provepladerne med hjemmefra. H stdr for Prasto
amt, sd mon ikke vognen i forgrunden skal til forhandleren i Klippinge. Den originale nummier-
pladeholder var noget stor til de danske plader, sd det var almindeligt at den overste del blev
klippet af. Laeg meerke til at vognen kun har én baglygte. Forst fra 1. oktober 1954 blev det

obligatorisk med to baglygter!

Bortset fra provepladerne var alle plader
sorte. Varevogne, lastbiler, rutebiler og an-
dre vogne der ikke var belagt med omsaet-
ningsafgift, skulle foruden nummerpladen
keore med en red cirkelplade pa 9 cm. i
diameter.

Vantepladerne var i brug indtil 1950, sa
langt sterstedelen af de tractioner der blev
indregistreret, har altsa kert med denne

type.
1950 - nye plader uden vante.

Den 1/7 1950 er det slut med politihdanden
og samtidig indferes de gule plader til
vare- og lastbiler m.m. Stadig kun ét bog-
stav.

Som tilfeldet er det idag, var det ogsa den
gang strengt forbudt at befordre personer

bag i en varevogn pa gule plader - dertil
kommer, at man under ingen omstendig-
heder matte kore om sendagen! Det var jo
arbejdsbiler og sendag er hviledag!

De forste store serier af 11 Sport varevog-
nen (incl. min egen) fra sidst i 1949 og ferst
i 1950 er altsa indregistreret 1. gang pa sor-
te plader, men har skullet kere med den
rede cirkelplade. Dette gav problemer for
myndighederne, for det var jo ikke seerlig
svert at fijerne den rede plade, hvis vog-
nen skulle bruges pa en sendag!

Samtidig med dette eendredes ogsa syste-
met med preveplader, sa man nu skelnede
mellem lose og faste plader, de lose (til
korttidsudlejning) havde rodt bogstav, de
faste (til virksomheder) havde sort bog-
stav.
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Her er lidt fra de gamle familiealbum, der nok kunne fi en Iandbet/wzt til at rynke pd naesen. Selv
born var (og er) forment adgang til varerummet pd en gulpladebil - og si md vi hdbe at det ikke er
en sondagsudflugt!

Tractioner registreret efter 1/7-1950 ma veere
blevet forsynet med nummerplader af denne
type, som holdt sig indtil 1958. Selvom man
stadig kunne overfore sit indregistreringsnum-
mer til en ny bil, skulle den, sd vidt jeg har
kunnet finde ud af, forsynes med plader af den
ny type uden hinden.

Billedet er taget da salgschef Erik Jensen og
direktor Aksel Kjellund kerte Danmark rundt
for at praesentere den forste DS19 der kom til
landet. Citroén har brugt det samme nummer,
K6065, pa bide en 11'er og en 2CV, som har
veeret vist i salgsbrochurer. Men selv om num-
meret - og mdske ogsd pladen - har vaeret brugt
til tidligere modeller, var det faktisk denne type
alle tidlige D-modeller blev indregistreret med,
‘ dog med et hojere nummer. Sjovt at tenke sig,
& at D-modellen faktisk er si gammel!




Identifikation.

Nummerplader, alle typer, med ét bogstav:

Nedenfor er oplistet de forskellige bogsta-
ver, der viser i hvilket amt (eller Keben-
havn) bilerne var indregistreret. Som
naevnt kunne man overfere sit nummer,
nar man skiftede bil, men flyttede man til
‘et nyt omréde, skulle bilen bade synes og
omregistreres til et nyt lokalt nummer.

Ikke kun bogstavet kunne forteelle hvor
bilen kom fra - ogsa nummeret. Af plads-
hensyn ma vi her nejes med et eksempel:
T2215.

T betyder Viborg amt, nummeret angiver
delomrade:

Skive kebstad: 1-99, 600-1299, 3100-3999, 7000-
7999, 9000-9999.

Fjends Norlyng herreder: 100-199, 300-399, 1300-
1699, 2300-2699, 4000-4999, 8000-8999, 10.000-
10.999.

Viborg kebstad: 200-299, 400-599, 1700-2299,
2700-3099, 5000-6999, 11.000-11.999.

T2215 er altsa fra selve Viborg by. (Se mere
om dem laengere fremme i teksten).

Kendingsbogstaver:

Kobenhavn.
Kobenhavns amt.
Frederiksborg amt.
Holbak amt.
Haderslev amt.
Sore amt.

Praesto amt.
Bornholms amt.
Maribo amt.
Odense amt.
Abenra amt.
Svendborg amt.
Hjorring amt.
Skanderborg amt.
Thisted amt.
Viborg amt.
Randers amt.
Arhus amt.

Vejle amt.

Ribe amt.
Senderborg og Tonder amt.
Ringkebing amt.

QHNRX<HOWENOZZE~EIHOAN®E» R

K-nummerplader.

Alle biler med K-nummerplade var altsa
fra selve Kebenhavn, der ikke var opdelt i
delomrader. Til gengeeld var der specielle
nummerserier for forskellige kategorier af
biler, f.eks. taxaer, udlejningsbiler, uden-
landske gesandters biler, lillebiler m.fl.

Graenseplader havde et redt K i stedet for
hvidt.

Jeg hjeelper naturligvis gerne med yderli-
gere oplysninger hvis jeg kan.

Papegojeplader.

Pa varemotorcykler indfertes de gul/sorte
papegojeplader sa tidligt som i 1953; ferst
den 8/7-1957 kunne de fas til varebiler. De
forste papegejeplader var som de evrige
med kun ét bogstav.

Varevogne pé papegojeplader blev kaldtes
ofte combi-vogne. Det var tilladt at mon-
tere bagsade, men der matte ikke vaere
sideruder i varekassen! Det var jo trods alt
stadig en varevogn. Denne regel bortfaldt
pa et tidspunkt i slutningen af tredserne
(hvornar?), hvorefter Danmarks autoglar-
mestre fik travlt! En argang var det et krav
fra myndighederne, at ejerens navn skulle
males pa bagderen.

Afgiftsmaessigt var combi-vogne billigere
end personbiler, men dyrere end varevog-
ne. Til gengaeld matte de gerne kore om
sendagen. Papeggjepladerne blev afskaffet
den 1/1-1970; idag er det yderst sjeeldent
at se en bil pé papegojeplader.

1958: to bogstaver.

Det gamle nummersystem, som jo gik helt
tilbage fra 1903, var ved at vere udtemt. I
omraderne K og A (og X?) var man oppe
pa 6 cifre. Samtidig stod man over for en
eksplosion af Danmarks bilpark. De gamle
plader havde desuden den ulempe, at de
havde forskellig storrelse.

Den 1/4-1958 gik man derfor over til at
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have to bogstaver p4 nummerpladerne og | med monteringsskinnerne pa bagsiden. De
pé almindelige biler altid 5 cifre. havde altid samme storrelse - ogsa nar det
drejede sig om erstatningsplader for gamle
numre med f.eks. ét bogstav og tre cifre. I
sé fald var numrene centreret pa midten,
hvilket ikke altid sa lige fikst ud!

Det nye system gjorde det lettere at se
hvor bilerne var indregistreret; nu brugte
man ikke leengere de komplicerede num-
merserier, men alene de to bogstaver. Se
oversigten nedenfor.

Numrene inddeltes i serier, der brugtes til
forskellige kategorier af koretgjer. F.eks.
havde almindelige private personbiler
numre mellem 20.000 og 45.999. Last- og
varevogne fra 50.000 til 69.999. Motorcyk-
ler, paheengsvogne, taxaer og andre kate-
gorier havde ligeledes egne serier, omtrent
som det stadig bruges.

Af type blev "1958-modellen” den sidste
udgave af de emaljerede nummerplader,

Kendingsbogstaver efter 1958:
AA  Frederiksberg birk Storkebenhavn* SA  Thisted
AH  Kbh.amts nordre birk LA  Nykebing F. SE  Hassing-Refs herreder
AR  Kbh.amts sendre birk LE  Sakskebing SK  Nykebing Mors
AV Roskilde LK  Nysted TA  Skive
AY  Koge LN  Redby TE Viborg
AZ  Haslev LR Maribo TH -
BA  Helsinger LU  Nakskov UA  Nibe
BE  Horsholm MA  Odense kebstad UC  Legster
BL  Hillered MB - UH Alborg
BP Helsinge MH Odense herred uUJ -
BS Frederikssund MM Kerteminde UP  Norresundby
BV  Frederiksvark MP  Bogense VA  Grena
CA  Holbaek MT  Assens VE  Ebeltoft
CE  Nykebing Sj. MX  Middelfart VL  Randers
CM  Kalundborg NA  Haderslev VM -
CR Samse ND Ifms herred VR Mariager/Hadsund
DA  Herning NH  Abenra VV  Hobro
DE  Holstebro NL  Senderborg XA  Arhus
DL  Lemvig NP  Lundtofte-Nybel herreder XB -
DP  Ringkebing NT  Tender XH  Hasle herred
DS  Skjern OA Nyborg XJ -
EA  Slagelse OH Svendborg XL  Hammel
ED Heng ON  Rudkebing XR  Hads-Ning herreder
EK  Skelsker OR  KEre XU  Viby
EN  Korser OT  Faaborg YA  Fredericia
ES Ringsted PA  S=by YH Kolding
EX  Sore PD  Dronninglund Y] -
HA  Nastved PH  Frederikshavn YP  Vejle
HH Store-Heddinge PK  Skagen YR -
HM Preasto PN  Hjerring ZA  Varde
HR  Vordingborg PS Bronderslev ZB -
HU  Stege PV Pandrup ZH  Esbjerg
JA Renne RA  Horsens ZN  Ribe
KA KB, KC og alle kombinatio- RB - ZR Holsted

ner m. K, undtagen KF, KG, R] Silkeborg

KI, KO, KQ, K, K&, KA: RR  Skanderborg

*Man naede til KN frem til centralregistreringen i 1966.




En 11 Sport varevogn pd papegojeplader! Bilens drgang er 1950 eller 1951 men kan tidligst vaere
omregistreret til papegoje i 1958, da de to bogstaver fremkom. Den har altsd kort som varevogn i
mere end de tre obligatoriske dr, 0gsd kaldet "tvangsperioden”, for den mod afgift kunne omregi-
streres. Til gengeeld har det vaeret billigere at fi den registret som “combi” end som personbil.
Den er indregistreret i Hillerod og har tilhort Steen Jensens nabo.

Bilen pa billedet ovenfor til venstre tilhorte min farbror. Det er en Sport fra 1947, indregistreret
1959 i Frederikssund.

Begge biler har afviservinger - blinklys blev forst lovkrav i 1966!

1966-69: Centralregistret.

Centralregistret oprettedes den 1/4-1966.
De forskellige registreringssteder gradvist
nedlagt og den 1/1 1969 var lokalregistre-
ringen helt ophert.

Kendingsbogstaverne pa nyindregistrerede
biler oplyste derfor ikke leengere om i
hvilket amt eller politikreds bilens ejer var
bosiddende. (De tidligere lokalt registrere-
de biler beholdt dog de gamle numre).

Nu herte nummeret til bilen, og den be-
holdt sit nummer i hele registreringstiden -
ogsa efter evt. ejerskifte. Altsa dét system,
der stadig bruges.

Kendingsbogstaverne forteeller derfor - i
princippet - nu om hvorndr bilen er regi-
streret. Man korte fortlobende, idet de
kombinationer, der havde veeret anvendt
ved lokalregistreringen blev udeladt (f.eks.
AA). De forste kombinationer i central-
registret er AB, AC, AD, AE, A], AK, AL,
AM, AN, AP, AS, og AU. Nogle af disse
kombinationer var oprindelig afsat til
lokalregistreringen (A] og AK f.eks. til
Kebenhavn, nordre birk), men de kom al-
drig i anvendelse.

Man skal altsa kende bogstavkombinatio-
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nerne godt for at se om en bil er lokal- eller
centralregistreret.

Nummerserierne for de forskellige katego-
rier af keretojer blev ogsa eendret i forhold
til tidligere. Det skal jeg ikke gd i detaljer
med her, men det kan lige naevnes at al-
mindelige personbiler med rektanguleere
plader havde nummerserie 20.000-59.000
og med kvadratiske 60.000-75.999.

Som noget nyt indfertes samtidig med
centralregistreringen de "kvadratiske" bag-
nummerplader.

Nutidens nummerplader og -serier fort-
seetter systemet fra 1966/69, for de rektan-
guleere pladers vedkommende er man nu
naet til PP, de kvadratiske er vist kun kom-
met til DN (dem gér der ikke mange af,
men de er jo relevante til en 11'er for -52).
Det kan variere, alt efter hvilket motorkon-
tor der udleverer pladerne.

1. april 1976: gys & gru!

Slut med de paene sorte emaljeplader! I
trafiksikkerhedens (og EF-harmoniserin-
gens) hellige navn indfertes de reflekteren-
de nummerplader den 1. april 1976.

Forud for dette havde der veeret en heftig
debat om pladernes udformning, blandt
andet havde man overvejet igen at ga over
til et nyt nummersystem med tre bogsta-
ver. Selve debatten har nu nok veeret spil
for galleriet; beslutningen om pladernes
udseende var taget for debatten var slut.

Det sikkerhedsmaessige aspekt ved de
reflekterende nummerplader kan nok ikke
anfegtes. Men grafisk ma de hvide plader
betegnes som en lille katatrofe. Trods de
noget sterre mal, er de hvide plader med
sorte tal betydeligt sveerere at leese end de
gamle, idet det lyse har en tendens til at
overstrale det sorte (feenomenet fremgar
igvrigt ret tydeligt af billedet af bilen med
papegojeplader).

Den eneste trost for os 11'er-folk er, at de
passer bedre til den originale bagnummer-

pladeholder fra for 1952. Foran er sterrel-
sen i sig selv et problem; pladerne daekker
jo det halve af forskeermen, hvis de monte-
res pa det originale beslag.

For tiden gar der rygter om, at nogle folk
fra Dansk Veteranbil Klub har forhandlin-
ger i gang med myndighederne om at gore
det muligt for veteranbiler at blive indregi-
streret med sorte emaljeplader igen! Jeg vil
nu se det for jeg tror det - men héber na-
turligvis pa det bedste.

Efter en lang og omfattende restaurering, hvor
der bliver gjort naesten alt for at gore bilen ori-
ginal til mindste skrue, er det mere end kreper-
ligt at veere nodsaget til at montere disse grim-
me plasticprodukter pd sin jernbil!

Kilder m.m.:

Dansk Veteranbil Klubs Bilhistorisk Tidsskrift,
artikel af Claus Espeholt i nr. 74/1983 - som kan
anbefales, hvis man vil vide mere genetelt om
keretojers meaerkning og tidlige nummerpladetyper
m.m.

Politikens "Bil & Motor” 1962 og 1966 samt
diverse udgaver af Hvem-Hvad-Hvor. (1 1939 0g
1952-udgaverne er en komplet liste over de gamle
nummerserier).

Fotos fra: Jorgen E. Sagaard, Kai Serensen, DVK,
Grete Granbjerg, Citroén, Per Nielsen, |. Erik
Jensen, Svend Maller Nicolasien, Steen Jensen og
Preben Vindum.

Jens Maller Nicolaisen.




Preben Vindum i Gedser har sendt disse

billeder af T2215 - ikke blot to fine biler,
men ogsd en historie om nummerplader.

Billedet overfor viser en 7C fra 1936, der
tilherte Prebens far. Det er taget under en
forretningsudflugt i Skagen i 1939. Vognen
blev kebt i 1939 hos Fordforhandler Phil-
lipsen i Viborg; oprindelig var den solgt af
Citroénforhandler Dalsgaard i Kjellerup til
en Mads Eriksen i Sjerslev, der altsa senere
maé have handlet hos Ford.

I eftersommeren 1955 havde Preben, der
pa dét tidspunkt boede i Gladsaxe, besog
af sin far. Han faldt over en brugtbilsan-
nonce i Politiken: Citroén i Sydhavnen
havde en Berline 11 de luxe 1952 til salg.
De korte ud og sa pa vidunderet: Den

havde tilhert en grosserer pa Frederiksberg
og kun kert ca. 15.000 km pa 3 ar. Den
havde registreringsnummer A5152. Prisen
var 15.000 kr, hvilket der blev tygget lidt
p4; det var en grov hoben penge og man
ville ikke lade den gamle rustspand (7C'e-
ren) indgd i handelen. Men sa tilbed veerk-
foreren at ta' den for 2.000 kr. Sa lysnede
det jo lidt.

Prebens far havde iovrigt veret lidt bange
for at bunden skulle falde ud af 7'eren, da
han var kert i land fra faergen i Korser. Der
blev erlagt en udbetaling og s gik det
ellers lynende hurtigt med at f& bilen om-
registreret. Prebens far fik lov til at behol-
de de gamle plader T2215; det fik han en
masse vrovl for, da han et par dage senere




kom op pa politigarden i Viborg.
Preben skriver endvidere: Min far dede i

1978, 85 ar gammel. Han kerte i bilen til
det sidste, ialt ca. 60.000 km pa de 23 ar.

Jeg arvede bilen og har siden kert ca.
100.000 km i den. Gennem en arrakke
bragte den mig dagligt fra Gedser til Red-
by Faerge, sa jeg kunne passe mit job pa
feergerne og gennem flere ar har den nu
varet min eneste bil. Jeg matte desveerre
tage afsked med de gamle plader, som jeg
havde kendt siden jeg var en stor dreng,
da jeg skulle have den omregistreret et ars
tid efter min fars ded.

Bilen fik dengang en kraftig overhaling
bade maskinelt og pa karrosseriet, ligesom
den skiftede farve fra gren til sort. Nu star
den igen stille for en kort periode, idet jeg
overhaler styretej, fortej - moderne aksler -
hvilket foravrigt har givet mig en masse
bovl, men det er en anden historie. Sa skal
der atter laves pladearbejde, nyt indtraek,
det originale er ikke hvad det har veeret,
og sa en gang ny lak og chrom.

Det med "de luxe" beted bl.a. at den havde
15'er-kofangere og hjulkapsler - og sa

havde den glasvindskaerme ved forferene,
sa man kunne kere med nedrullede
vinduer uden at fa for megen traek. Den
var forgvrigt en af de sidste uden kuffert,
ligesom den var fadt med afviservinger.
Selv om min far var fotohandler og tog
mange billeder, ligesom jeg selv gor det, er
det kun blevet til meget fa billeder af hans
to biler.

Pa billedet ovenfor ses sid Normalen i 1956 eller
-57, med samme indregistreringsnummer, men
med plader af 1950-typen uden vante. Man
kan jo geette pd, at grunden til at politiet i Vi-
borg gjorde vrovl var at bilen i forste omgang
fik de gamle vanteplader fra 7'eren pd, og at
den derefter har fiet de "nye” plader. I hvert
fald var det fuldt lovligt at viderefore selve
nummeret i 1955.

11979, da Preben skulle omregistrere bilen, var
det et krav fra myndighederne at de gamle pla-
der med kun ét bogstav inddraget. Ak, havde
det veeret idag havde han fiet lov til at beholde
dem! Siden da er reglerne nemlig blevet lem-

pet, af hensyn til veteranbilfolket. . fimn.




Fra Irma Lyster har vi modtaget en lidt
anderledes rejsebeskrivelse fra turen til
Paris og Retromobile i februar mdned.

I slutningen af 1993 fik vores polsemand,
Ole Meldgérd, den gode idé, at han ville
prove at samle en busfuld mennesker til
en tur til byernes by - Paris, og naturligvis
med seerlig interesse for Retromobile. Nu
ville skaebnen bare, at Ole blev syg, sa vi
andre matte give en hjeelpende hand. Finn
overtog mere eller mindre tilmeldingerne
til turen, og som tiden neermede sig "dead-
line", havde vi kun 17 pers. til en 50 pers.
bus. Det kunne jo ikke rigtig heenge sam-
men prismeessigt. Finn kontaktede s&
Kristen Korsgérd fra DVK. Han stod ogsd i
samme dilemma - 19 pers. + en stor bus.
Altsa slog vi pjalterne sammen, fik skrabet
lidt familie, venner og bekendte med. Sa
kunne det lige ga an. Men som dagene gik
blev interessen pludselig stor. Inden vi fik
set os om var vi 70 pers. Sa der blev skaffet
en ekstra lille bus og et ekstra hotel.

Afrejsedagen var 16/2. Der var afgang fra
Silkeborg kl. 16, til Arhus og videre ned ad
"den jyske motorvej" med opsamling pa
nermere fastsatte steder. Sidste opsamling
var motorvejsrasten "Hiittener Berge" i
Tyskland. Her skulle en af vore gode ven-
ner, Lennart, der arbejder som maler i
Tyskland, sta pa. Vi ankom hertil kl. 22 og
han havde veeret der siden kl. 17. (SUK!).

N3, alle mand var nu pa plads og humeret
var heijt.

Fra Citroénklubben deltog: Yrsa og Helge
Gedebjerg, Viggo og Gunhild Plith, Inge
og Claus Segard, Anton Holm og frue,
Benny Serensen, Orla Christensen og frue,
Finn, Troels og undertegnede.

Sa gik det derud af med den lille bus i hee-
lene (den blev ret hurtigt omdebt til Hee-
moriden). Kl. 3 sa vores kvikke buschauf-
for, at de blinkede kraftigt med lysene bag-
ved. Der var eksploderet et deek pa Hee-
moriden. Stor stahej med alarmtelefon, det
tyske politi og en hjulnegle, de ikke var
der. Vi andre blev gelejdet ud af et side-
spor til en holdeplads indtil de andre var
feerdige. Om det var sprogvanskeligeheder
eller om det var det tyskepoliti, der var for
sovnige, ved jeg ikke, men i hvert fald
ventede vi stadig da kl. var 6 om morge-
nen. En opringning til politiet kunne for-
teelle, at de andre da var feerdige og kert
for leenge siden - de troede nemlig vi holdt
pa neeste rasteplads!! Men det gjorde vi jo
ikke, sa de kerte selvfelgelig hurtigt vide-
re. De var ydermere kort ved vores RE-
SERVECHAUFFOR! Sé var det bare som-
met i bund. Vores chauffer var en udhol-
dende mand. Trods treetheden men med
godt med kaffe pa kanden naede vi Paris
kl. 14.30. Her havde vi egentlig forventet
at se Heemoriden, men den var der IKKE.
Hvor var den sa? Hen til det andet hotel.
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Heller ikke. Vi begyndte at checke ind pa
hotellet og efter % time kom de andre.
Hvor havde de veret? Jo, de var faret vild
i Holland og havde saledes naet at se bade
Amsterdam og Rotterdam og rygtet vil
vide, at midt i en rundkersel stod Benny af
for at kebe ol, mens bussen kerte rundt og
rundt indtil han kom tilbage.

Na men hotellerne var bare dejlige. Det
gjorde godt med et bad og et lille hvil in-
den vi skulle videre i programmet (man
spilder jo ikke tiden, nar man kun har to
overnatninger i Paris). Vi samledes kl. 18
over en svalebajer. Tog metroen til Champs
Elyssés, promenerede lidt rundt og fandt
en restaurant, hvor vi med garanti fik
Paris' sterste T-bone steak. Det var laekkert
ovenpa et degns flade bus-madpakker
med brikjuice. BVADR. Sa havde vi kreef-
ter til atter en slentretur, men treetheden
meldte sig hurtigt - sa var det hjem under
dynen.

Fredag delte vi os i mindre interessegrup-
per. Maendene tog til Retromobile og vend-
te hjem fulde af begejstring - selv de ikke
specielt bilinteresserede. Damerne var nok
mere til byen og butikkerne, sa vi indtog
metroen, som kun turister kan gere det.
Jeg havde den tvivlsomme eere at fa "be-
sog" af en lommetyv - uden at opdage det
naturligvis. Men min veninde Anita's op-
meerksomhed var vakt, og da hun fik gje
pa tyven ved naeste metrostation tog hun
"dreeberblikket" pa, sa han smed pungen
hen til mig - uden at have taget noget. PY
HA.

Kl. 18 medtes vi alle pa hotellet igen. Tog
metroen til Latinerkvarteret for at spise.
Undervejs i toget underholdt Viggo, Orla,
Helge, Claus m.fl. med en sang om "en
gammel hankat, der var ded inat" mens
Finn gik rundt med Helges baskerhue. Jeg
tror det blev til 2 Ffr. Men de fik da udkon-
kurreret en harmonikaspiller, der stod af
ved naeste station, mens han mumlede
noget om "at nu ku' vi sgu' ha' det for os

selv". Jo, de synger deelme godt, de
mandfolk - sa det ma veere vores nye
slagsang. N& men vi fandt en greaesk res-
taurant med god mad og fin betjening -
OG et juletree heengt omvendt op i loftet
med julepynt og det hele! (Enten er det et
udslag af for meget redvin - eller ogsa har
de nogle sare skikke, men jeg har i hvert
fald 20 vidner). Under desserten fremdrog
Claus et par franske (lees: freekke) postkort
af inderlommen. Vi skulle lige skrive en
hilsen til Polse-Ole alle sammen.

Det er nu blevet lordag. Afrejsedagen. Men
vi havde lige en masse vi skulle na. Baga-
gen blev stuvet sammen i busserne og her-
efter tog nogle af os til et keempe gademar-
ked i Clignancourt. Jeg har aldrig set noget
lignende. Der var alt! Her traskede vi
rundt hele formiddagen og naede kun at
se en brekdel. Efter frokost tog nogle af os
tilbage til Retromobile, andre pa sightsee-
ing og fik ordnet de sidste indkeb. De var
vist noget med at de damer Inge, Yrsa og
Gunhild blev veek for Claus, Helge og Vig-
go ved Louvre? - Der hertes en lille dis-
kussion om érsagen i det fjerne. N&, det
forteller de nok selv om. Helge sagde i
hvert fald at Claus var eddersur! (Det kan
da ikke passe). KI. 19 modtes alle pa Retro-
mobile. Kristen Korsgard havde reserveret
hel restaurant til os i neerheden og her var
der feellesspisning med 3 retter mad. Sa vi
var nogenlund rustet til turen hjem. KI. 21
var det farvel til Paris. Et meget smukt
farvel, hvor vi kerte rundt og sa de forskel-
lige seveerdigheder i aftenillumination.
Det var flot. Herefter blev naesen vendt
hjemad. Og denne tur forleb uden proble-
mer. Der blev provianteret ved greensen,
som det herer sig til, og kl. 16 stod sidste
mand af i Silkeborg.

Det var en dejlig, sjov, underholdende og
spendende tur. Men siddan er det jo hver
gang vi er sammen. Sa vi kerer igen i uge
7,1995. Sa regner vi med selv af fylde en
hel bus. Er Imed? Vi gleeder os.

Irma Lyster.




Ipitation Tl

CITROEN-MARKED!

Reservedele - brochurer - litteratur - modelbiler - t-shirts - skilte - flag - plakater mmm.

Lordag den 27. august 1994, kl. 10 - 16.

Hermed inviteres alle medlemmer af de danske Citroén-klubber til keempe stumpemar-
ked hos CITROEN DANMARK, Badehavnsgade 38, 2300 Kebenhavn S.

NU har du chancen for at fa ryddet op i keelderen/garagen/verkstedet og komme af med
nogle af de reservedele, du nok alligevel aldrig far brug for - og som andre kan fa gleede
af! Eller maske finder du hvad du leenge har segt til din Traction, HY, D-model, 2CV, GS,
CX, BX, Visa, Ami, Méhari m.fl....*

Citroén Danmark stiller lokaler til rddighed: Parkering, hvor vi haber at se alle typer
Citroén'er repraesenteret, overdeekket hal til stumpemarked (tag evt. et bord eller teeppe
med) samt kantine, hvor de medbragte madkurve kan indtages.

Vi haber at rigtig mange meder op til en hyggelig dag, hvor man ikke blot kan gere en
god handel, men ogsa fé lejlighed til at se en masse forskellige Citroén-modeller og
mennesker fra "de andre" klubber.

Vi haber ogsa, at rigtig mange tager stumper med og at Husk:

klubberne vil deltage med deres klubbutikker, s& der ® Din Citroén

bliver rigtig meget at se pa! ® madkurven

Det er ikke ngdvendigt at tilmelde sig! ® Pe.nge til at kebe for
- 0g 1saer:
® reservedele eller

* NB: Citroén Danmark har betinget sig, at der pa andet til salg!

dagen kun handles med dele til Citroénbiler, der er
udgdet af produktion.
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KOB & SALG o<

Traction-annoncer kan sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10B, 1401 Kebenhavn K. TIf: 31 54 14 27.

Byttes/salges:

Div. TA-brochurer + reservedelskataloger
624 G, 630 AZU AKS, 631 Ami8, 644 I+1I
Dyane, 649 I+II samt Catalogue general
simplifie - des piéces de rechange - Grande
diffusions. Bogen "Sport i Verdensformat"
(1946) 368 sider om dansk og international
motorsport - virkelig mange motorsports-
billeder og lokale beskrivelser.

Kobes/byttes:

Alt materiale om Traction Avant,
brochurer, fotos, beger, gl. blade som eks.
Citroén Revy (Sverige) og Le Double
Chevron. Kort sagt ALT har interesse, ring
og lad os fa en snak.

Preben Buchhave - 86 43 75 53.

Salges:

Diverse pladedele.

For de som skal restaurerer fra grunden
kan jeg nu levere folgende nyfremstillede
dele:

Tagrender pr. saet: 500.-,

Alu-lister v/ grill incl clips:  250.-,
Laedermanchetter t/ fortej, 4 stk.: 200.-,
Beskyttelsesskeerm v/ horizontalkarbura-
tor 489.662, 150.-.

- disse ting supplerer listen som blev an-
nonceret sidste ar. Samlet liste tilsendes
gerne.

Olaf Fredslund Jensen, 86 87 75 45.

Salges:

Brugte dele til T.A.: Benzintanke til 11S for
52, 11N efter 52 samt 15six efter 52.
Reservehjulsbagklap m. kun lidt rust.
Deeksler til reservehjul. Kuffertbagklap m.
lille skade (buler) men uden rust.
Motorhjeelme m. geeller til 11N. Div.
indvendig ruderammer, komplet
pedalopheeng, daeksler til skinkerne m.m.
efter 52. Ror/tragte /gummi til original-
varme. Handskerums- og ventilations-
klapper. Kofangerbeslag. Varmeskjold u.
karburator 11D (nyt). Varmeskjold v. dy-
namo eft. 53 (nyt). Speedometerdele til
forsk. typer. Forlygter, glas, paraboler
m.m. forsk. typer (Cibié og Marchal).
Manifolds og andre motordele. Diverse
dele til for- og bagtej. Skeerme og dere til
renovering.

Masser af smédele, ring hvis du mangler
noget!

Kobes:
Forkrigskelergitter til Normale.
Jens Mgller Nicolaisen, 31 39 53 20.

Salges:

Ur med justerpind, 600,- kr. (Jeg kebte 2
stk. pa Retromobile).

Finn Lyster, 86 84 72 49.

===

Flere annoncer pa naste side!




TractionSpécial

KOB & SALG &b

Salges:

Citroén B11 S 1947 restaureret og indregi-
streret. Motor hovedrep. Kan evt. leveres
nysynet.

Citroén B15 1952 indregistreret og i god
stand.

Citroén karosseri til sport med kuffert,
skadet bagtil.

Kobes:

Litteratur, bager, salgsbrochurer og andet
om Citroén specielt vedrerende 1934-57.

Jorgen Kjeer, 86983177.

Salges:

- fra en hollansk Tractionkerer, som vil deltage
i Saeby til sommer har vi modtaget denne
annonce:

Meget smuk B 11 Normale 1955. Islandic-
blue i 100 % restaureret stand. Aldrig
svejset i karrosseriet. Nye bremser og deek
(Michelin). Keler, el-system, gearkasse,
kobling og drivaksler gennemgéet.
Nyforchromet, nyt indtreek. Originalt
ekstraudstyr som f.eks. tagelygter,
Quillery rat samt diverse “Robri”. Kun
kert 5500 km siden restaurering - uden
problemer. Pris 23.750 HFL - (ca. 90.000
kr.)

André J. M. Schulpen, Groningen
tel. (009 31) - 50 27 27 40.
fax. (009 31) - 18 23 85 472.

Seges:

2 stk. sma positionslamper til
forskaermene pa 15six.

Johnny Hansen, tlf: 56 82 09 19.

Salges:

Citroén 11 Sport 1936. Alle lager og
foringer skiftet. Nytt el. anlegg. Bilen er 98
% komplett. Motor trenger overhaling.

Bilens historie er kjent, navaerende eier er
fijerdemann i rekken.

Nils Braaten (009 47) - 33 38 30 45),

e}
Netteray, Norge. dtion” (Noré

Salges: gakset f1°

Citroén 11BL 1953, godt restaureringsob-
jekt; restaurering pabegyndt. Bilen er nees-
ten helt adskilt, er feerdig sandbleest og
primet. Noget svejsearb. mangler. Reno-
veret motor, mange dele. 2 gearkasser, 2
motorhjelme (den ene med klapper). Nye
dele for 9000 kr. medfelger. Bagsaede og
instrumentpanel mangler, ellers er bilen
komplet.

Stein Roar Levas, tlf: (009 47) 72 84 65 76.

God sommer!

Herover et par situationsbilleder fra sidste drs
sommertraf, som appetitvaekker til de mange
aktiviteter i denne saeson! -red.
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