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MEDLEMSBLAD FOR TRACTION AVANT DANMARK

| BESTYRELSEN:

Kasserer: Jens E. Sanning
Harbyvej 3, Harby, 8660 Skanderborg. TIf. 86 52 45 70

Sekretzer: Jgrgen Kjer
Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. TIf. 86 98 31 77

Bestyrelsesmedlem: Ole Meldgaard
Siggardsvej 25, 7430 Ikast. TIf. 97 1538 85

Bestyrelsesmedlem (tidl. suppleant): Peter Gronborg
Nr. Sggade 25 A 2., 1370 Kgbenhavn K. TIf. 33 11 40 42

Klubbutik og reservedele (ikke bestyrelsesmedlem):
Steen Jensen, Elmevej 5, Tulstrup, 3400 Hillergd. TIf. 42 28 67 66

| KLUBBENS GIRONUMMER: 8 28 05 84

BLADREDAKTION:

Peter Juel Jeppesen,
Strandgade 10 B, 3., 1401 Kgbenhavn K, TIf. 31 54 14 27

Jens Mgller Nicolaisen,
Ravnsborggade 5A, 4 th., 2200 Kgbenhavn N, TIf. 31 39 53 20

| DEADLINE:

.l ' J U n i - med morgenposten!

Materiale til TractionSpécial sendes til Peter Juel Jeppesen




Fra bestyrelsen.

Siden sidst er der ikke sket de store revolutio-
ner fra vores side. Vi arbejder stgt og roligt for
klubben, og er i gang med at planlegge s@so-
nens aktiviteter.

Her er vi sa heldige at der er flere i klubben,
der vil ggre en indsats, det takker vi sa mange
gange for. Sommertrzffet er ogsa i
stgbeskeen, husk datoen. Nermere tilmelding
fglger til hver enkelt.

Vi har faet positivt svar fra bade Norge og
Sverige om et fzlles nordisk Tractiontraf i
1994, til at fejre 60 aret for tractionen. Der er
stor interesse fra begge sider. Det arbejder vi
videre med i bestyrelsen. Er der nogen, der har
forslag og ideer til dette kan undertegnede
kontaktes.

Jgrgen Kjer.

Fra medlemsregistret.

Medlemsregistert er flyttet - d.v.s. jeg har faet
ny adresse, som er:

Preben Buchhave

Udbyhgjvej 15 st.th.

8900 Randers

telefon 86 43 75 53 (uazndret)

Af samme grund har der veret lidt stille i den
sidste tid med hensyn til at fa bragt @ndringer
til registret her i bladet. Men i nzste nummer af
Traction Special, vil der komme en opfglgning
pa den tidligere udsendte medlemsliste.

Safremt du finder fejl i listen eller har
@ndringer som du endnu ikke har givet mig
besked om, sa har du altsé endnu chancen -
enten ved at skrive eller ringe. Det galder
selvfglgelig ogsa hvis du har kgbt eller solgt
siden sidst.

P.B.

Fredag 14/5:
Sg¢ndag 16/5:

Fredag 21/5:

Onsdag 26/5:
andets steds i bladet.
Sgndag 23/5:

Juni:
Lgrdag 5/6:
86 87 75 45.
Fredag 11/6:
Lgrdag 12/6:

Juli:
Fredag 30/7:
Lgrdag 31/7:

Aktivitetskalenderen

Sommarmote i Svenska B-11 Klubben i Kungidlv. Henvendelse

Maj:

Fredag 7/5: Jydsk-Fynsk Classic Autojumble i Gjern.
Fredag 7/5:

Sgndag 9/5: til Jgrgen Kjar pa 89 9831 77.

Klubmgde pa Elmevej i Tulstrup pr. Hillergd hos Steen Jensen.

“1. Picnic Rally” med Lolland-Falsters Veteran Klub.
Henvendelse Henrik Elmer pa 53 88 22 44.

Prasentation af den nye Citroén Xantia pa Vestbirk Camping - se
nazrmere andet steds i bladet.

Samme arrangement, men i Baddehavnsgade i Kgbenhavn - se

Forarstur pa Midtsjalland. Vi starter med morgenkaffe hos Inge
og Johnny i St. Ladager kl. 10.00. Tilmeldning en uges tid i
forvejen pa 53 82 09 19.

Lokalmgde hos Olav Fredslund Jensen i Grauballe, tilmelding pa

Klubmgde pa Elmevej i Tulstrup pr. Hillergd hos Steen Jensen.
Karup A Lgb i Vestjylland arrangeret af bl.a. Ole Meldgaard, som
siger at det kunne vare rart at se nogle “Tractioner” til dette Igb.
Ring til Ole og hgr nzrmere.

Ringkgbinglgbet, som denne gang kgres for 25. gang. Ogsa her vil
Ole Meldgaard kunne fortzlle nermere.
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Redaktionelt

Ja sa star s@sonen for dgren og som det
fremgar af aktivitetskalenderen er der mange
spendende arrangementer at deltage i. P4
redaktionen har vi imidlertid modtaget flere
invitationer, men vi har kun taget dem med i
kalenderen, hvis de har relation til “tracti-
onerne”. Nedenfor er gengivet et par andre
arrangementer som interesserede kan fa mere
at vide om ved at henvende sig til redaktgren
(pij) eller til Jgrgen Kjer.

R "
] hdezyous
"Mot m‘J‘usl ()rx:-‘]i A PJJ[JE‘[\ ot

puilag e 2

Klampenbors

Galo Mene
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Fra det “digitale”
fotolaboratorium...

Hvad man ikke har i virkeligheden kan man
Jo fa pd papiret...... Redaktgrens “normale
cabriolet” bliver af of til beskyldt for at
veere bade for lang og for lav.”Sport cabrio-
letten” heevdes fra flere hold, at vaere mere
velproportioneret ! Hvad gor man sd, hvis
man hellere vil have haft en “sport”? Man
putter bare et billede af bilen ind i en “scan-
ner”, som kan wndre pa forholdet mellem
lengde og hgjde og “vupti” sd har man en
kort udgave. Hvad gor det sd at hjulene er
blevet lidt ovale ved operationen........

Pa billedet nedenunder ses bilen sd i mere
naturlige proportioner og i sit rette element
nemlig neer stranden i Sct. Tropez ved den
franske reviera, i selskab med en “fransk
soster” af nyere argang. D’herrer med bar
mave og handklede nonchelant svinget over
skulderen skal lige til at stige ind i deres 11
D normale 56, da de pludselig far gje pa
cab’en bagved. Jeg havde netop fa minutter
forinden set den franske vogn og parkerede
bag den med den hensigt at komme i snak
med ejermanden. Det lykkedes selvfplgelig
0gsa og vi fik byttet adresser, mens de
“eksaminerede” cabrioletten for at se om
den nu ogsd var “egte”, som jeg stedigt
heevdede.

pij







Fra det gamle fotoalbum

Jorgen Kjeer har lant to fotos fra en gammel
Citroén-kgrer i Galten mellem Silkeborg og
Arhus og redaktgren har fra arkiverne sup-

pleret med yderligere et par billeder.

Disse to Citroéner tilhgrte engang Leo Ras-
mussen i Galten og er fotograferet i 1954-55
pa havnen i Arhus lige nedenfor den da, sa
kendte bebyggelse “Klintegérden” - en pa
den tid arkitektonisk nyskabelse. Om seda-
nens skebne vides pa nuvarende tidspunkt
ikke noget, men maske kan nogen i klubben
genkende den pad nummeret X 34 991....

Cabrioletten derimod er lettede at fplge og
som det fremgér har den overlevet. Leg igv-
rigt merke til det dejlige korte “R” nummer
som af uransagelige grunde fglger nummeret
pa cabrioletten fra sidste nummer, som var
indregistreret R 6594.

30

Det naste billede er et nzrbillede af cabriolet-
ten med nummeret R 1394. Se engang nar-
mere pa det! Af historien der fglger med ved
vi, at bilens stelnummer er 351.176, og det er
altsd vognen der i stelnummer ligger midt mel-
lem Jgrgen Kjers 11 AL cab. 1934 med stel-
nummer 351.178 og Per Bgdkers do. 351.174
(som vi i anden anledning bragte et par bille-
der af i sidste nummer).

Bilen har som de fleste cabrioletter fgrt en ret
omtumlet tilvarelse. Leo Rasmussen ejede den
en periode i midten af 50’erne, men efter “at
have snoet den omkring et tr@” blev den
solgt til en mand i Silkeborg. (Her gaetter vi pa
at det ma vare Henning Mortensen). Ihvert-
fald fik Henning, som det fremgar at de sidste
to billeder, rettet bilen ud igen og fik den
restaureret ferdig til omkring 1972. Men som
det fremgar af billederne er det nu ikke lnge-
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re en tidlig 34 model, men derimod en 38-39
model med “brede skeerme” og pilote-hjul.
Mon ikke ogsa styretgjet blev modificeret til
tandstangsstyring?

Nér man ser pa billederne efter restaureringen
er det vanskeligt at genkende vognen. Det er
igvrigt den samme cabriolet som sammen med
Schultz’ grgnne “Rosa” deltog i flere af de
fgrste Citroéntraf i begyndelsen af 70’erne.
Den optrader f.eks. i bade Bilhistorisk
Tidsskrift nr. 36 fra 1973 (Ringkgbinglgbet
73) og i det kendte Citroén-nummer af
“Autohistoriska” 4/74 pa de sidste sider, hvor
den Svenske B 11 Klub fortzller om
deltagelsen i det navnkundige Silkeborg-traf
19733

Bilen blev i midten af 70’erne solgt til Sverige
og skulle sta pa et privat bilmuseum i Karlstad i
mellemsverige. Ingen, af de mange adspurgte i
B 11 Klubben, har faktisk set vognen de sidste
mange ar. Egentlig var det jo en passende op-
gave for de danske deltagerne i &rets svenske
sommertraf ved Kungilv - at prgve at efter-
spore cab’en.

A’ propos ovennzvnte 351.174, som Per
Bgdker ejede indtil for nylig s& kan vi nu for-
telle at Fritz Trgst Hansen kgbte bilen i sidste
gjeblik. Det var pa et heengende hér den blev i
Danmark, men vi gnsker Fritz tillykke med
bilen, - han er sikkert den helt rette mand til at
gore kgretgjet ferdig.

Jorgen Kjar/pjj
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Kgb/Salg/Bytte!
Pant!
Restgazld!

Ukendte begreber i vor verden? Nej overho-
vedet ikke ! Ved kgb af, kgretgj, bade hver-
dags- og veteranbil/motorcykel, er der mange
grunde til man skal sikre sig.

For det fgrste er der det rent fysiske, om bilens
stand og lignende svarer til det aftalte og for-
ventede. Det ggres jo pa mange méader, og er
man ikke selv kyndig ud i dette, er det klogt at
alliere sig med en, der har forstand pa dette.
Evt. et medlem af klubben, eller man kan ma-
ske betale en proffesionel for det.

Pa pengesiden er der ligesa mange faldgruber.
Der er den klassiske, alle kender fra bladene,
restgaelden ! Det er svert at sikre sig, og s&l-
geren virker jo tit sa reel og @rlig. Men man er
ngdt til at sikre sig. Restgaelden kan vare en
rest af et 14n taget til at kgbe bilen, men der
kan ogsé vere tale om, at der er oprettet pant
i kgretgjet pa et senere tidspunkt i anden
anledning.

Man skal sikre sig szlgerens underskrift pa, at
kgretgjet er fri og ubehaftet. Men dette er
ikke nok. Man skal ogsa sikre sig at eventuel
restgzeld eller pant aflyses. Og her er et ord
ikke nok. Man skal have skriftlig dokumen-
tation. Man kan ellers komme sé grueligt galt
afsted. Banker og lignende tgver ikke med at
gore fordring pa deres pant. Det vil sige, at de
kan afhente bilen, hvornar det skal vare, hvis
de vil inddrive deres pant. Det er bilen , kgre-
tgjet, der er pant i, ikke kgberen.

Man kan nu fé et mellemvarende med szlge-
ren, som man selv ma klare, og da panthaveren
vil have sit pant indfriet, kan man jo godt
forestille sig, det skyldes at szlgeren pa dette
tidspunkt ikke er alverden vard rent gkono-
misk. Endnu mere besverligt bliver det hvis
man har afh@ndet bilen igen.

Et eksempel: Man kgber en bil af en person.




Klog af gammel skade vil man lige undersgge
pa tinglysningskontoret, om der er tinglyst
pant i bilen. Stor er overraskelsen, da det
oplyses, at der er tinglyst pant for 164000kr i
bilen, omkring det dobbelte af handelsvardien
pa bilen. Det oplyses, at det er en bestemt
bank, der har pantet. Denne bank kontaktes
og henviser til szlgeren.

Seelgeren kontaktes, og kgberens grer er ved
at blive godt rgde, det er jo mange penge, der
kan vare pa spil. Szlgeren oplyser, at banken
er ved at aflyse pantet, og henviser til banken
igen. Der oplyses det at pantebrevet ligger pa
dommerkontoret og pantet er ved at blive
aflyst. Kgberen beder om en kvittering pa at
banken aflyser sit pant.

Banken synes ikke det er ngdvendigt, da de
stér inde for dette. Kgberen insisterer pa kvit-
teringen, og banken lover at sende denne gen-
nem szlgeren.

Sé er dette ordnet, men tilbage star muligheden
for, at der er tinglyst pant andetsteds i landet.
der er nemlig mulighed for at tinglyse pant
hvor man bor. Sa det er nok lige en god ide at
undersgge om szlgeren har boet i lengere tid
pa samme adresse. Hvis ikke, sé fa at vide hvor
de har boet fgr og kontakt sa det stedlige
tinglysningskontor. Man kan telefonisk rette
henvendelse dertil og fé& tingbogsoplysninger
pa szlgeren. - Og sa er der slet ikke taget
stilling til privat geld, der ikke er tinglyst pa
kgretgjet.

En jungle, hvor der er gode muligheder for at
komme galt afsted. Sa hvis man synes, der er
noget lusk i en handel, eller det lige pludselig
skal gé hurtigt med at handle, hvis det er tys
—tys, prisen er urealistisk billig eller det skal ga
gennem flere personer, bgr man nok lige tgve
en kende og fa tingene afklaret inden man
skriver under og slipper de surt sammenskra-
bede skillinger.

En bil man kommer til at betale for, to gange
vil man nok fé et noget anstrengt forhold til.
Ovennavnte szlger viste sig at vare et or-

dentligt menneske og pantet blev aflyst, som

aftalt. Men der er mange bradne kar overalt,
og sikkert, hvor man mindst venter det.

Det kan ogsa vare en szlger, der szlger med
de bedste hensigter og regner med at fa det
hele bragt i orden, men sa af en eller anden
grund kommer i ufgre og gkonomien braser
sammen.

Men man kan roligt regne med at banker og
andre panthavere nok skal forfglge deres
pant, og mange gange er prisen ved pantsat-
ningen sat urealistisk hgjt, sa de for at fa deres
penge ikke er til at snakke med. Man skal
ogsa vere opmarksom pa at det er meget
almindeligt, at private, firmaer og forhandlere
har lavet pantebrev i deres veteranbil som
sikkerhed for deres kassekredit. Sa se dig
godt for inden du handler!

Jeg kan ikke yde juridisk bistand, men kan
bistd med rad og de erfaringer jeg har hgstet,
du er velkommen til at ringe. Er der nogen der
har hgstet erfaringer - positive eller negative,
hgrer jeg gerne fra vedkommende. Det kan
meget vel vare interessant for andre medlem-
mer i klubben. Vi skulle jo gerne hjzlpe hin-
anden.

Der er mange biler pa markedet, priserne er
rimeligt lave, og mange vil gerne slge, nogle
er tvunget til at szlge, sa mange vil ggre me-
get for at lave en handel, Derfor er der ekstra
grund til at vaere forsigtig. Det vil alle vaere
lykkeligst for i sidste ende, bade kgber og
szlger.

For husk: En god handel er en handel hvor
alle parter er tilfredse.
Jgrgen Kjer
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Skandinavisk

Blandt de vogne, som SMJ efterhidnden

har haft lejlighed til at-prgvekgre pa
landevejen, indtager denne Citroén »11
Sport« en absolut s=rstilling, forsavidt
som den er en udpreeget fgrkrigskonstruk-
tion (nemlig helt fra 1934), der stadig
produceres i praktisk talt den samme
skikkelse som dengang, den fgrste gang
blev prasenteret for den undrende ver-
dens gjne. Den vogn, vi havde lejlighed
til at underkaste en undersggelse, er na-
turligvis produceret i 1950, men det be-
merkelsesverdige er, at den i de fleste
henseender havder sig endog szrdeles
smukt blandt de vogne, der fgrst er kon-
strueret efter krigen, og at den i kraft
af sine mange originale konstruktionsde-
tailler stadig reprzsenterer en teknisk
standard, der efter 16 ars forlgb kan tjene
som forbillede for de fleste rationelt og
videnskabeligt arbejdende automobilfa-
briker.

Hvis man i f4 ord skulle karakterisere
denne »11 Sport«, matte resultatet vel
nzrmest blive, at det er et udpraget nytte-
kgretgj, ved hvis udformning der er lagt
den aller stgrste vagt pa kgrselskomfort
og kgreegenskaber. En lang akselafstand,
en fremragende, hydraulisk dempet tor-
sionsaffjedring for og bag (som andre
bilfabriker fgrst i de seneste ar lidt tg-
vende er begyndt at kopiere) og en rige-
ligt dimensioneret, forholdsvis langsomt-
gadende motor, der kun udszttes for lave

Motor

Jo'urnal

mekaniske og termiske belastninger, teg-
ner tilsammen billedet af et kgretgj, som
svarer til, hvad man i 1950 vil kalde god,
moderne konstruktionspraksis. P4 denne
baggrund vil man kunne forstd, hvilken
forudseenhed og dristighed fabriken méa
have varet i besiddelse af, da den i 1934
— formentlig under en overvaeldende gko-
nomisk risiko — tog den logiske konse-
kvens -af automobilteknikens nyeste
forskningsresultater og begyndte at frem-
stille et kgretgj, ved hvis udformning der
alene var taget rent tekniske hensyn. Var-
dien af en sidan fremgangsmade synes at
vere indlysende for alle med undtagelse
af stgrstedelen af verdens automobil-
fabriker.

Citroén var en af de fgrste masseprodu-
cerede personvogne, som var udstyret med
forhjulstrzek, og den anvendte udform-
ning af trazkket til forhjulene har — efter
at man i arenes lgb yderligere har raffi-
neret systemets enkeltheder — nu néet
en sadan grad af fuldkommenhed, at man
hermed kan betragte forhjulstrekkets
fundamentale problemer — der i begyn-
delsen kunne give anledning til visse van-
skeligheder — for fuldstaendig lgst.

Vi skal ikke ved denne anledning pany
komme ind pa diskussionen om forhjuls-
kontra baghjulstrek — emnet har tidli-
gere varet bergrt i forbindelse med
spgrgsmalet om automobilernes stabilitet
overhovedet, og det ma veere tilstrekke-




Snit igennem differentialboks og
gearkasse i Citroén ,11 Sport“. Fra
koblingshuset til hejre passerer den
drivende aksel over og til venstre
for kronhjulet fremefter til gear-
k ve aksel. Gennem 1., 2.
og 3. gears skrdtskdrne tandhjul fo-
res trekket videre til gearkassens
nederste aksel og gennem denne
pdny bagud til spidshjulet. Forrest
ses den firkantede flange, pd hvil-
ken den venstre kardanaksels inder-
ste kryds skal monteres. Kraften fra
motor til differentiale fores altsd
ved denne konstruktion altid gen-
nem en tandhjulsforbindelse, hvil-
ket er forklaringen pd tandhjulenes
usedvanlig kraftige konstruktion,

ligt endnu en gang at minde om, at den
forhjulstrukne vogn naturligvis ved hur-
tig kgrsel i sving har en stgrre sikkerheds-
margin (vel at merke, hvis hjulene trek-
ker), inden skridning af vognen pa tvers
af vejen satter ind; pa ¥len anden side er
der mange kgrere — ikke mindst blandt
dem, der ynder en sportsprazget kgretek-
nik — som foretrazkker baghjulstrekket,
fordi det — nar vogne viser tendens til
udskridning — byder dem ikke mindre
end to muligheder for atter at rette vog-
nen op (nemlig enten ved at slippe gas-
sen eller ved at give ekstra gas). Det af-
ggrende er, at den enkelte kgrer indretter
sin kgreteknik efter den benyttede form
for kraftoverfgrslen mellem hjulene og
vejbanen og ved en forsigtig »prgven sig
fremc under forskellige driftsforhold fin-
der frem til de grensevardier for hastig-

hed og kurveradius, der kan befares med
fuld sikkerhed.

Citroén »11 Sport¢ udmarker sig ogsa
ved sit udstyr og passagerrummets ind-
retning som et robust og gennemfgrt prak-
tisk nyttekgretgj — der er ingen overflg-
dige dikkedarer, men pa den anden side
mangier man heller ingen af de indretnin-
ger, som er ngdvendige for den fgrer, der
kan lide at kgre og behandle sit kgretgj
100 pct. korrekt. Kgrestillingen, der pre-
ges af det lodrette forbrzdt og den hgjt-
liggende haengsling for pedalarmene, kan
virke lidt ussedvanlig for den kgrer, der
er godt kendt med andre, moderne per-
sonvognskonstruktioner, men man vanner
sig hurtigt til at sidde med fgdderne pa
det vandrette gulv, og rattets placering er
havet over kritik. Pladsforholdene er ud-
mearkede og tilstrekkelige, sely for tek-

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 78 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1911 ccm.
Ventilstilling: Topventil.
Kompressionsforhold: 6,5 : 1.
Maksimal hestekraft: 56 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION:
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 frem og 1 bak, synkromesh mellem
2. og 3. gear.
Gearstungsplacering: Instrumentbord.
Udvekslinger: 1. gear: 3,81 : 1.
2. gear: 2,12 : 1.
3. gear: 1,25 : 1.
Udveksling i differentiale: 3,44 : 1.
Hjulsterrelse: 165 X 400.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Citroén.
Ampéretimer: 85.

SPECIFIKATIONER

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsoohengning: Uafhzngige,
Baghjulsoph®ngning: Uafhengige,

CHASSIS:
Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: Berline.
Personantal : 4/5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2910 mm.
Sporvidde: For 1374 mm.

Bag 1354 mm.
Total lengde: 4450 mm,
Total bredde: 1670 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenvegt: 1035 kg.
Benzin: 45 1.
Olie: 4/45 1.
Vand: 7,5: 1.

torsionsstenger.
torsionsstenger.
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nisk afdelings overdimensionerede med-
arbejdere, og skulle der vare enkelte, som
gnsker mere albuerum, kan de jo fore-
treekke den noget stgrre model »Berline
11¢, som i sine mekaniske egenskaber er
identisk med den afprgvede vogn. Med
hensyn til placeringen af instrumenter og
kontrolorganer har fabriken i arenes lgb
eksperimenteret sig lidt frem, og vi ser
ingen anledning til at sendre yderligere
pa de nu opniede resultater. Et vel an-
bragt og godt belyst instrumentbraedt
umiddelbart foran fgreren (med et ur, der
gar rigtigt), kombineret lysafbryder og
hornkontakt under rattet og choker, start-
kontakt og retningsviserafbryder umid-
delbart til hgjre for gearstangen, der ra-
ger ud af en slidse i instrumentbraedtet,
giver tilsammen mulighed for bekvem og
precis kontrol med alle vognens funktio-
ner. Ved det eksemplar, som SMJ havde
lejlighed til at afprgve, havde man mon-
teret et plasticrullegardin foran kgleren
og et kglevandstermometer pi instrument-
bradtet — disse elementer, der ikke hgrer
med til vognens standardudstyr, viste sig
under vore ture i slutningen af november
szerdeles nyttige, og det var iszr forblgf-
fende si hurtigt, man efter en kold start
kunne fa kglevandstemperaturen op pa de
normale 80° C. blot ved to eller tre gange
under kgrslen at stille pa gardinet.
Betragter man de hosstiende kurver
over henholdsvis accelerationsevne og
benzinforbrug, vil man se, at den nye »11
Sport« (hvis kompressionsforhold nu er
haevet til 6,5 imod fgr 6,2) hgrer til de to
eller tre hurtigst accelererende vogne i

Et billede, der viser baghjulsoph@ngningen
i den afprovede Citroén ,11 Sport“. De to
baghjul er monteret pd en stiv, gennem-
gdende roraksel, som ved hjelp af to frem-
adgdende, vridningsslappe radiusarme er
hengslet til det selvberende stdlkarosseri
— disse arme har hver for sig fat i en af
de to tverliggende torsionsstenger, der er
anbragt umiddelbart under bagsedets bage-
ste kant. Tverkrefterne mellem aksel og
karosseri optages af de viste, diagonalt an-
bragte trekstenger, der i deres yderste ender
er hengslet til akslen, medens de pd midten
lober sammen og har fat i det samme beslag,
som danner forankring for den faste ende
af torsionsstengerne. De hydrauliske sted-
dempere er fastboltet under akslen (og
horer altsd derved med til den uaffjedrede
veegt), og de er ved lodrette stenger h@ngs-
let til karosseriets skermparti.

den serie, vi hidtil har haft anledning til
at stifte bekendtskab med — pa den an-
den side er kurven for brendselsforbruget
i liter pr. 100 km ved forskellige hastig-
heder prazget dels af det relativt store
slagvolumen i sammenligning med vog-
nens vegt og dels af en relativt stor luft-
modstandskoefficient (til trods for den

4 S i
73 //700/(/7') 74
72| R /

77

70 /

9 -“ 2

8 km/¢t
7 1 ! 1

70 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Citroén 11 Sport’s benzinforbrug er anskueliggjort
i ovenstdende kurve.

glat gennemgaende bund i det selvbzren-
de karosseri). Ved nogle rent orienterende
udlgbsforsgg, der gennemfgrtes i forbin-
delse med de gvrige prgver, fandt vi frem
til verdien 0,42 for luftmodstandskoeffi-
cienten —til sammenligning tjener, at de
bedste strgmlinievogne, som fremstilles i
serieproduktion i dag, er karakteriseret
ved vardierne 0,36 og 0,34.

Til slut et par ord om bremserne (som
vi normalt ikke ofrer megen omtale, fordi
de ved relativt nye vogne altid er i or-
den). P4 dette punkt har Citroén fabriken
fulgt det samme princip som ved udform-
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ningen af vognens gvrige elementer, nem-
lig, at selv ved fuld anvendelse af maski-
neriet ma der kun opsta lave termiske og
mekaniske pavirkninger. Bremsearealet er
meget stort, nar man drager sammenlig-
ning med andre, moderne personvogne af
tilsvarende vagt, og det var os faktisk
umuligt — selv ved gentagne opbrems-
ninger fra hgj hastighed — at fremkalde
den ringeste grad af »fading« i bremse-
virkningen, samtidig med at pedalreaktio-
nen var let og ensartet under alle forhold.

En detaille, som fortjener den stgrste
anerkendelse, og som samtidig repmesen-
terer en nyhed efter den hidtil fulgte Ci-
troén praksis, er et tendingsindstillings-
handtag pa instrumentbradtet, ved hjzlp
af hvilket man under kgrslen kan regulere
tendingstidspunktet eller rettere hele ten-
dingsindstillingens niveau. Nar man ¢n-
sker at opni den bedst mulige udnyttelse
af den kostbare benzin, er det ngdvendigt,
at fgreren har en mulighed for at finind-
stille teendingen efter savel motorens gje-
blikkelige temperatturtilstand som oktan-
tallet for den benzinsort, der benyttes.
Fordelen ved den nzvnte indretning kom-
mer bl. a. klart til udtryk umiddelbart
efter en kold start, da fuld anvendelse af
chokeren er ngdvendig — samtidig kan
man imidlertid — salenge motoren er
kold — stille ind pA meget hgj tending
og derved delvis kompensere for det meget
hgje benzinforbrug, der normalt er en
fglge af den kraftige chokning.

Citroén fabriken meddeler, at man i

pjeblikket har lager til gjeblikkelig leve-
ring i begge de to »11¢ modeller, og det
fremheves, at vognenc leveres med kort
varsel i enhver farve efter kundens gnske,
idet kgretgjerne kommer hjem fra Frank-
rig i grundet tilstand og derefter lakeres
og ferdigggres pa fabriken her.

Ovenstaende prevekersel er skrevet af Mogens
H. Damkier og kommer fra Skandinavisk
Motor Journal, december 1950. Vi bragte den
for 10 ar siden, nemlig i det allerforste num-
mer af TractionSpécial.

Det er jo nok begrenset, hvor mange af bla-
dets lzsere, der har set provekerslen for - men
ellers synes vi godt at den kan téle at blive last
hvert tiende ar!

Vagne lzsere vil bemearke, at billedet af bilens
bagtej viser den tidlige model uden rortraver-
sen og med to diagonalstenger. Denne "fejl"
blev rettet i SMJ's januarnummer, hvor det
rigtige bagtej blev vist.

Vi vil her ikke undlade at efterlyse lignende
provekersler fra aviser og blade - det er altid
spendende at leese om hvordan bilernes bil
blev opfattet dengang! Kig i dine gemmer!

-jmn.
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Blylet, blyholdig eller
blylet benzin ! ! !

Altsammen ord vi kender fra overskifterne i
den senere tid. Hvad betyder det for os vete-
ranfolk ? Mange forskellige teorier og gisnin-
ger har varet fremme.

Jeg har spurgt Louring fra Jysk Automobil-
museum i Gjern om hans synspunkter. Han er
jo en ekspert, hvis ord man kan faste lid til, og
han er jo sa at sige vokset op med kgretgjer
og motorer, og varet vidne til udviklingen i de
forskellige benzintyper.

For ham er der ingen tvivl om, at de gamle
motorer har bedst af blyholdig benzin. Men
hensynet til miljget er ogsé en vasentlig fak-
tor. Det er dog ikke alle bilmotorer, der er lige
sarte, Citroenmotorer skulle vare specielt sarte
('suk !). Fgr i tiden bestilte mekanikere

nasten ikke andet end at slibe ventiler pa
bilerne, og Louring fortzller, at han ikke kan
mindes en dag pa verkstedet, hvor der ikke
blev slebet ventiler.

Blyet har jo nemlig en smgrende effekt bade
pa ventiler, men ogsa pa stempler, stempelringe
og cylindervaegge. Bly i sig selv er jo en slags
tgrsmgrestof. Tank bare pa gamle vandpum-
pepakninger af bly. I dag har man jo bedre
smereolier, sd det er nok kun ventilerne man
skal tznke pa, da cylinder og stempel sikkert
smgres bedre end fgr, fra olien.

Skaderne pa ventiler og ventilszder kan
variere betydeligt bade fra bilmarke og fra
ventilfabrikat. For eksempel var Ford V8 med
originale ventiler kendt for at holde l&nge.
Men i det igvrigt var det ikke ualmindeligt, at
der skulle slibes og stilles ventiler for hver 10.-
20.000 km. Citroén ofte for hver 10000 km.
Man fandt ud af at 2ndre haldningen / gra-
derne pé ventilerne , sa de kunne holde ln-
gere, f.eks. ndredes Chevrolet fra 30 grader
til 45 grader, sa kunne de kgre lzngere mellem
hver slibning og ventiljustering.
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Der var mange forskellige tils@tningsstoffer i
gamle dage, som skulle have forlengende virk-
ning pa ventilerne. Der kan n@vnes “topolie”.
Generelt mener Louring, at man bgr kgre med
blyholdig benzin, for motorernes skyld, s lan-
ge det kan fas, det er jo ikke sa mange kilome-
ter, man kgrer om aret. Alternativet er at lave
topstykket om til blyfri. Det kan ofte laves for
ca. 2.000 kr. i forbindelse med en renovering
af topstykket. Der kan jo ogsa vare en skilling
at spare. Med topstykker lavet til blyfri kan
man udmerket kgre pa oktan 92. Superbenzin
kom jo fgrst i 1955-56.

Men i det hele taget mener Louring ikke, der
er nogen, der rigtig kan sige hvordan, det vil
ga. Benzinen er jo heller ikke den samme, som
tidligere. Lige efter krigen kunne man jo bare
starte bilerne, der havde staet stille lzenge, med
den benzin, der var i tanken, hvorimod plzne-
klipperen , der har staet vinteren over, jo ofte
er umulig at starte.

Som et kuriosum fortalte Louring om de ameri-
kanske kgretgjer, invasionsstyrkerne havde
med herover. De var jo vant til blyholdig ben-
zin derovrefra. Men pa grund af fejllevering af
benzin fik de ret hurtigt problemer med moto-
rene, der humpede frem pa 3,4 og 5 cylindre.
Ventilerne var gdelagte.

Louring er dog ret s& forbeholden med at give
et entydigt svar. Tiden vil vise, hvordan det
gér, og der vil sikkert ogsa komme et eller an-
det brugbart, forureningsfrit stof , der kan er-
statte blyets smgrende virkning.

Min egen mening er, at man bgr sztte miljget i
hgjsadet, og sa vidt muligt undga at forurene
det omgivende miljg med bly, og for den sags
skyld ogsa alle andre stoffer. Det er tonsvis af
bly, der pumpes ud i det omgivende miljg. Kan
man f3 sit topstykke lavet om til blyfri benzin
for et par tusinde kroner, bgr dette ikke vare




undskyldningen. Det er jo alligevel ofte store
summer, man ofrer pa en veteran, sa hvorfor
ikke fremtidssikre den sa vidt muligt? Det er jo
ogsa sikkert, at vi vil blive mgdt med krav om
forureningsfrie kgretgjer fra myndighedernes
side. Det er heller ikke szrlig serigst, at bede
om nedszttelse af afgifter for kgretgjerne, hvis
vi ikke samtidigt vil vare med til at bare vor
del af byrden med at sikre miljget.

Jeg er overbevist om , at vi ved at vise en img-
dekommenhed overfor myndighederne pa for-
ureningsomradet, vil blive mgdt med stgrre
forstaelse pa andre omrader. Det vare sig
vagtafgift, tvungen syn, importafgifter og
lignende. I nogle lande er der restriktioner for
de gamle kgretgjer, blandt andet pa grund af
forureningen.

Jeg tror, det er en fordel hvis vi, med vore
veterankgretgjer sgger at opfylde de samme
krav og forpligtelser som andre kgretgjer, og
er imgdekommende pa omrader, hvor det
relativt let lader sig ggre, og sa gemmer
krudtet til omrader hvor det nasten vil veaere
umuligt at vere det. Eks. katalysatorer og
andre nyere tiltag, som sa vidt , det er muligt,
er helt berettigede.

Vi kgrer ikke sa mange kilometer om aret, og
kan nok godt overkomme at slibe, eller fa
slebet ventiler en gang hvert 5 til 10 ar.

Ingen tvivl om at blyholdig benzin er bedst for
motoren, men blyfri er bedst for miljget. Det er
sa op til hver enkelt at ggre sig sine overvejel-
ser.

Jgrgen Kjer

“haclion Avanl
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Som annonceret i forbindelse med lokalmg-
det hos Finn Lyster her i vinter var der bespg
pa Silkeborg Kolerservice. Mange medlem-
mer fra det jyske og vist en enkelt sjeellender
Jfandt vej til mgdet, der som sedvanlig blev
afviklet i en god og konstruktiv atmosfeere.
Pa billederne herunder ses flere af klubbens
aktive medlemmer med Ole Meldgaard og
Benny Sgrensen godt fremme i billedet, mens
kplerteknikkens mysterier fremlegges.
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Vedr. Citroénbeger

Forst vil jeg gerne sige tak til de mange, der har
reageret positivt pa mit lille opréb i sidste num-
mer af bladet. Selvom mange har ringet eller
skrevet til mig, er det dog forelgbig begrenset,
hvor meget der er kommet ud af det - dette pa
trods af, at jeg har segt stof til bogen gennem
mange veteranbil- og Citroénklubblade.

Jeg vil her gerne gentage min opfordring: har du
historisk materiale, hvilket som helst, der har at
gore med Citroén i Danmark, vil jeg meget gerne
lane det til kopiering eller affotografering. Mate-
rialet vil blive hurtigt returneret!

Samtidig vil jeg gerne pracisere, hvad jeg seger:
Forst og fremmest soger jeg gamle fotos - ikke
blot af biler, men ogsé (eller méske iszr) af for-
handlernes forretninger. Eller maske andre fir-
maer, som har brugt Citroénbiler. Det er ikke blot
traction-perioden, der skal belyses. Bogen starter
i begyndelsen, hvilket vil sige 1919 og slutter ved
dags dato. Tyverne og begyndelsen af tredverne
er dérligt belyst - men ogsa den nyere historie,
tredserne og halvfjerdserne. M.h.t. den nyere
historie mangler der i hgj grad billeder - ogsa af
biler i "daglig tjeneste" - gerne ledsaget af smé
historier.

Forelobig er det planen, at bogen, der skal hedde
"Citroén i Danmark", skal udkomme i foraret
1994. For dem, der ikke har last om den i sidste
nummer af bladet, kan jeg oplyse, at det bliver en
bog som jeg skriver sammen med Fabien Sabates.
Den vil udkomme pé et fransk forlag, men teksten
vil blive pa dansk.

Tov ikke - ring eller skriv til
Jens Moller Nicolaisen
Ravnsborggade 5A,4.th.,
2200 Kgbenhavn N.
TIf: 31 39 53 20.

PS! Angéende bogen om det 9.ICCCR: Jeg afven-
ter fortsat noget materiale fra Frankrig, som skal
bearbejdes inden bogen sendes til forlaget. I ma
have tdlmodighed lidt endnu... - JMN.




Klubbutik og reservedele

Det gar rigtig godt. P4 opfordring opstilles her
lidt om udvalg og priser, men mangler du
andet er det faktisk muligt at det findes pa
lager - ihvertfald kan det det skaffes. Det er
min plan at lave et storindkgb (hvis der findes
nok bestillinger) i slutningen af maj.

- og til sidst en lille bgn! Husk at betale hurtigt
nar du har faet varene!!

Bremsedele:

62 12 99, hjulcylinder, for, 324.-
62 10 04, hjulcylinder, bag, 324,
52 06 08, bremseslange lang, 125,
52 06 01, bremseslange kort, 100,-
Hovedcylinder rep. szt, 75,-
El-dele:

Batterier BL og BN, 425,-
Tendrgr, 14,-
Platiner, 70.,-
Strgmfordelerdzeksel 11/15, 105.,-
Rotor, 30,-
diverse perer fra, 12.-
70 65 94 baglygteglas h/v, 55,-
70 66 11 baglygte indsats, 52,-
70 05 54 laderelz, 300,-

Blinkrela, 90.-

Lejer og pakdaser:

42 56 54, forhjulslejer ydre, 162,-
forhjulslejer indre, 80,-
diverse lejer til starter og dynamo,
Pakdase for yderst, 33,-
89 971 Koblingstrykleje, 173,
Gummi-dele:
22 41 86 gummikrave v/ tank fgr 52, 36,-
80 36 30 do. efter 52, 36,-
Lakbeskytter gummi-szt, 157,-
8035 15 stgdgummi efter 52, 34.-
42 66 18 fedtskale, 43,
21 31 13 forrude-gummi, 136,-
60 21 35 manchet v/ styretgj, 68,-
8078 11 skermband, 153,-
22 27 40 dgrgummi t/ 4 dgre, 127.-
80 27 79 kuffert-gummi, 135.-
22 17 95 gummidupper v/hanskerum, 4,-
80 41 04 vinduesébner i gummi, 24,
Kglerslanger pr. stk, 78.-

Ventilatorrem, 65.-
80 26 76 svampen efter 52, 58.-
21 61 83 A dgrgummi trekantszt, 181.-

Dele til fortgr og styretgj:

60 18 43 , 30 mm kronmgtrik t/ styret.,  163,-
60 18 46 kuglebolt szt v/ styrestang, 365,-
60 18 47 kuglebolt s®t v/ tandstang, 217.-

60 19 24 dzksel for tandstang, Tl:=
60 20 46 stgvhatte v/ kuglebolt, 36,-
60 21 35 manchet v/ styretgj gummi, 68,-
60 21 35 do i l=der, 173,-
Pakninger:

45 31 0S5 toppakning, 192,-
45 69 09 vandpumpepakning stor, 33--

45 69 09 do. lille, 15,
karburatorpakn.szt Solex 32 PBIC, 65,-

benzinpumpe rep.szt, 86,-
45 13 23 topd=zksel pakn. kork, 27,-
45 29 96 manifoldpakn., 56,-
50 08 35 gearkassepakn.st, (lille) 37.-
50 08 35 do. (stort), 125,
45 63 49 vandpumpepakn. 94.-
Diverse:

51 58 91 gearskift-fjeder, 51.-
Spjzldaksel, 8,5 mm Solex 32 PBIC, 149,-
42 56 54 fjeder til oliepumpe, 7,-
Koblingskabler (forsk. typer) fra, 155,-
Speedometerkabel, 80,-
Handbremsekabel S og N, 170,-
35 43 98 A stgddemper, 295.-

29 83 04 motorhjelmsliste, 153.-

29 83 85 motorhjzlmsbeslag, 38.-
Motormaling (grgn), 80,-
70 63 07 forlygteprismesazt DUC., 85,-
10 00 13 karrosserisgm, 10,-
Not (halvmane) til foraksel, 5,-
10 00 06 dgrclips pr. dgr, 47,-
Rustfri batterikasse, 125,-
1 stk venster forpanel, 540,-

- dette var kun et udvalg af, hvad der gemmer
sig pa hylderne igjeblikket. Vi har ogsé
gode/billige vaerkstedsbgger, kalendre m.v.
Med venlig hilsen,

Klublageret
Steen Jensen
Elmevej 5, Tulstrup, 3400 Hillergd.
TIf: 42 28 67 66.
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Kgb & salg
bytte,
kontakt -

TRACTION ANNONCER

sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10 B, 1401 Kgbenhavn K, 31 54 14 27

Kgbes:
Parabolset til B 11 1946.
Alt materiale pa tryk om Citroén fgr ca. 1970,
det kunne f.eks. vare korrespondance mellem
kunder og forhandlere, brochuremateriale,
fotos, bgger etc.

Preben Buchhave, 86 43 75 53.

Salges:
Citroén B 11 normale 56. Importeret fra
Frankrig i fin og original stand. Kun kgrt
70.000 km fra ny. Nem at syne.
Citroén B 11 sport 38. Velkgrende og
totalrenoveret vogn.
Peugeot 304 Cab. 1971. Totalrenoveret med 6
ar gammel kaleche. Rgd med spzndende
nummerplade. Kgrt 145.000 km.

Rene Christensen, 75 56 32 09

Saelges:

Reservehjulsbagklap samt reservehjulsdaksel

til 11 sport i perfekt stand. Pris samlet 2.000 kr.
Lars Mandahl, 56 63 06 17

Seelges:
Citroén B 11 Sport 1949. Gedigent dansk
restaureringsobjekt. Mange nye dele med-
fglger: Fabriksnye stalforsk@rme, ny hgjre
bagdgr, rustfrit udstgdsningssystem, rustfrie
baglygter m. glas, det hgje 3. gear, st@nk-
lapper, rudekanallister, kofangerhorn, gummi-
lister, band, fittings, m.v. Desuden brugt ekstra
gearkasse samt danske og franske original
reparations- og reservedelskataloger. Tilbud
omkring kr. 25.000 samlet. Bilen star 20 km
fra Kbhvn.

Jgrgen Engel, 75 16 24 44
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Selges:
En pose med diverse nyere Traction-litteratur.
Jgrgen Kjer 86 98 31 77

Seelges:

2 stk. nye dek Michelin 165x400 .

4 stk. gode pilotehjul 165x400.

1 stk. god motor til 15 six.

Citroén 7 UB 1938 varevogn - usynet og

urestaureret, men god og fornuftig vogn.

Citroén CX 22 TRS 1987 yderst velholdt bil

med kun 95.000 km bag sig. Leveres nysynet

med trekkrog, el-soltag, alarm, alu-fzlge, nye

dek m.m.. Kun 78.000 kr. Henvendelse,
Steen Jensen 42 28 67 66




