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Klubblad for Traction Avant Danmark

Bestyrelsen:

Formand:
Kim Bo Clasen, Stengirds Allé 118, 2800 Lyngby. T1f: 44 44 37 12.

Kasserer:
Jens E. Sanning, Harbyvej 3, Harby, 8660 Skanderborg. TLf: 86 52 45 70.

Sekreter:

Jgrgen Kjar, Gl. Sellingvej 20, 8370 Hadsten. T1f: 86 98 31 77.
Klubbutik:

Benny A. Jensen, Hzkmosen S5E, 2730 Herlev. T1f: 44 44 37 41.

Reservedele:
Steen Jensen, Kgbenhavnsvej 30, 3400 Hillergd. T1f: 48 24 10 08.

KLUBBENS GIRONUMMER: 8 28 05 84.

Bladredaktionsgruppe:

Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10B, 3., 1401 Kgbenhavn K. T1f: 31 54 14 27.
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th, 2200 Kbh. N. TLf: 31 39 53 20.

Stof til naste nummer

sendes til Peter Juel Jeppesen.

Deadline:

1. februar med morgenposten. Neste nummer udkommer omkring 1. marts.

Teaclion Avanl
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Nyt fra ind- og udland

Vinteren er nu over os, og de som har
gode opvarmningmuligheder kan jo ga og
pusle med deres kare biler. Vi andre kan
derimod glade os til, at sne og frost
bliver aflgst af fuglesang og forarsblom-
ster - og hvad denne arstid vil byde pa
af arrangementer.

Men f¢r dette sker, er der nogle arrange-
menter. Biler i Bella - den store bilud-
stilling i Kebenhavn, bliver afholdt i
dagene fra den 10. til den 19. januar.
Der er ogsa den meget store biludstilling
med @ldre biler, Retromobile i Paris fra
den 14. til den 23. februar. Her vil Dan-
mark samend blive reprasenteret i form af
en gruppe ICCCR-92 folk, som skal prgve
at lokke nogle franskmznd herop til au-
gust 1992. T vores lille klub er der ogsa
nogle aktiviteter, som I vil kunne lase
om i aktivitetskalenderen.

1992 vil blive et ar, som star i ICCCR's
tegn. Meget er faldet pa plads og meget
mangler stadig - sadan skal det jo nok
vare pa nuverende tidspunkt. Men lad mig
benytte lejligheden til at opfordre ALLE,
der har lyst til at give en hjzlpende
hand med pa traffet til at melde sig un-
der fanerne. Der vil vere brug for alle,
til mage forskellige opgaver, lige fra
modtagelsen og teltet til at vise folk
pa plads pa pladsen. Der er ogsa nogle,
som skal sta i vores egen stand pa stum-
pemarkedet. Sa se at komme ud af start-
hullerne og meld dig til - der er brug
for dig!

Der vil ogsa nu (hvis det da ikke allere-
de er sket) blive udsendt en plakat og
tilmeldingsfolder til alle medlemmer i de
4 danske klubber. T kan nok ogsa vente at
fa et gratis eksemplar af det meget ud-
merkede danske blad "Klassisk Bil og MC"
ind af brevsprakken i den kommende tid.
Her til sidst vil jeg og bestyrelsen on-
ske alle medlemmer et godt nytar!

Kim Bo Clasen.

Vognliste

Det er bestyrelsens tanke at udarbejde en
ny liste over vores biler. Ideen er, at
nye og gamle medlemmer kan sgge rad og
oplysninger hos hinanden, angaende f.eks.
argangsdetal jer og lignende.

Fra det virkelige liv kan jeg da berette,
at jeg selv, da jeg kgbte min 15six, var
ude for at se en anden, for derved bedre
at kunne vurdere om jeg k¢bte den "rig-
tige" bil.

Sa ! derfor: fat din pen eller grib tele-
fonen og kontakt f.eks. mig, og helst
inden den 1. februar.

Steen Jensen
Kgbenhavnsvej 30,
3400 Hillergd.

48 24 10 08.

Fra registret

Ind under (h)jul er der kommet et par
nye medlemmer:

Jorgen Ulrik Jensen
Tove Ditlevsensvej 43
7430 Ikast.

Lene Luders 11571953
Margrethevej 24

2900 Hellerup.

Peter Eiken 15six 1950

Vesterhavsgade 45, 2.tv.,
6700 Esbjerg
Tf: 75 45 01:46.

De skal vere velkommen i vor kreds.

Jens Sanning.

Aktivitetskalenderen

Januar:

Fred. 10/1:

Lgrd. 18/1:

Februar:

Lord. 1/2:  Verkstedsdag 2 - ledningsnet.

Fred. 14/2: Kl. 20: Klubmgde i klublokalet, Kgbenhavnsvej

K1. 20: Klubmgde i klublokalet, Kgbenhavnsvej 30, Hillergd.
Varkstedsdag 1 - ledningsnct. Ring straks til Kim pa 44 44 37 12!

30, Hillerod.
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Natlobet Folle-Dakar

Det 4. internationale Fglle-Dakar.

Det efterhanden traditionsrige Fglle-Da-
kar 1l¢b havde deltagelse af tre af vore
medlemmer. To i traction og en i Morris
1000!

Lobet afholdes af Danmarks Nimbus Touring
og Dansk Vintage Motor Club i fallesskab,
og alle kan deltage, bare kgretgjet er
over 25 ar gammelt. Der er begranset del-
tagerantal, og der er venteliste for del-
tagelse. Kun 12 biler og 12 motorcykler.

Lgbet kgre pa sma veje, mest grus/jordve-
je pa Mols og kraver at bade mandskab
og koretgj er i absolut bedste stand.

Kun fa gennemfgrer lgbet helt, men alle
deltager i den rette pionérand. Der kgres
efter bade kompas, kort, tulipanskitser
og lignende.

EEn speciel opgave i ar lgd pa at skulle
aflevere et @®g, der blev udleveret ved
en post, i kogt tilstand ved naste post.
Vel at merke i den rette substans, nemlig
smilende. Fantasien var stor, pa eller

i kgleren. Eller pa manifolden, men her
er det svart at kontrollere kogetiden.
Havde der varet en fiduspokal skulle den
vaere tilfaldet Finn Lyster, der havde
faet hjzlp hos en sgvnig fjernsynskigger,
der dog hurtigt forstod spggen og kogte
@gget og lavede den fineste anretning med
bred, serviet, salt og det hele. Det blev
nydt af overdommeren, dog for sent til at
give points.

Ingen af vore medlemmer naede toppen af
sejrsskamlen, men alle fik del i de flot-
te pramier som Kesters Motorboghandel i
Randers, BP og de to klubber havde skan-
ket.

Pa billederne som fglger denne beretning
kan det ses at deltagerne indretter deres
koretojer pa opgaven. Her Finns 7C med
deltagernummer og det hele.

Et hardt, men ifglge de fleste deltagere
ct spandende lgb, som man bare skal med
pa ar efter ar.

De fleste deltagere er ogsa gengangere.

Eldste bil i ar var en Chevrolet 102¥.

Jorgen Kjar.

Som s®dvanlig ved denne internationale
begivenhed var den gamle Y 323 med den
kendte rallykerer Finn Lyster ved rattet,
helt med i forgrunden .......
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Frabestyrelsen

Bestyrelsesmgde i Vippergd, 16/8-91.

Pa bestyrelsesmgdet drgftedes sagen om et
bestyrelsesmedlems kgb af en annonceret
bil inden klubbladet var udkommet. Hold-
ningen er, at intet ma kgbes f¢r bladet
er udkommet. Dette gelder bade bestyrel-
sen og redaktionen.

Desuden diskuteredes manglende regnskab
fra klubbutikken. En bestemt dato pa aret
anbefales.

Ny vognliste vil blive udarbejdet til
nytar. _BJ

Generalforsamling 91

Peter Juel Jeppesen blev foreslaet og
valgt til dirigent.

Formanden Kim Clasen aflagde beretning
for det forlgbne ar. Denne omhandlede
fglgende emner: Samarbejdet med Motorhis-
torisk Sammenslutning, Moskva-turen, re-
servedelsformidlingen, klubmgder, samar-
bejdet med Amicale (som ikke er szrlig
udbytterigt lige nu), en foreslaet tur
til Kullen i 1992 - og ikke mindst det
kommende ICCCR 92. Her blev der informe-
ret om den forelgbige organisationsstruk-
tur, arsagerne til flytningen af traffet
fra Billund til Herning, som giver mulig-
heder for campering m.v. Igvrigt ¢gnskes
HJELP i forbindelse med TCCCR. Der vil
blive afholdt et fallesmgde for dem som
melder sig som hj@lpere. Formandensberet-
ningen godkendtes af forsamlingen.

Regnskaber: Klubbutikken regnskab blev
gennemgaet af Benny Jensen. Ingen bemerk-
ninger fra mgdedeltagerne. Klubkassens
regnskab blev gennemgaet af Jens Sanning.
Vi har mistet 3 medlemmer og der har va-
ret en udskiftning pa 16 medlemmer. Vi
har et overskud pa 6.156,- kr. Der er
lidt problemer i forbindelse med deling
af udgifter til deltagelse i Amicale-mgde
i Paris; vi mangler indbetalinger fra
bade Dansk Citroen Klub og ID/DS-klubben.
Der var ingen bemerkninger til regnska-
bet.

Endring af opsparede midler: de 25 kr.
pr. medlem fra reservedelsindkgb overgar
til klubkassen, da det ikke sk¢gnnedes
ngdvendigt at tilfgre reservedelskassen
flere penge.

Valg til bestyrelsen: Steen Jensen blev
valgt til nyt medlem af bestyrelsen. John
Reele fortsaztter som suppleant. Jorgen
Broen blev valgt til revisor, Finn Lyster
blev valgt til revisorsuppleant.

Indkomne forslag: Bestyrelsens forslag
til vedtegtsandringer blev vedtaget.

Forslag til vedtagtendringer:
Gammel formulering:
§ 5 Kontingenter

Kontingentets stgrrelse beregnes af
bestyrelsen og stadfastes pa den arlige
generalforsamling.

Kontingentet gmlder for perioden 1.
januar til 31. december. Ved indmeldel-
se efter 1. august reduceres belgbet
med 50%.

Ny formulering:
§ 5 Kontingenter og regnskab

Kontingentets stgrrelse beregnes af
bestyrelsen og stadfastes pa den arlige
generalforsamling, der tillige kan ved-
tage, at der skal opkraves et indmel-
delsesgebyr.

Kontingentet gelder for perioden 1.
januar til 31. december i det pa gene-—
ralforsamlingen nast fglgende ar. Ved
indmeldelse efter 1. august reduceres
belgbet med 50%.

Regnskabsaret er kalenderaret. Regnska-
bet opggres efter sadvanlig god regn-
skabsskik og principper for virksomhe-
der og skal vise arets resultat af ind-
taegter og udgifter samt aktiver og pas-
siver pr. 31. december.

Regnskabet meddeles i hovedtal i klub-
bladet senest 2 maneder efter regn-
skabsarets udlgb og godkendes pa forst-
kommende generalforsamling aret efter.

Endvidere @ndres:

§ 11 Generalforsamlingens dagsorden

Pkt. 3: Kassereren fremlegger revideret
regnskab fra alle klubbens afdelinger
til godkendelse.

Savidt vedt@gtendringerne.

Eventuelt: Sommertraf 927? Generalforsam-
ling i foraret?
Vognlisten: Skriv til Kim eller Steen,
hvis der er @ndringen i forhold til den
gamle liste.

ref: Benny Jensen.

Bestyrelsesmade 9.11.91

Hele bestyrelsen var tilstede ved mgdet ,
der blev afholdt i forbindelse med lokal-
mgdet hos familien Meldgard (Pglse-Ole).

Pkt. 1. Regnskab.

Jens Sanning efterlyser tilstrakkelige
regnskaber fra klubbens afdelinger, spe-
cielt klubbutikken, da der ifelge nyt
forslag til vedtagtendringer skal afleg-
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ges samlet revideret regnskab fra alle
klubbens afdelinger. Dette samlede regn-
skab skal kassereren aflagge. Desuden
savner Sanning opggrelse/status fra klub-
butikken.

Det aftales at Sanning laver retningsli-
nier for regnskabsfgringen for klubbens
afdelinger og at der laves status pr.
31/12-1991.

Pkt. 2. Konstituering af bestyrelsen.
Kim Clasen - formand. Genvalgt af gene-
ralforsamlingen.

Jens Sanning - kasserer.

Steen Jensen - reservedelsforvalter.
Benny A Jensen - Klubbutik.

Jorgen Kjer - sekretar.

Pkt. 3. Qkonomi resten af aret og i 1992.
Kassereren oplyser, at det hele ser for-
nuftigt ud.

Pkt. 4. Generalforsamlingen i 1992.
Grundet det 9. ICCCR afholdes der ikke
normalt Sommertraf og derfor kan general-
forsamlingen heller ikke afholdes som
normalt. Det besluttes at afholde gene-
ralforsamlingen efter 9.ICCCR! General-
forsamlingen afholdes i stedet for i for-
bindelse med et slags minitraf hos Jgrgen
Kjar i Hadsten i slutningen af september
1992. Indkaldelse udsendes.

Pkt. 5. Referat fra Motorhistorisk Samrad
-se andetsteds i bladet.

Pkt. 6. Komende aktiviteter (incl 1992).
Kim arbejder med en vognliste, sa hvis du
har @ndringer, er det absolut sidste
chance. Der er planlagt lokalmgder gst
for Beltet om blandt andet ledningsnet,
motor justering og vedligeholdelse. Der
opfordres til at der planlzgges lidt fle-
re aktiviteter. Blandt andet ideer om
falles udflugter og skovture. Klubbens
medlemmer opfordres til at vare lidt ak-
tive!

Pkt. 7. TAD pa 9ICCCR

Snak om jubil@®umsskrift/nummer om vor
klubs 10-ars jubilaum. Redaktionen skal
opfordres til at lave et s@rnummer af
Traction Spécial med tilskud fra jubile-
umskontoen til at financiere dette.

Det foreslas at der afholdes en reception
pa 9ICCCR for at markere klubbens 10 ar.
Alle klubbens medlemmer inviteres sammen
med repraesentanter fra alle udenlandske
klubber. Der efterlyses samtidig medlem-
mer der har ideer og vil hjzlpe bestyrel-
sen med afvikling af denne reception.

Kim forslar en fallesnordisk stand for
traction-klubberne og salg af klubeffek-
ter og reservedele. Klubbutikbestyrerne
Steen og Benny kontakter de andre klubber
for eventuelle aftaler.

36

Pkt. 8. AMICALE.

Kim skal til mgde i Holland, hvor love og
vedtagter for den nye struktur skal laves
og vedtages og bestyrelse valges.

Pkt. 9. Eventuelt.

Bestyrelsen haber pa og gar ud fra at vor
redaktion af klubbladet vil fortsatte det
flotte arbejde. Tak for en flot indsats!

Naste mgde afholdes den sidste weekend i

februar pa Sjzlland.

Ref.: Jgrgen Kjar.

Generalforsamling
d.iid 1191

Arsmgdet/general forsamlingen blev afholdt
i Nyborg og der var reprasentanter for

de tilsluttede klubber, de to klubber der
sggte om optagelse og reprasentanter for
de forenede amerikanerbilklubber der ikke
rettidigt havde sggt om optagelse.
Dirigent og referent valgtes inden de
forskellige medlemsklubbers medlemstal
justeredes og antal stemmer gjordes op.
Vor klub TAD har p.t. 3 stemmer, med
hvilke vi kan ggre vor indflydelse gzl-
dende og hvorefter vi betaler kontingent.

Rover Owner's Club og Dansk Consul, Ze-
phyr og Zodiac klub havde rettidigt s¢gt
om medlemsskab og reprasentanter for dis-
se klubber gennemgik kort hvad de stod
for og de blev eenstemmigt optaget i Mo-
torhistorisk Samrad.

Formanden for forretningsudvalget Fritz
Knudsen (DVK) gennemgik forretningsudval-
gets beretning. Her orienteredes om den
positive udvikling i Samradets arbejde
og at samradet var ved at ggre sig syn-—
ligt blandt andet overfor myndighederne.
Han omtalte de nok stegrste resultater,
der var umiddelbart synlige, nemlig dis-
pensationen omkring lygtefgring, den rul-
lende granse for afgiftsberigtigelse af
koretgjer. Fremskrivningen af 1939-ord-
ningen til at omfatte kgretgjer over 35
ar. Det har jo stor betydning ved import
af blandt andet vore tractioner. Ligele-
des var der givet lovning pa en rullende
granse for kvart vegtafgift, nar der igen
skal laves lovandring pa dette omrade.
TIgen noget af betydning for os.

Forretningsudvalget havde foranlediget
indsamling af love og forskellige regler




og dispensationer pa vort omrade. Disse
blev uddelt til alle klubber. Det over—
vejes om disse skal sendes ud til alle
medlemmer i TAD, men i hvert fald vil
bestyrelsen have et sat, der kan rekvire-
res.

Der efterlystes i beretningen initiativer
og forslag til disse fra de forskellige
medlemsklubber.

Derefter gennemgik kassereren Henrik Tho-
strup (KFAK) regnskabet, der viste et
underskud. Ligeledes blev der fremlagt
budget for naste ar. Der er brug for lidt
flere midler for at fremme arbejdet i
samradet .

Der var lidt diskussion om Dansk Veteran-
bil Klubs rolle i de forskellige sager,
men konklusionen pa dette blev, at samra-
det nu bestar af 12 suverane klubber, der
i fallesskab valger et forretningsudvalg,
der igen har kompetence til at uddelegere
forskellige arbejdsopgaver. Og her kan
det jo vare oplagt at bruge DVK's erfa-
ringer og kontakter. Det aftaltes at alle
resultater fra samradet skulle publiceres
samtidigt til alle klubber.

Valg til forretningsudvalget: Dette be-
star som bekendt af tre personer. To af
de tidligere modtog genvalg og underteg-
nede blev foreslaet til den tredje plads.
Jeg modtog dette valg, og vor klub har
nu en person i forretningsudvalget, med
hvad det medfgrer af fordele og ulemper.

Naste ars kontingent blev fastsat til 100
kr. pr. stemme, det vil sige 300,- til
vor klub. Rgrende billigt, nar man ser pa
hvillke resultater der er mulighed for.

Lgbsdatoer blev afleveret til en falles
lgbskalender.

Forenede Danske Amerikanerbilklubber for-
talte om deres klubber og det aftaltes at
de kan sgge optagelse nzste ar. Forret-
ningsudvalget vil gennega deres materiale
til denne tid.

Et positivt mgde sluttede med indtrykket
af, at samarbejdet i Motorhistorisk Sam-
rad sikkert vil blive styrket de kommende
ar.

Jorgen Kjer.

ZX-1i Brestrup

Citroen Danmark havde inviteret samt lige
medlemmer af Citroen-klubber i landet til
prasentation af den nye ZX-model hos
Bradstrup Motor Co, Bradstrup.

For uvidende sj@lla@ndere m.v. kan det
oplyses, at Bradstrup er en mindre by,

beliggende midtvejs mellem Silkeborg og
Horsens.

Autoforhandleren var nyligt blevet auto-
riseret Citroen-forhandler og stillede
velvilligt sine lokaler til radighed for
arrangementet .

For at skabe lidt PR omkring arrangemen-
tet, fik vi den idé sammen med en reprea-
sentant for TD/DS-klubben og Dansk Cit-
roen Klub, at vi ville prove at samle sa
mange modeller som muligt, som en slags
opvisning.

Det lykkedes ogsa at finde de fleste fra
1937 til idag, der manglede vist kun en
SM. Ca. 35 kgretgjer modtes pa parke-
ringspladsen ved Hotel Pejsegarden, og i
samlet kortege kgrte vi de sma 2 km til
Citroen. Tilskuerantallet til k¢returen
var begranset, enten fordi det var midt i
kirketiden - eller ogsa fordi det var for
tidligt pa en s¢ndag (k1. 10.30).

Men vi fik da parkeret alle bilerne og
blev i salgslokalet budt velkommen med
kaffe og the.

Varkstedet var blevet omdannet til film-
forevisningslokale, og vi sa en rakke
spandende film og billeder bade om ZX og
dens konstruktion samt film fra Citroen-
fabrikkerne i Frankrig. Det blev oplyst,
at der var ca. 58.000 beskaftigede i PSA-
koncernen, men vi sa nu kun robotter. En
moderne bil er nasten ubergrt af menne-
skehand under hele produktionsprocessen.
Det var fantastisk af se.

Man kan nu ogsa bedre forsta, hvorfor en
moderne bil er sa svar at skille ad for
amatgrer. Citroen ggr idag meget ud af
finish og holdbarhed. Gamle tiders myter
er ved at blive manet i jorden!

Efter filmforevisningen var der lejlighed
til at prgvekgre 7ZX i 4 forskellige mo-
delvariationer. En sardeles veltilrette-
lagt progvekorsel. Turen var forudbestemt
(ca. 19 km), sa ingen folte sig fristet
til at beslagla@gge en bil i timevis. Me-
get veltilrettelagt.

Mens vi ventede pa en ledig bil, kunne
vi stille sulten med laekre sandwich og
torsten med diverse vand og (for ikke—
korere) bade reod- og hvidvin af det kend-
te Citroenmerke.

Foruden ZX var der naturligvis ogsa lej-
lighed til at se pa andre af Citroens
interessante modeller.

Traction Avant Danmark retter herved en
stor tak til bade Bradstrup Motor Co.
og Citroen Danmark for arrangementet.

Jens Sanning.
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Gruppefotografering ved bagsiden af den

unikt smukke Vasilij Blasjennyj-katedral.

Amsterdam - Moskva
- Amsterdam 1991

2. del.

Det er blevet onsdag den 24/7-91. Sidst
pa eftermiddagen ankommer 100 oldtimere
med fglgebiler til Moskva, efter at have
tilbagelagt 3.500 km fra Amsterdam.
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Sy et

Naturligvis kribler det lidt for at komme
ind til bymidten og efter indkvarteringen
tager vi bussen ved stoppestedet lige
uden for hotellet. Vi finder aldrig rig-
tigt ud af hvordan man betaler, sa derfor
kgrer vi gratis ligesom alle de andre
passagerer - men det er noget med at man
kgber biletter eet eller andet sted i
byen og sa selv printer dem ugyldige i
nogle hullemaskiner som sidder i bussen.

Lidt uden for cemtrum star der en mini-
udgave af Triumfbuen, som er bygget til
minde om sejren over Napoleons har i

1812. Franskmendende indtog Moskva med



nzsten 3 million soldater. De fandt en

spggelsesby, forladt af indbyggerne, tomt
for vardier, kunst og fgdevarer. Pa et
givent tidspunkt satte russiske straffe-
fanger flere steder ild pa byen og to
tredjedele af bygningerne gik op i rog,
da husene dengang hovedsalig var opfegrt
af tre. Allerede i oktober satte den
voldsomme russiske vinter ind og storste-
parten af den franske hazr blev tilintet-
gjort af sult og kulde. Kun 10.000 mand
kom hjem til Frankrig efter Bonapartes
eventyr.

Ved endestationen tager vi metroen, som
er utrolig effektiv og nem at finde ud
af. Man kommer 15 kopek (3 ¢re) i en boks
og tager sa de rullende trapper langt ned
i dybet. Der er fart pa togene, som korer
i flere etager og der er kun to minutter
mellem hver afgang. Hver station er et
kunstvark i sig selv og metroen fragter

3 millioner passagerer hver dag. Hele
aftenen gar vi rundt og studerer byen med
de enorme bygninger.

Naste morgen kgrer alle vores biler i
kortage gennem Moskva og lines op i Gorki
parken, hvor vi mgdes med den russiske
vateranbilklub, som bl.a. er reprasente-
ret med Mercedes, russiskbygget Ford,
Opel Kaptajn, Alfa Romeo og forskellige
&ldre russiske bilmerker. T deres klub
har de omkring 200 biler. Restaurering er
en by i Rusland. Bilerne er som de nu
engang altid har veret og de skal bare
vare kgrende, sa godt det nu kan lade sig
gore, med alle midler.

Biler fra den russiske veteranbilklub mo-
der os i Gorki-Parken. @verst Simca 8 og
nedenunder en meget sjalden Alfa Romeo
sportscabriolet fra 1939. Fra store hoj-
talere led konstant vestlig popmusik i-
gennem parken.

Fra den Rede Plads. Fra
venstre Vauxhall, Horch,
DKW Ihle og Tatra. Vaux-
halllen med de smalle dek
punkterede 21 gange pa
turen
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En @ldre russer med stort fuldskag kommer
kgrende i en Horch. Han spgrger os om vi
vil med ind til Den Rgde Plads for at
blive fotograferet. Vi er sa seks biler
som felges ad og kegrer tvars over pladsen
da vi finder en abning i afsperringen.
Militsen kommer springende ud fra vagt-
bygningen og jager os vak, da kgrsel pa
den 700 meter lange plads er forbudt.
Nogle bliver ogsa noteret. Tidligere har
Horch-manden fortalt os, at han har en 7C
Cabriolet holdende hjemme i garagen, sa
da han kgrer, fglger vi efter ham, 15 km
gennem Moskvas gader. Han kgrer starkt og
kan ikke se os, da han hverken har spejle
eller bagrude i kalechen. Da han kgrer
ind i et verkstedskompleks bliver han

vak fra os, og vi ma sgge efter garagen i
nogen tid. Tilfaldigvis mgder vi en fyr
som viser sig at vere hans s¢gn. Han laser
os ind i garagen, hvor Horch'en star par-
keret. Desuden star der 8-10 andre vete-
raner, som skal restaureres, bl.a. Merce-
des 540 R, Adler, Steyr og sa den som

vi er allermest interesseret i, nemlig en
7C Cabriolet fra 1935, kebt i 1989 for
240 rubler. Bilen tranger i hgj grad til
at fa en kerlig hand, men det bliver nok
ikke sa la#nge den befinder sig i Rusland.
Efter de nuverende regler ma intet fra
for 1960 eksporteres. Efter at have varet
der en times tid bliver vi inviteret hjem
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til ham for at se hans 40 gamle motorcyk-
ler, hvoraf nogle er ved at blive istand-
sat. Iblandt dem er 5 Harley Davidson,
flere BMW, BSA, Indian og forskellige
vesteuropeiske og russiske maskiner.
SElvom han ikke taler fremmed sprog gar
det fint med at forsta hinanden. Senere
viser han os ve]j til vores hotel ved at
k¢re foran os i sin Lada - flink fyr!

Medens vi er i Moskva har vi en dansk-
talende guide som hedder Micha og om fre-
dagen tager vi med bus pa sight-seeing,
hvor han fortzller om de store bygninger
i byen, der grundlagdes i 1147. Vi er
inde i et gammelt kloster og beskuer byen
fra et hgjtliggende sted i nzrheden af
OL-stadion. Vi stopper ogsa ved forskel-
lige souvenirbutikker, hvor der bliver
solgt ®gte russisk kunst. Hver gang bus-
sen holder, bliver man pa det narmeste
overfaldet af gadehandlere som vil szlge
ure, postkort, babuskaer og andre ting.

I det store varehus, GUM, som ligger ved
Den Rgde Plads er udvalget af varer meget
beskedent, med tomme hylder overalt,
ungdvendige varer bliver sjzldent produ-
ceret i landet.

Gemt bag en masse ragelse i en garage i
et skummelt verkstedsomrdde i udkanten af
Moskva stdr denne dejlige Citroen 7 C,
cabriolet 1935, som Henrik lod sig fore-
vige sammen med.




Kreml, som betyder fastning, er omgivet
af en 2200 meter lang og 3 meter tyk mur,
med 20 flotte tarne. Der er 7 kirker,
hvoraf vi er inde i Makhail-katedralen,
hvor de fleste gamle zarer ligger begra-
vet. Lgrdag aften er vi pa Moskvas for-
nemste restaurant, hvor vi far serveret 7
retter mad. Der er ogsa underholdning
hele aftenen af russiske artister og mu-
sikere.

Efter at have tilbragt 4 dage i Moskva
skal det blive sk¢gnt at komme ud at kgre
pa landevejene igen, men inden da skal
der lige vare gruppefotografering foran
Vasilij-katedralen som blev indviet i
1560. Derefter op over broen hvor Mathias
Rust landede med sit sportsfly (broen
kaldes nu i folkemunde Rust-broen).

Vi finder med lidt besvar vejen sydpa mod
byen Oryol, som har 300.000 indbyggere.
Nogle hollandere kommer ind pa en for-
kert rutevej og bliver stoppet af russisk
politi, som beder dem kgre den rigtige
vej. Der bliver altsa holdt lidt ¢je med
hvad vi foretager os i landet. Efter 380
kilometers kgrsel ankommer vi til hotel-
let og gar straks i gang med at skifte
gearkassen, da den stadigvaek godt kan
lide at springe ud af 3. gear, pa grund
af synkromesh'en. Den er blevet lidt
tyndslidt i rillen hvor skiftegaflen gar
i indgreb. De russiske vagter er meget
interesseret i vores lille reparation og
een af dem giver os nogle flotte ikoner.

Den fglgende dag begiver vi os ud pa tu-
rens langste enkeltrute som er pa 600 km.
Efter et par hundrede kilometer passeres
gransen til Ukraine, som er Sovjets nest-
stgrste republik med befolkning og areal
pa stgrrelse med Frankrig. Omradet kaldes
for Sovjets kornkammer, og nar man ser
disse kampearealer som er udlagt til
korndyrkning, undrer man sig over hvorfor
der er fgdevaremangel. 30% af arbejds-
styrken er beskaftiget i de store kollek-
tivbrug som bliver centralt styret fra
Moskva. Alt selvstandigt initiativ er
forlangst kvalt. Sammenlignet med en
dansk kornmark er udbyttet kun en tredje-
del pa grund af darlig plgjning og mang-
lende ggdning. Selvom der er ansat 3 mil-
lioner inspekte¢rer til at kontrollere
landbruget er det almindeligt at stald-

Tractioner pd razkke pd den brolagte Rode
Plads. Nedenunder ses Zartdrnet hvorfra
Ivan den Grusomme ned at se pad henrettel-
ser, som dengang foregik pad den Rode
Plads. I midten ses familien Broen i deres
fine Sport. Bilen og katedralen er pd& man-
ge mdder to alen ud af et stykke. De brod

begge

hver pa deres omrade med en rakke
gengse forestillinger om hvordan tingene

skulle laves. Vasilij Katedralen bryder
med sine ni selvstendige kapeller med ta-
ge og spir som frokapsler med de tradito-
nelle russiske kirker med stramme kvadra-
tiske kirkerum.
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godning bliver brandt af, og kunstggdning
havner i floder og aer. Det er for be-
svarligt at gode den udpinte jord, for
benderne far jo lige meget i lgn om de
bestiller noget eller ej. Henimod en
tredjedel af de hgstede afgrgder gar igen
tabt pa grund af manglende lagerplads og
meget bliver slet ikke hgstet, da maskin-
parken er nedslidt og foreldet. Planen
fastsatter ganske bestemte datoer for
saning og hgst, uanset vejret selvom kor-
net ikke er modnet. Dertil kommer at der
er mangel pa brandstof og befordrings-
muligheder og man holder normalt tyraften
inden middag, sa man kan komme igang med
vodkaflaskerne.

Turen fortsztter ad den stgvede, tospore-
de hovedvej. Hvor der er jordvej er hul-
lerne mere behagelige at kore over end
dem pa asfaltvejene, som har skarpe kan-
ter. Ved alle byerne er der kontrolposter
som kaldes RAM. ()delagte og smadrede bi-
ler er udstille pa ramper til skrak og
advarsel for trafikanterne. Af og til
bliver bommene neds@nket og politiet
krever rubler af de forrest holdende bi-
ler, ellers kan man ikke komme videre -
en let made at tjene penge pa.

42

Bilerne var som regel anbragt bag 1ds

og sl8 i hotellernes gdrde. Om morgenen
kunne det tage en times tid at f3 lir-
ket ud igen. De russiske veje er et ka-
pitel for sig selv. Ofte stdr de kun af
jord og sten hvilket tog hdrdt pad under-
vognen og kravede nasten daglige vogn-
vaskninger.

2 CV og Renault Dauphi-
ne ved en tankstation i

bjergene. Der kunne vare
over 100 km mellem hver

station.



Langs vejen er der mange storkereder -
omkring 30.000 par yngler i omradet. For
at slippe af med varmen fra motorrummet
er der flere af tractionerne som lader
bagerste del af motorhjzlmen vare aben.
Man sztter elastikker fra handtagene ned
omkring skarmene og s@tter et par ¢gldaser
i klemme. Det ser samtidig festligt ud.

Endelig efter 10 timers kgrsel er vi
fremme i hovedstaden Kiev, med 2 mill.
indbyggere. Det kniber med at finde ho-
tellet som ligger 20 kilometer udenfor
byen, men en flink ukrainer med en Lada
guider os derud. Det er lokalbefolkningen
i Sovjet meget flinke til. Selvom der

er forudbestilt hotelvarelser er der des-
verre ikke plads til mere end halvdelen
af os, sa folk mad vente til sent pa afte-
nen f¢r der, under stort postyr, bliver
skaffet varelser pa et andet hotel.

Pa grund af for mange task pa de stenede
veje er der gaet hul i vores lydpotte.
Mens vi spiser har hotellets varmemester
svejset det sammen for os. Den polske
Tatra fra 1928 har en ventil der sidder
fast og ma have den ene cylinder afmonte-
ret. Ved 23-tiden bryder et forrygende
uvejr lgs med regn, lyn og torden. Vi far
skubbet Tatra'en ind under et halvtag og
star sa der og venter pa opholdsvejr, sa
vi kan komme til at montere vores udsted-
ning. Da er det man star og kommer til at
taenke lidt for sig selv: Hvad i alverden
laver vi egentlig her, flere tusinde ki-
lometer hjemmefra, med lydpotte og rer i
heznderne, midt om natten, i megrke kun
afbrudt af de utallige lyn pa himmelen?

Historien gar et godt stykke tilbage i
tiden! Som bekendt lancerede André Cit-
roen i 1934 sin nye sensationelle for-
hjulstrakker og kort tid efter k¢rte
franskmande Francois Lecot i een af de
nye vidunderbiler strakningen Paris-Mosk-
va-Paris pa 48 timer (En historie vi ha-
ber at komme tilbage med! -red.). Ved
Tractionens 50-ars jubileum i 1984 arran-
gerede den hollandske klub en tilsvarende
tur for 130 tractioner fra forskellige
lande. Turen dengang gik gennem Skandina-
vien og Leningrad. Den blev sa stor en
succes, at bilklubben CAAR ville gentage
rallyet, blot med den forskel at alle
bilmerker fra f¢r 1960 matte komme med

pa turen.

Men nu star vi altsa der, under det utat-
te halvtag og drikker tjekkiske dasepl
sammen med de to polakker. Ved l-tiden
bliver vi enige om at vente til naste
morgen med vores reparationer. Vi havde
med noget besvar faet tildelt en fugtig
braddehytte et par hundrede meter inde

i skoven ved hotellet. Efter en del sggen
med lommelygten finder vi hytten, men
inden vi gar i seng ma vi lige lukke for
hovedhanen, da vandet pa toilet og hand-
vask lgber om kap med nedbgren udenfor.

Naste morgen er uvejret drevet over og
udstgdningen bliver monteret. Tatra-man-
den har veret tidligt oppe, fardigrepare-
ret bilen og er k¢grt afsted med sin DKW-
gruppe. De 320 kilometer til byen Rovmo
bliver tilbagelagt pa 7 timer og ukrai-
nerne ggr store gjne nar de ser pa disse
merkelige vesterlandinge, som tgrrer toj
ud af vinduerne pa deres gamle biler. Ved
hotel Mir ma Ford Popular'en have motoren
ud, en Singer ha' toppen af og Goliath'en
kommer pa fejeblad med gearskifteproble-
mer.

Hele aftenen er der hyggeligt samvar med
nogle af de mange hundrede mennesker som
har samlet sig ved hotellet. Det er nor-
malt at republikkerne bytter varer med
hinanden, men Ukraine holder sit korn
tilbage i hab om at priserne stiger. Der-
for far de heller ikke meget brandstof
fra andre republikker. Desuden er braend-
stofkvaliteten det ringeste i hele Sovjet
hvilket man tydeligt kan mzrke pa motor-
gangen.

Ved ankomst til byen Lvov, med 650.000
indbyggere, eskorterer politiet os gennem
bymidten til Ukraine stadion, hvor biler-
ne lases inde pa en parkeringsplads og
turistbusser kgrer os til hotellet midt i
byen. Hele aftenen gar vi pa opdagelse i
den livlige by, hvor bankene er optaget
af skakspillende mennesker og hvor der er
lange kger foran vodka-forretningerne,
som blot bestar af et abent vindue i en
stuelejlighed.

Den fglgende morgen ma udstedningen igen
lige have et par svejseklatter, da udker-
slen fra parkeringspladsen er lidt for
ujevn. Politiet stopper al fardsel da

de sluser os ud af byen. Den dag bliver
det til 260 km i Karpaterbjergene med
meget smuk udsigt. 1 et sadant kuperet
terren mister en 11'er ikke pusten, her
hvor de gamle huse forla@ngst har tabt
pusten. Hver landsby har sin egen gamle
kirke, mange har flotte lggkupler, hvil-
ket er Sovjets stolthed. Rundt omkring i
riget knejser de sig som ildtunger mod
himmelen i tusindtal. Kuppeleksperter kan
som regel se hvor gamle de er, da formen
pa kuplerne gradvist har forandret sig
med tiden. 1 tidligere faser mindede de
om militerhjelme, takket med blyplader. T
middelalderen byggedes de meget bredere
og blev belagt med bladguld cller spaner
af’ poppeltr®. Senere optortes snoede og
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flettede kupler som bemaledes i forskel-
lige farver - herved far tarnafslutningen
et meget udtryksfuldt trak.

Vejret er godt med 30 varmegrader og Cit-
roen B2 fra 1922 md da ogsa have monteret
nogle hjemmelavede plader pa ke¢leren, sa
der kan sluses noget mere luft ind imod
ribberne. Desuden er der 2 DS'er og en
2CV fra 1960 med pa turen. Cadillac 1955,
Daf 1960 og Renault Dauphine 1958 er ogsa
reprasenteret. Af og til ma man stoppe,
fordi der star kger (dyr) midt pa vejen.

Pa hotellet i Uzgorod er vandforsyningen
afbrudt af een eller anden grund. Om af-
tenen gar det livligt til, med levende
musik og dans i restauranten. Tjenerne er
lidt sure over at folk ikke vil forlade
festlighederne for flere timer efter nor-
mal lukketid - det er jo sidste dag i
Sovjet - landet hvor der er for lidt af
alting, undtagen indbyggere.

Om morgenen holder der en Citroen 7C fra
1935 foran hotellet. Zgteparret som ejer
den er stolt af at kunne fremvise deres
gul/sorte bil, som tilsyneladende er i
god stand. Nu ved vi at der mindst er to
tractioner, som befinder sig i USSR.

Inden vi med politieskorte kgrer til den
ungarske granse kgbes ammunition til mo-
torerne for vores sidste rubler, da sov-
Jjetisk mgnt jo ikke er konvertibel til

vestlige valutaer. Vi forlader den ned-
slidte stormagt og passerer forholdsvis
hurtigt de to granseposter, som ligger

pa hver sin side af en bro. Der tages
afsked med boghandlerfamilien i Chevro-
letten fra Kibazk som skal hjem og passe
sine forpligtelser. T en lille by finder
vi hurtigt en god restaurant og spiser os
mztte i suppe og ungarsk gullasch. Flere
havde tabt adskillige pund i de sidste

14 dage, da man faktisk kune fik det hal-
ve af hvad man kunne spise i Sovjet. Det
er ogsa skgnt igen at campere, denne dag
i Debrechen. Der er to overnatninger i
Budapest og der bliver klappet hgjt, da
Sovjet pige drgang ?, men Citroénen er
ihvertfald en 7C fra 35. Vi lovede at
sende et par nye derhdndtag, da de gam-
le var brzkkede.




to engla@ndere kommer kgrende ind pa cam-
pingpladsen. Sidste dag i Ukraine var
deres pas blevet stjalet fra handskerum-
met i Borgward Isabella'en, sa de matte
flyve til Moskva for at fa ngdpas fra den
engelske ambassade.

Donau's brede deler hovedstaden i to for-
skellige dele - i vest er der bjerge og
bakker og det kongelige slot. Her er alle
huse, kirker og paladser fredede. T gst
den flade travle by med de mange forret-
ningsgader. Vi sejler under nogle af de
otte rigt udsmykkede broer og forbi gen
der har faet navn efter nonnen Margarete.

Som sadvanlig er der smareparationer pa
de forskellige biler. T dag er det en
Austin Sommerset 1954, som skal have
skiftet toppakning, men manden havde
glemt at ta' en ny med hjemmefra. Den
ma sendes fra Holland med Wegenwacht og
er fremme i lgbet af et dggn.

Inden vi kgrer videre til Gyor, prgvekg-
res en Trabant som ejes af en tidligere

¢sttysker i naboteltet. Gyor har en fan-
tastisk centrumidyl og de gamle huse er

smukt restaurerede.

Hele krom- og stalslangen bugter sig gen-
nem landskabet og langs Donau, som des-
verre ikke mere er bla. Man kan se at

der har varet store oversvgmmelser nogle
dage forinden og floden er i gjeblikket
3-4 meter over daglig vande. Gransen til
Pstrig passeres nonstop.

Den ¢gstrigske veteranbilklub tager pent
imod os og guider os til Heldensplatz i
Wien, hvor der er opstilling. Blandt de-
res biler er verdens ®ldste Steyr fra
1920, en stor flot aben bil med 6-cylin-
dret motor. Byen bliver ngje studeret i
nogle timer, hvorefter campingpladsen i

Citroén B2 af den allerfoerste
drgang klargeres med henblik pd afkeling
i Ukraine - dvs. motorhjzlmen afmonteres.

Overst fransk sport flot dekoreret med
streemere og skilte Amsterdam- Moskva-
Amsterdam. I midten en hollandsk sport
taber hejre forhjul med 80 km/h. Motrik-
ken bliver inde i hjulkapslen og 20 mm
gods bliver fraset af ankerpladen. en ti-
me efter korer den igen. Nederst ses en
sort hollansk Commerciale med rede hjul
0g campingvogn, som haverere med odelagt
spidshjul. En gearkasse ldnes af en
franskmand, men det betyder en hejere
gearering fra 8/31 til 9/31 med deraf
forringet trakkraft.
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Tullu bliver invaderet. Bilerne samles
pa en plads foran byen radhus og borgmes-
teren holder tale. Om aftenen er der kom-
sammen i en sportshal pa byens regning.

I Passau er det lokale TV ude at filme de
gamle biler og ved Nurnberg er alle ind-
kvarteret pa en brandstation. Brandmende-
ne henter en 11 Sport som har tabt et
forhjul og varkstedet bruges flittigt til
servicering af vores biler. Nogle far
ogsa en tur til vejrs i kurven pa brand-
sprgjten.

Det bliver til en enkelt overnatning i
Mainz, men forinden besgges et frilands-
museum, hvor 65 gamle huse er nedrevet
forskellige steder i tyskland og opstil-
let her. Der ggres ogsa ophold nogle ti-
mer i den maleriske by Rothenburg, hvis
bygninger fra 1600-tallet indgik skader i
2. verdenskrig.

Tractionerne opleves rigtig i deres rette
element i Eiffelbjergene, hvor det gar

op og ned og gennem mange harnalesving.
Flere k¢rer med combi-camp eller camping-
vogne. De har sat en lavere udveksling i
gearkassen (8x31) og far hermed en udmar-
ket trakkraft ved bjergkersel.

Hvert ar i august kommer flere hundrede
klassiske biler og keorer race i tre dage
pa Nﬂrburgring. Det passer fint at det

I Karpaterne er der utrolig smukt, dejlig

netop er denne weekend hvor vi kommer
forbi. 30-40 af vores biler parkeres pa
inderkredsen sammen med mange andre old-
timere og hele motorsportens historie
opleves som et farverigt skuespil. Efter
nogle timers ophold kgrer vi til Maa-—
stricht i Holland.

Det er blevet sgndag den 11. august og vi
begiver os ud pa turen sidste rute pa

240 km til Amsterdam. En del af fransk-
mendene er k¢rt hjem fra det sydlige
Tyskland. Mange mennesker star ved vejene
og vinker, en del er bekendte til hol-
landske deltagere.

Afslutingen foregar ved Tkea og folk er
utroligt glade for at have gennemfgrt
dette rally. Champagnepropperne springer
og der er medalje til bilejerne. Sammen-
holdet i vores gruppe har varet sazrdeles
godt; var der een som havde et stykke
bred tilovers i Sovjet, blev det omgaende
delt med de andre.De forskellige nationa-—
liteter er blevet smedet sammen og har
hjulpet hinanden med reparationer og re-
servedele. Vi behgver ikke at have darlig
samvittighed overfor vores fortidsklas-
sikere - de er blevet luftet i ar, som
det jo er meningen - i stedet for at sta
og samle stgv i garagen!

John Reele - Henrik Jacobsen.

varmt og meget stille ...




Lokalmeade 1 Aalborg

Med sarpost blev det meddelt, at lokalmg-
det den 19. oktober var flyttet fra Sgn-
derjylland til det nordlige ditto. Mange
opfatter sikkert Nordjylland som Danmarks
Sibirien, men det var ogsa meget a'propos
idet Jorgen Broen gerne ville vise et par
billeder m.v. fra turen Amsterdam-Moskva
turen, endnu mens oplevelserne var nogen-
lunde aktuelle og sikkert ogsa mens vi
stadig kan erindre lidt af "det gamle"
Psteuropa.

Hans-Henrik blev tvangsindlagt som med-
arranggr af lokalmgdet og efter at have
rundet det lokale supermarked (venstre
om), fortsat lige frem ca. 4 birketraer
og derefter lidt til hgjre, skulle man
vare ved hans bopal. Vi kiggede naturlig-
vis efter en stribe tractioner - men nej!
Jeg blev enig med Jette (min kare hustru)
om, at det nok alligevel var der, hvor
der stod en HY og en CX, si jeg bakkede
pant min 11S pa plads i indk¢rslen.

Stedet viste sig at vare rigtigt og huset
var allerede fuldt af glade Citroen-folk.
Det myldrede ind med folk den naste times
tid, men Evas hjemmebag var sandelig ogsa
verd at stifte nazrmere bekendtskab med.

Det var forgvrigt en stor forngjelse at
se mange nye ansigter. Lad os habe, at de
pageldende har faet mod til ogsa at del-
tage naste gang.

Mens Jgrgen Broen lige ordnede en bryl-
lupskgrsel, blev forsamlingen vist rundt
pa Elvaerket Nordkraft af Jorgens kollega
fra NK's informationsafdeling. Det var
meget spendende at se og hore om og ogsa
rart at slappe lidt af fra "noget med bi-
ler.,

I mellemtiden var brylluppet (delvis)
overstaet, idet Hans-Henrik tog den sid-
ste halvdel af k¢rslen (det siges, at
han var pa slankekur i 14 dage for at
kunne passe sit gamle konfirmationstg;j)
og Jergen kunne starte filmforevisningen
om Moskva-turen. Nordkraft stillede vel-
villigt et yderst velegnet lokale til
radighed og den naste times tid (157)
"drgnede vi ¢gstpa". Ind i mellem var der
hoflig selvbet jening. Specielt efter at
Jorgen berettede om en gang de kobte ly-
sergd hindbzrsatt - det var varmt og
torsten var stor. Det viste sig nu at
vaere flydende sxbe, sa parleren har nok
svigtet.

Nermere gengivelse at billleder, turbe-
skrivelser og oplevelser er ikke mulig,
men alle der laser John Reeles beretning

her i bladet kan fa et glimrende indtryk
af en formidabel tur. En sand oplevelse
for livet. Og da (steuropa nu (heldigvis)
aldrig bliver hvad det har varet, ja sa
ma oplevelsen narmest betegnes som helt
og aldeles enestaende.

Turens 10.000 km blev af danskerne gen-
nemfort med ubetydelige tekniske proble-
mer. Godt gjort.

Vi sprang de sidste 400 billeder over og
korte i baxlgravende mgrke af merkelige
omveje til noget, der heddes Visse. Der
bor Jorgen med hele familien - incl. en
hund pa storrelse med en kalv.

Utroligt sa sulten man kan blive af at se
pa billeder. Snakken gik livligt omkring
bordene og som sadvanlig blev det sent
inden de sidste kom afsted.

Vi kan nu foje et nyt kapitel til gode
oplevelser med hyggelige mennesker i TAD.
Tak til Jergen og Hans-Henrik og ikke
mindst til deres koner.

Der er ingen billeder fra traffet - kun
Benny og jeg korte standsmessigt, og de
biler har 1 set sa mange gange.

Jens Sanning.

Lokalmode i Tkast

HOS POLSE-OLE 9/11-91.

Der er jo efterhanden blevet en hel tra-
dition, at der holdes etterstumpemarkeds-
lokalmode ved den gestfrie familie Meld-
gard i Tkast. Denne gang var heller ingen
undtagelse.
Da vi havde kigget os met i alle de stum-
per der alligevel sagtens kunne undveres
korte vi godt sultne og terre i halsen ud
til Tulstrup, hvor vi kunne kaste os over
det dejlige bord fruen havde tryllet
frem. Det er en heldig mand, ham Pole-
Ole. Denne gang var der ogsa en del fra
den ostlige del af Danmark der var dukket
op. Dette skyldtes blandt andet at der
blev afholdt bestyrelsesmgde i samme
seance.,
Jeg matte desvarre tage torholdsvis tid-
ligt hjem, da min chauffor Sorensen skul-
Lle ud og fore sig frem.
Men en stor tak og en opfordring til den
gestirie familic om at holde traditionen
i haevd tremover.
Tak for ot godt mode.

Jorgen K jivr.
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Kob & salg,
bytte,
kontakt-

TRACTION - ANNONCER sendes eller indtelefoneres til:
Peter Juel Jeppesen, Strandgade 10 B, 1401 Kebenhavn K,

31 54 14 27

Klubbens
reservedelslager

Bestyrelsen har fordelt opgaverne, hvil-
ket betyder er det er mig (Steen), der
fremover skal holde styr pa vores reser-
vedelslager.

Lageret er jo ikke voldsomt, men hensig-
ten er, at vi skal forsgge at skabe os et
passende lager af sliddele. Her du for-
slag og kontakter, eller skulle du ligge
inde med ting, som du gerne vil tilbyde
fzllesskabet (idealist), vil det vare en
stor glade at hgre fra dig. Tidligere har
vi indkgbt hovedparten af vores lager i
Holland - og det er min plan at hente

nye forsyninger fgrst i 1992.

For g¢gjeblikket kan vi tilbyde:

Sorte batterier (uden syre), 2 str. 400,-

Sort tandkabel (kobber), pr.m. 8,-
Kglerslanger 78,-
Toppakninger 125,-
Blinkrela 40,-
Strgmfordelerdaksel 4/6 cyl. 105,-
Ydre forhjulsleje 140,-
Fiberpakning under karburator 20, -
Gule forlygteparer, pr. stk. 45,-
Stor vandpumpepakning 33,-
Lille vandpumpepakning 15
Tendrer, pr. stk. 10,-
Platinszt 65,-

Baerekugle manchetter
Halvmanekiler til fortromler
Bremseslange for
Bremseslange bag
Speedometerkabel
Koblingskabel

CILROEN
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Salges:

Citroen B14 1927, aben, flot og velkgren—
de. Evt. bytte!

Citroen 7 UB, 1938, spandende urestaure-
ret varevogn.

Citroen HY 1967, hvide plader, diverse
dele.

Citroen HY toppakninger (kobber). Dele
samt naturalier modtages som betaling.

Reparationer og vedligeholdelse af Citro-
én BX tilbydes.

Henv: Steen Jensen, t1f: 48 24 10 08.

Selges/byttes:

4 nymalede BM-falge (46-52) med hjulkaps—
ler.

Kgbes:

4 hjulkapsler til Pilotefalge, gerne med
"bleksprutter".

Johnny Hansen, t1f: 53 82 09 19.

Selges:

Citroen 11 Normale 1953. Adskildt, men
komplet med masser af nye dele. Karrosse-
riet er sandblast, fardigsvejst og grund-
malet.

Dagligstue til 11 Sport i rgdt velour,
komplet med gulvtapper, szder, dgrsider
og loftindtrak. Eventuelt bytte til to
forstole med originalt betrak samt gulv-
tappe til 11 Sport 1952.

Henv.: Henrik Jacobsen, Norsvej 6B, 1916
Frederiksberg C. T1f: 31 24 93 81.

Salges:

Panhard Dyna Z12 1957 - generelt i meget
fin stand - motor med defekt plejlstangs-—
leje. Vognen kan ses pa Danmarks Tekniske
Museum i Helsinggr.

Jens Mgller Nicolaisen, T1f: 31 39 53 20.




S@lges:
Reservedelskataloger:

Modelles D No. 004 Tome 1
Modelles D No. 604 Tome 2
GS No. 590
Dyane No. 585
2CV No 576
Dyane No. 543
DS19 No. 466
ID19 No. 470
ID19B No. 528
AZU No. 630
GS No. 649
Dyane No. 644
- No. 627
Ami & No. 031
Modelles G No. 624

Pris pr. stk.y kr. 250,~

Stempelringszt til 2CV, 0 66 mm. kr.50,-
LHM-vadskebeholder i blik (ny), kr. 50,-
Forkade til B11, kr. 250,-

Lydpotte til 2CV4, kr. 100,-

2 rund pedalgummi til gl. 2CV, 20 kr/stk.
Ny trakaksel til GS fg¢r 9/74, kr. 200,-
Nye hjullejes®t til 2CV/Dyane, kr. 150,-

Til B11 salges endvidere:

Koblingsplade i ombytning 500, -
Ny koblingsnav (Valeo) 400, -
Pakningss®t til Solex 32PBIC 125,-
Hovedbremsecylinder, Bendix 540, -
Hjuleylinder, for 325,-
Hjuleylinder, bag 325,-
Bremseslanger, for og bag, pr.stk. 150,-

Stempler og foringer, Kolbenschmidt
dagspris.
Lydpotte med afgangsror 700, -

4 pilotefalge, pr.stk. 700, -
- eller samlet for 2500, -

Gule forlygtepzrer 35/35W, pr.stk. 40,-
Sidestrgmskarburator, Solex 30DHT  750,-
Luxus-lygteglas t. Harpoon baglygte 100,-
Ombytningskgler, Sport/Normale 1500, -

Fransk motorcykel szlges: Terrot 250 em’
med remtrak og karbidlys, urestaureret.
Kgbes:

Til Y323 (1937) kegbes hus med justerepind
til Jaeger ur samt to falge og en tryk-
kontakt til at tende instrumentlys.
Smedebakken 26, %653 Them.
86 52 15 44.

Finn Lyster,
T1f: 86 84 72 49, arb:

Kgbes:

Lille kontakt til instrumentlys 712.280.
AXO-plade (riflet) til hgjre bagskzrm.
hjulkapselbolte 16 mm (621.031).

Hojre forkofangerholder (en venstre ditto
kan evt. gives i bytte).

Kglergrill til 7C 19390,

Forstole kgbes: Hvem kan hjelpe med et
par Pullmann-sazder, med bredstribet stof
(1949-51) i brugt, men brugbar stand? Jeg
sgger ogsa et brugt, men pent teppesat
til Sport.

Gerne bytte med andre dele.

Jens Mgller Nicolaisen, 31 30 53 20.

—att row kage, mand !

I sidste nummer af bladet efterlyste vi et
billede af Jan-Erik Hanssons fine kage fra
sommertraffet. Eva og Jens Geschwendtner

sendte hosstdende - og vi siger tak,red...






