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TRACTION 2/

Redaktionelt m.m.

Kere lasere og klubmedlemmer! Efter
langere tids grundige overvejelser har
jeg besluttet at trakke mig tilbage fra
organisationsarbejdet med Traction Avant
Danmark, med virkning fra generalforsam-
lingen pa Sommertraf 88 i august, og gal-
dende forelgbig i et ar.

Hovedarsagen til denne beslutning er,
at jeg i det kommende ar bliver ngdt til
helt at hellige mig min uddannelse, hvis
jeg skal ggre mig hab om, at det hele ik-
ke skal ga op i Citroen'er. Jeg far sim-
pelthen ikke tid nok til blad m.m., hvis
resultatet skal vare blot nogenlunde til-
fredsstillende for klubben.

Hertil kommer, at min efterlysning i
sidste nummer af bladet, med henblik pa
at fa dannet en bladgruppe, kun har givet
én enkelt vag tilkendegivelse.

Igvrigt fgler jeg, at det er et passen-
de tidspunkt at holde op. Klubben er jo
blevet til langt mere, end vi havde tur-
det hdbe pa, da vi for snart 6 ar siden
tog de fgrste spade initiativer til at
danne den! Jeg husker med hvilken fryd,
vi pa et tidspunkt kunne konstatere, at
nu var vi over 30 medlemmer! Idag er der
over 150. Tractionister i Danmark har
faet kontakt med hinanden og interessen
er konstant stigende. Desuden ser det jo
pa nuvarende tidspunkt ud til, at der er
mange aktive medlemmer, der har mod pd at
kgre tingene videre.

Jeg haber at der kommer mange nye kraf-
ter til generalforsamlingen og stiller
naturligvis (hvis nogen kan bruge det til
no_et) de erfaringer jeg har gjort mig
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gennem arene til radighed.

Dette er derfor, i hvert fald forelg-
big, det nastsidste blad fra min hand.
Det sidste vil blive lavet umiddelbart
fgr sommertraffet og udkommer omkring den
1. september. Der skulle saledes vare god
tid til at finde nogen til at overtage.

de bedste hilsner til alle!
Jens Mgller Nicolaisen.

Sommertraeef

Tidsfristen for tilmelding til Sommer-
traf er nu udlgbet. Skulle der dog alli-
gevel vare en eller anden, der har for-
trudt ikke at have tilmeldt sig, SA GUR
DET NU! - der er ved at vare fyldt op!
Hvis der er spgrgsmal, sa kontakt under-
tegnede.

Pa arrangementsgruppens vegne
Jens Sanning.
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Fabriksnye
15 six H!

Fellestur til efterdrs-salonen 7 Paris

Rétro nr. 92,
"bomben" pa

Fra palidelig kilde (Auto
april '88) forlyder det, at
den naste efterarssalon vil springe pa
Citroen's stand, og hverken hos Peugeot
over 605'eren eller over F40 hos Ferrari.
Hvad med en B15 six model 19897

Rygtet har efter sigende cirkuleret i
nogle maneder, men nu synes fakta at be-
kraefte det. To af bladets "spioner" har
set en prototype pa de tyske motorveje.

At det drejede sig om en fabriksny 15/6H
afslgredes af en hastighed malt (af dem)
til 198 km/h. Hardt presset skal en hgje-
restaende ansat ved Citroen have indrgm-
met, at man gennem lengere tid havde over-
vejet at lave en mindre serie af én af
Citroen's gamle modeller, ikke mindst
tilskyndet af den stadigt stigende enthu-
siasme fra Citroen-samlere i hele verden.
Man havde haft 11 Cabriolet i tankerne,
men 15'eren er nu blevet udvalgt p.g.a.
dens mytiske bergmmelse verden over.

I 50-aret for dens fedsel, vil "La rei-
ne de la route" genopsta nasten identisk
med original-modellen. Hvad motorh ja&lmen
skjuler er ikke ved redaktionens slutning
blevet bekraftet: Maske en V6 PRV (hvis

der er plads), en 5-trins gearkasse. Fuld-
endt af 4 skivebremser, hydropneumatisk
hjelpestyring og ditto aff jedring vil den
nye 15'er sta sig verdigt pa 90'ernes ve-
je. Serien vil fa tilnavnet "Jubilé", og
vil udelukkende besta af Berline-modellen
med 5 siddepladser. Den vil blive sat pa
markedet i slutningen af 1988 til en pris
omkring FF 160.000.

Citroen satser pd at kunne afsztte sma
2.500 stk. i 1989, og over 1.000 stk. i
hvert af de efterfglgende ar. Man regner
dog med, at stgrstedelen af dem vil blive
solgt til isar Vesttyskland, Holland og
USA.

Hvad med at mgdes pd Pariser-salonen og
opleve "La reine de la route"'s genopstan-
delse. Og lad os ikke narre af i samler-
henseende negative rygter om Citroen, for
dette er da et bevis pa en Citroen-poli-
tik vi kun kan paskgnne!

Vil du med til Paris i efteraret og
leve genopstandelsen, sa ring til Mia
Hendriksen pa 01-114042, sa vi kan fa et
indtryk af interessen for at organisere
en faelles tur.

op-—-
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Koblingen

Af" Kim Clasen.

Starter du din 11'er uden ryk og rusk,
og kobler vognen til uden at den "fedter"
har du ikke brug for denne reparationsbe-
skrivelse - men maske om nogle ar...

For at komme ind til koblingen med hen-
blik pa reparation, ma fglgende afmonte-
res:

For 7 samt 11 Sport's vedkommende vil
det nasten altid vare ngdvendigt at tage
motor og gearkasse ud af bilen som en
samlet enhed, da pladsen er meget trang.
Fremgangsmaden er som felger: Aftag alle
kabler og ledningsforbindelser mellem mo—
tor/gearkasse og karrosseriet. Batteriet
og speederforbindelserne afmonteres. Af-
tap k¢lervadske, bade pa kg¢leren og pa
motorblokken samt gearolien i gearkassen.
Udstgdningsrgret, benzinslangen ved ben—
zinpumpen og k¢lerhjzlmene md du ogsa
have af. Aftag skarme ved at skrue de
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nederste skruer af skarmene samt boltenc
pa inderskarmen, skarmstiverne samt led-
ningerne til forlygterne (og evt. blink-
lys). Pa denne made kan du aftage begge
forskerme samt grillen i én arbejdsproces.
Skru nu kgleren af (med slangerne), un-—
derstgt gearkassen ved hjalp af en don—
kraft med en traklods imellem, saledes at
du kan aftage tvarbjalken som holder
gearkassen. Nu kan du komme til at skrue
drivakslerne af ved gearkassen. Skub den
lidt til siden. Afmonter udstg¢dningens
Stgttestang til motorblokken samt propel-
len og gearstangerne ved koblingshuset.
Motor og gearkasse kan nu trakkes ud af
motorrummet ved hjalp af en talje, som
fastggres ved vandpumpen. Det er en god
idé at lave et stativ af nogle jernrer cl—
ler trakasser, saledes at du kan sztte
motoren pa noget sa gearkasse med kob-




linghus kan aftages uden at det hele val-
ter.

Nu skal dynamoen af og du har maske set
at skruerne som holder koblingshus og
motor sammen ser noget specielle ud. Til
disse bolte findes et originalt special-
varktdj (nggle nr. 1676-T), denne kan
ogsa fas som almindelig l¢s topnggle,
f.eks. af merket Facom. Men maske kan du
klare dem med en lille top fra topnggle-
settet eller en lille svensknggle (4").
Nar du senere skal til at montere gear-
kassen igen, kan du evt. erstatte speci-
alboltene med almindeclige 7mm bolte med
11mm hoved.

Na, det er jo hedigvis kun nogle af
boltene som er af denne specielle type,
resten af boltene skulle ikke volde de
store problemer.

Nar de er kommet af, trakker du kob-
lingshuset med gearkassen af motoren.

Du er nu kommet ind til herlighederne!
Maske kan du allerede nu se, hvorfor kob-
lingen har f.eks. rusket. Er der tegn pa
olie eller vand, har du en almindelig ar-
sag.

Tér sveden af panden, indtag gerne no-
get for at regulere din vadskebalance.

Fortszt med at afmontere trykfoden med
en 14mm topnggle. Fjedrende vil bevirke
at trykfoden kommer dig lidt imgde, for
til sidst dog at falde pa gulvet, hvis
ikke du lige nar at gribe den. Pas pa -
det er tungt grej. Trykpladen som har
siddet i klemme, vil efter al sandsynlig-
hed vare faldet ned ved samme lejlighed.
Se nu pa disse ting. Er nitterne i samme
niveau som belagningen pa trykpladen el-
ler er der som f¢r omtalt tegn pa vand
eller olie - eller har vognen rusket? I
disse tilfalde ma du ud og have en ny
trykplade eller den gamle renoveret med
ny belagning og fjedre.

Trykfoden skal vare uden riller pa an-
legsfladen og udrykkerfingrene ma ikke
have slidmerker fra udrykkerlejet - men
send hele molevitten til en bremse/kob—
lingsmand og lad ham afggre det videre
forlgb, hvis du ikke selv fgler dig i
stand til det.

Nu gar du til koblingshuset og aftager
den lille klokobling til gearlasen samt
den lille fjeder pa udrykkerlejet sa du
kan tage udrykkerlejet af. Tag de tre sma
nitter som holder dekslet af med en flad-
tang, sa du kan skubbe selve udrykkerle-
jet ud af dets hus. Vask lejet ud i ben-
zin. Hvis der er det mindste slgr eller
stgj, ma lejet udskiftes.

Akslen som sidder i koblingshuset og
aktiverer udrykkerlejet ses ogsa efter
for slgr. Hvis der er for meget ma du
have nogle nye bgsninger - helst i en
overstgrrelse, sa akslen kan afdrejes sa

den passer.

Nar du nu sender trykfoden og pladen
hen for renovering og indstilling, gg¢r du
klogt i ogsa at afmontere svinghjulet og
sende det hele samlet hen, sa svinghjulet
ogsa kan blive slebet af. Lejet i sving-—
hjulet koster ikke ret mange kroner, sa
du ger klogt i at satte et nyt i.

Pa 11 Normale og Familiale kan gearkas-
se og koblingshus ogsa afmonteres uden at
tage motoren med ud; dette foregar forfra
ved afmontering af kglergrill og kofanger
men der er stadig ikke ret meget plads,
sa hvis du ikke er sa@rlig gvet i at skrue
pa din 11'er, vil det ikke vare en dum
ide at holde sig til den frangangsmade
som er navnt for Sporten.

Fortsattelse fglger i naste nummer: di-
verse tips m.h.t. koblingen samt hvordan
du lettes kommer over med at samle vognen
igen. (Det er jo alligevel ikke ualminde-
ligt at en 1l'er ma tilbringe et par ma-
neder pa bedding i utide...).

Fra, registret

Den nye, reviderede medlemsliste skulle
pa nuverende tidspunkt gerne vare udsendt
til alle. Vi beklager at det har taget
lengere tid end meningen var, men der har
veret en del problemer undervejs. I sid-
ste nummer stod de fgrste korrektioner og
tilfgjelser (der kan indskrives pa de
dertil indrettede sider i listen). Herun-
der star de naste, hvormed du har en
chance for selv at fgre dit eksemplar up
to date. Kontroller venligst at oplys-—
ningerne om dig og Gin bil er rigtige -og
giv os besked i modsat fald.

Velkommen til fglgende nye medlemmer:

Steen Rasmussen
S@rkerparken 17,
7500 Holstebro.
T1f: 07-426662.
(11S 52, 602.486, NE 40.503)

Lindy Jensen
Laksevagen 38,
9400 Nr. Sundby.
Tlf: 08-173075.

Uffe Mgrup
Prstedsgade 26,
6400 Se¢nderborg.

Ny adresse:

Eva Dam Rasmussen
Spidslodden 6,
2770 Kastrup.
Tlf: 01-517447.
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Hollandstur

De fleste medlemmer, som har deltaget i
vore arlige sommertraf, kender sikkert
Herman. En stor hollender med skag og
briller og en temmelig bred midterskil-
ning. Han kgre i den stgrste af tractio-
ner; en 15six familiale med kuffertbag-
klap (og trakkrog, for at det ikke skal
vere lgwn). Sammen med blandt andre Ernst
Berends er han en trofast deltager i vore
sommertraf samt alle mulige andre Citroen
arrangementer rundt i Europa.

Vi var nogle stykker, der snakkede med
ham i Loreley, hvor han blandt andet kom
til at fortalle os at han i ar, i april,
havde vaeret tractionist i 25 ar! (Hvilket
senere viste sig at vere 20 ar). Vi love-
de naturligvis at komme ned og hjalpe
ham med at fejre det.

April 1988: To tractioner afsted fra
Danmark. En Sport'46 indeholdende Mia og
Peder og "Vaddelgberen III", og en 1IN'S54
indeholdene Kim, Henrik samt undertegne-
de (samt en motor uden navn). Inden vi
tog adsted havde vi allieret og med Ernst
og sikret os at Herman var hjemme, men
intet vidste om vort forehavende. Ernst
havde desuden sgrget for at finde os et
passende hotel i en lille by ved navn
Elst, ikke langt fra Nijmegen.

Turen derned forlgb problemfrit og blev
klaret pa en dag. Vi fik en hyggelig af-

ten hos familien Berends, inden vi tog
til Elst for at sove.

Naeste morgen tog vi ind til Ni jmegen,
hvor Herman har en boghandel pa banegar-
den. Jo, han blev godt nok lidt overras-
ket, da situationens alvor gik op for ham
efter at Mia fg¢rst havde spurgt om han
mon solgte danske aviser.

Herman skulle arbejde til ud pa efter-—
middagen, sa Ernst og hans bror tog os
med pa en lille udflugt. Her besggte vi
Hans Brouwer, som drev et imponerende
firma med reparation/restaurering og re—
servedele til Tracion. Her var adskillige
sma og store projekter igang, bl.a. to-
talrestaureringer af en fgrkrigs-15'er og
en a-lastbil (T327).

Den store oplevelse her var dog reser-—
vedelslageret — alt kunne fas som i et
supermarked. Pladedele i hgj kvalitet,
mekaniske dele (f.eks. 10X31 kron- og
spidshjul), nyt og brugt, hvad som helst.
Herligt var det ogsa at kunne konstatere,
at alt stahejet og panikken omkring dak
til vore biler har varet en storm i et
glas vand: Nye Michelin 165x400 til 210
gylden/stk (=ca. 735 kr.)! Og der ventes
ikke prisstigninger.

Inden vi havde forladt Hans Brouwer var
vi blevet ikke sa fa gylden fattigere!

Hos Hans Brouwer.

TRACTION S22/

Klubblad for TRACTION AVANT DANMARK.
Stof sendes til:

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th.,

2200 Kgbenhavn N. T1f: 01-395320.

Der mangler principielt altid stof fra medlemmerne!
Vaer venligst opmzrksom pa bladets deadline; se side 3

i Attraction.
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Men sa havde Vaddelgberen ogsa faet ny
vandpumpe.

Resten af dagen blev tilbragt i overor-
dentligt hyggeligt samver med Herman og
hans familie, i dejligt vejr pa terrassen
samt langs reservedelshylderne i hans
vaerksted. Aftensmaden blev indtaget viet-
namesisk pa en narliggende restaurant.

Det blev sent inden vi lukkede vore sma
¢jne i Elst.

Om lgrdagen besggte vi fgrst et klub-
medlem i Elst, som gik og hyggede sig i
sin garage med en 7C fra 36. Senere kgrte
vi ud og besggte én af Ernst og Hermans
venner, Heiko, som nylig havde skilt sig
af med sin B15 Hyd, for at kgbe en DS-
cabriolet. Denne var igvrigt ganske s@r-
ligt interessant, idet det var en DSuper5
fra 1972, 2 stk skal vere fremstillet i
maj maned, som de sidste cabrioletter
Chapron lavede for Citroen. Officielt ud-
gik cabriolet'en af Citroens program i
1971 (hvorimod DSuper5 fgrst kom pa i
1972). Vognen var i en fantastisk origi-
nal, men urestaureret stand, let patine-
ret, men perfekt mekanisk, hvilket en
prgvetur med kalechen nede bekraftede.

Vi havde her en utrolig hyggelig efter-
middag, hvor vi blev kosteligt bevartet -
man skal ikke kgre fra hollandske Trac-
tionfolk pa tom mave!

Herefter besa vi Hermans "fjernlager",
inden vi igen vendte snuden mod nord. Og
igen fgrte de to gamle biler os sikkert
hjem, denne gang med en enkelt overnat-
ning undervejs i Tyskland.

Alt ialt en herlig tur, med forsmag pa
foraret og bade spandende og dejlige op-
levelser undervejs.

En tur som i overmdl bekraftede at Cit-
roenzaen er den samme hvor man end mgder
den, og at den kan bringe én sammen med
mennesker som man aldrig ellers ville
have le@rt at kende!

Tak til holl@nderne for deres gastfri-
hed og til mine rejsefaller!

Jens Mgller Nicolaisen.

Veddeloberen pd arbejde, set fra Norma-
lens panoramaforrude.

... og et billede af Heiko's formidable
DSupers cabriolet.

Sport og fritid

I Viborg afholder man en arlig udstil-—
ling der kaldes "Sport & fritid". Her er
hvert ar flere forskellige bilaktiviteter
med, og da det i ar er et specielt dansk/
fransk kulturudvekslingsar, syntes tu-
ristchefen i byen, der selv er Citroen-
mand, at der skulle vere nogle tractioner
tilstede. Selvom det var i sidste @gjeblik
jeg fik opfordringen til at vare med,
lykkedes det mig at stampe et par velvil-
lige tractionister op. Pglsemanden og
frue, Svend Erik og Benny samt underteg-
nede drog til Viborg i det vidunderlige
forarsvejr og fik os en ualmindelig hyg-
gelig dag. Her modtes vi med Goggowobiler,
Porcher og amerikanerbiler og deslige.
Det var en dejlig dag, bare en skam at
ikke flere kunne vere tilstede.

Jgrgen Kjar.
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STAFETTEN

Thomas Jensen - Citroen 11 Sport 1947 - stelnr. 469.886 - reF.nE. V7 5.762,

"STAFETTEN"...eller et had/karlighed syn-
drom!

For et par ar siden, besluttede min ko-
ne, Lise, og jeg, at prgve at finde en
Bll'er til brug som helarsvogn.

Vi havde forsggt at holde en del brugte
franske biler kgrende gennem de foregaen-
de ar, men de var alle endt hos skrot-
handleren, med pressefolder i karrosseri-
et - og da vi i vore yngre ar havde turet
rundt pa gamle motorcykler uden de store
problemer, mente vi at en gammel bil kun-
ne vare fuldt ud sa palidelig, som de
rustkasser vi ellers havde varet belemret
med .

Udbudet af Bll-renoveringsobjekter var
rimeligt, men da jeg pa syvende ar er ved
at opbygge en topersoners Morris 8, havde
jeg ikke lyst til at starte forfra pa ny.

Derfor var jeg i fuld gang med at un-
dersgge mulighederne for at hente en bil
i Frankrig i pasken 87, da klubmedlem
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Bjarne Frederiksen i Ishgj tilbgd, at vi
kunne kgbe hans 11 Sport fra 1947. Den
var nysynet og havde renoveret motor -
lige det vi gnskede - og derfor overtog
vi hans vogn i februar 87.

Det fgrste halvar af 87 havde vi side-
lgbende en GS'er, som aflastede Sport'en

i de fgrste sure forarsmaneder, men hen

pa de lyse tider steg brugen af 11'eren,
og vi skaffede os til sidt af med GS'en,
men det var maske lidt overilet.
Bll-motoren havde, trods sin renove-
ring, en bilyd, og jeg fik at vide, at
det maske kunne stamme fra et plejlstangs-
leje. Da vi havde besluttet at tage pa
ferie i 11'eren, hev jeg motoren ud, men
der var intet galt - bortset fra at bily-
den viste sig at komme fra forreste vand-
pumpeleje — Ak! Da hele molevitten alli-
gevel var splittet ad, fik jeg afbalance-
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ret krumtap, svinghjul og kobling samt
skiftet diverse kuglelejer — og sd i med
skidtet igen.

Ferien stod for d¢rtarskelen, sa mens
jeg monterede forskarme, kgler og hj=lm,
stoppede Lise feriebagagen i vognen. Det
var ren gambling, men naste morgen forlod
vi Nysted.

Vi skulle til Sverige, og allerede i
Helsinggr begyndte markelige lyde, nar
jeg koblede ud. Det viste sig, at sving-
hjulet gled ud og skrabede pa koblings-
husets dekplade, men larmen blev elimine-
ret ved hjelp at en trastump og en ham-
mer.

Vi "gled" derudad, men nu begyndte da-
men at blive vanskelig nar hun skulle
startes, is@r nar hun var varm, og det
var hun ofte - lidt for ofte. Hverken
handsving, bgnner eller eder formdede at
fa gang i kareten, f¢r temperaturen var
faldet kendeligt, og jeg var pa kogepunk-
tet.

Efter 2500 - km's kg¢rsel var vi igen
hjemme, og motoren blev plukket ud - i
den elvte time. Motorblokken er fra en
ID19, og da jeg kun har reparationshand-
bog over ll-motoren, havde jeg i kampens
hede inden ferien, overset, at bageste
hovedleje skal have en trykskive pa HVER
side. Klovn. Resultatet var, at krumtap-
pen var ved at plgje sig gennem motor-
blokken. Tkke sd underligt, at svinghju-
let skrabede pa. Heldigvis havde lejepan-
derne ikke naet sg¢lernes sider, og alt
var intakt, sa med den sidste trykskive
pa plads, og en anden starter, prgvede
jeg lykken endnu en gang. Og, 7-9-13, har
motoren k¢rt upaklageligt lige siden.

Efteraret 87 gik sin skave gang, med
almindelig vedligeholdelse og karlige
blikke til 11'eren.

Nytaret skulle vi tilbringe hos venner
i Vendsyssel, sa vi tog turen op gennem
Jylland, men stoppede brat i Vejle, da
hgjre forhjulsspindel knazkkede og hjulet
flgj af - en handelse som mange kun har
h¢rt om, men jeg har prgvet det, og det
er ikke skide skagt. Sa nu var det slut
med de karlige blikke, og dyret blev ¢n-
slet hen hvor peberet gror — og sa regne-—
de det ovenikgbet.

I1'eren tog hjem med Falck, og vi tog
ud med DSB, for sidenhen at vende hjem
til endnu en reparation. Skulle alle fe-
rier ende sadan fremover??? Ikke paskefe-
rien, for da blev vi hjemme og brugte
overhovedet ikke bilen, sa nu fik vi nas-—
ten tre maneder med almindelig vedlige-—
holdelse og karlige, men bestemte blikke
til 11'eren.

I marts rég det inderste kardankryds
med et brag - pa den igen! Det er jo en
relativ nem operation, og stumperne kunne

Jjeg grave frem af dyngerne, sa dér rgg
den week-end, men de naste tre week-—ends
var dog reparationsfrie.

Den sidste af disse week-ends, var vi
pa vej hjem fra Kgbenhavn, da gearkassen
begyndte at snakke serbokroatisk. Ved
nermere eftersyn opdagede jeg, at olien
fes ud af hgjre pakdase, men med en olie-
pafyldning i Rennede pa Midtsjelland nde-
de vi hjem til Nysted, vel vidende, at
den stod pa buskort de efterfglgende da-
ge.

Kardan-krydset var i marts maned ikke
gdet i deden alene. Det havde formaet at
tage den hgjre lejepande for kronhjulet
med sig, sa pakdasen havde i en maned
fungeret som leje — en dgdgod kvalitet
pakdase! Nu var jeg ved at kgre trat og
mit stumpelager var ved at kdre tgrt, men
jeg havde, med hjelp fra Chr. Friis' la-
ger, sa jeg kunne fikse det denne gang
med.

I skrivende stund er der gaet fem uger
siden sidste adskillelse, med almindelig
vedligeholdelse og kolige blikke til
11'eren.

Mit naste — og forhabentlig sidste -
stgrre projekt for en lagere periode er
pa bedding. Jeg har faet lagt hardkrom pa
et s@t drivaksler, og har faet lagt si-
lentblokke pa et s@t triangelaksler, som
jeg vil montere i begyndelsen af juni,
samt skifte vippearmsakslen, da der her
er ret pant slgr i g¢jeblikket. Det er jo
rart at vere i god tid inden ferien.

Vi har, siden overtagelsen i februar
187, kert 28.500 kilometer. Havde vi
brugt bilen som sommer- og fornpjelseske-
retgj, vil det svare til ca. 6 ars slita-
ge og 6 ars reparationer — nu udfért pa
godt et ar. Ikke darligt vel? Sa sig ikke
at en model 47 ikke kan veare lige sa pa-
lidelig som en mere modernc bil.

Ja - det blev jo en lengere smore, men
tfor jer som ikke er staet af undervejs,
har jeg preovet at give et billede af,
hvordan det kan vare at kore helars-Bl1,
uden Hollywood-glamour, men med konstant
sorte negle. Godt man ikke er tandlage —
i al fald for patienterne.

Jeg skal vare @rlig og erkende, at selv
om ll'eren er en pragtfuld bil, har jeg
vaeret ved at give op, men visse drivdele
har varet for "tratte'" da vi overtog den,
sa jeg haber, at jeg med den forestaende
udskiftning i fortgjet har overstaet ber-
nesygdommene, og sa er jeg blevet lidt
staedig.

Ma Traction-guderne vare med jer og ma
I nyde sommeren pa VEJENE, og med almin-
delig vedligeholdelse og kerlige blikke
til 11teren?

Chevron-hilsen

Thomas Jensen, Nysted.
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Der er et yndigt land

Det er jo en lidt speciel overskrift
til et referat fra et lokalmgde, men alle
der var med til dette hyggelige mgde hos
Claus og frue i Odder vil give mig ret i
folgende pastand: Her ma Ohlenschlager
have opholdt sig, da han skrev vor dejli-
ge fadrelandssang. For mage til dejlig
natur og bebygeet landskab skal man lede
lenge efter.

Da denne dag sa var ikladt det skeonnes-—

te forarsvejr, var alt klart til ¢t godt
lokalmgde.
Da Benny og jeg dukkede op, blev vi

mgdt af alle de hyggelige tractionister
vi var vant til at se, og ovenikebet et
par nyce ansigter. Alle banket ved morgen-
bordet.

Efter en god hygegesnak, gik vi ud for
at forrette vopr sadvanlige nedtorft:
Justering af dynamo, udskiftning af tend-
ror, udveksling af reservedele osv. Her
erfarede vi at vor vaert havde andre inte-
resser. Han dyrker harcopdrat. En for
nogen lidt underlig hobby, men spadende i
alle dens aspekter. Naturen cr jo ikke
altid lige nem at styre. Lidt senere kor-
te vi afsted, for at se pa familiens res-—
taureringsobjekt: 7C 1937. Dennc stod ved
pladesmeden, som nasten var fardig med at
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svejse. Og sikke flot arbejde han laver.
Denne pladesmed har en far som fremstil-
ler bade, trarobade, og her blev dacens

handel afsluttet: Jarl investerede i en

robad!!!!

Den skenne natur pa egnen og det gode
vejr skulle dog nydes i fulde drag, sa
Claus tog os pa en kerctur ud pa en lille
0, Alro. Her star tiden niesten stille,
dejlige hyggelige huse og sa videre.

Efter hjemturen gennem det dejlige Dan-
mark, satte vi os pa familiens terrasse
med udsigt over vandet, med en kold pil-
sner i handen. Her ma oldtidsbonden ogsa
have siddet og nydt solnedsangen.

Af hensyn til mit letantandelige mund—
vand vil jeg ikke omtale det dejlige af-
tensmaltid narmere,

Her oplevede man igen det hyggelige ved
vor klub. Al den hygeelige snak / diskus-
sion pa tvars af alle skel. Og det er
ikke bare biler der bliver diskuterct.
Hele verdenssituationen kan faktisk ord—
nes sadan en aften.

Det lyder maske lidt rorstromsk det
hele, men det var en dejlie dag, som jeg
pa cgne og de ovrige deltageres vegne vil
takke familien mange gange for.

Jorgen K jer.

men godt var det!
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Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th., 2200 Kbh., N. 01-395320.

Saelges:

Citroen 11 Sport 1952, restaureret og koreklar sazlges billigt.

Original reparationshandbog. Baglygtebynde til Harpoon baglygter. Hvide forlygteparer
med fransk fatning. Dak: Michelin 165x400 s®lges billigt.

Merket til indklabning i handskerumsklappen, med korsels— og vedliegeholdsinstruktion
selges. Market er som det gamle originale, genoptryk, men ikke nyfremstillet, i vir-
kelig god kvalitet. Kun fa stykker.

Jorgen Kjer, tlf: 00-953177.

Selges:

Nyt: der er nu kommet mange nye blikdele pa lager -f.eks. formpressede paneler (over-—
kanten ligger helt oppe i derabningen). Sat: 1750,- kr.

Dgrbunde incl. yderplade (formpresset). Pr. dor: 750,- kr.

I lgbet af kort tid ventes forreste skinker pa lager. Iovrigt ogsa mange cummidele pa
lager.

NB! Specialrabat pa alle dele som forudbestilles til afhentning pa Sommertraf S3.

TRACTION RESERVEDELS SERVICE /Christian Friis, tlf: 04-740150.

Tilbydes:

Citroen 1934-57: Alt i karrosseriarbejde udferes. Nye pancler i Imm plade fremstilles.
Nye tagrender fremstilles. Bundplade i Imm, med riller som den originale.

Henv. Mekanikermester Knud Rytter, tlf: 00-401725, i arbejdstiden: 00-403011.

Saelges:

Citroen 11 Commerciale 1954, .

Bog om Citroen pa tysk: "Der Classiche Citroen". Pris p.t. (afh. af kurs pa DM): Kr.
108,- + forsendelse.

Jarl Lyngers, tlf: 09-442080.

Selees:
Citroen 11 Normale 52, med reserveh julsbagklap. Flot restaureret stand, korer fint og
skal ikke synes.

Herdis Sztuk, tlr: 02-173803.

Kobes:
Rescrvedele til Citroen T23 lastvoegn argane 1952, Alt har interesse.

Otto Lehm, tlf: 00-424299,

®
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