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TRACTION 24/

<9

“radlion Avand

Tiden gar; vi skal til at tage hul pa
1988. Til foraret har jeg varet traction-
ejer i otte ar, og jeg er stadig ikke
kommet ud at kgre - og g¢r det nok heller
ikke i det nye ar. Na, du sidder jo med
en af arsagerne i handen. De redaktionel-
le ngdrab gennem tiderne synes efterhan-
den at blive hgrt. Denne gang er bladet
fyldt med stof fra medlemmerne. Tak!

Uden at trade nogen af de andre over
teerne, vil jeg gerne rette en speciel
tak til Carsten Geisler, som har foranle-
diget artiklen om Traction'en som politi-
bil. Dette er jo en stykke historie, som
indtil nu har varet helt uskrevet! Maske
kan det vere inspiration til andre om at
tage "i marken" og finde gamle tractio-
nister: sportsfolk, vognmand, mekanikere
og andre som har haft med Tractionen at
gore i dens storhedstid. Af naturlige ar-
sager svinder det jo i antallet af repra-
sentanter for '"den gamle generation". Om
fa ar vil det blive meget svart at skrive
dansk Traction-historie!

1988 er et vigtigt jubil®umsar, nar det
gelder Citroen. Bade 2CV og HY har 40-ars
fpdselsdag og landevejens dronning, B15/6
fylder 50! En af de store Citroen-klubber
i Frankrig, ACA, arrangerer i den anled-
ning et stort traf i Le Touquet den 11-12
juni. Eventuel yderligere information om
dette vil naturligvis blive bragt her 1
bladet. Tidspunktet er jo belejligt hvis
man ferierer i Frankrig, sa mon ikke vi
kan fa nogle reprasentanter med...

Alle medlemmer gnskes et godt og aktivt

nytar!
y Jens.
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Lokalmgder

Lokalmgde hos Carsten Geisler i Hvidovre,
fredag den 5/2-88. Tilmelding samt narme-
re information pa 01-413316.

Lokalmgde hos Jgrgen Kjer i Hadsten, lgr-
dag den 27/2-88 kl. 11.00. Medbring varmt
tgj, da vi skal pa "fjernlageret" og se
et par overraskelser.

Lokalmgde hos Claus Sggard Jensen i Odder
sgndag den 8/5-88, nzrmere herom i naste
blad.

Til alle mgderne vil der vere fremlagt
klubblade fra vore sgsterklubber til gen-
nemsyn, samt klubvin til salg.

TAD -refseratatog!

- udkommer med nyt og spandende indhold
forst i det nye ar.
HOVEDREJSEMALET for alle "Traction-fans"
bliver:

SOMMERTRAF 19-20-21. august '88
i Skanderborg.

For folk med bil: Kom og lad mange timers
arbejde blive beskuet.
For folk uden bil: Se og h¢r hvad marke-
det byder pa - "valg" mellem utallige mo-
deller.
For folk med bil under restaurering: Rad
og vejledning er gratis.
Der vil forega kgb/salg af dele og biler
- stadeplads er gratis.
Ga ikke glip af arets begivenhed. Kryds
af i kalenderen - reserver pengene - stgt

Klubbw. Arrangementgruppen.




Vinterdeek

Flere og flere tractionister har efter-
handen faet @gjnene op for den vigtige
rolle, dakkene skal spille i vinterhalv-
aret.

Indtil nu har de fleste tractionister fo-
retrukket at blive hjemme, fordi deres
dak ikke opfylder nutidens krav til vin-
terkgrsel. Men nu, kare leser, har pig-
dekkene faet deres ren®ssance, sa det i-
gen skal blive muligt at kgre i vintersa-
sonen.

Som det fremgar af illustrationen, er det
en uhyre nem foranstaltning, som alle med
en smule praktisk sans kan udfgre.

Jgrgen Sggaard demonstrerer her hvorledes
han har monteret braddebolte med skiver
og mgtrikker. Boltene md meget gerne vare
tilspidset, sa der opnas optimalt vejgreb
og en skridsikker kgrsel.

Nar I har foretaget dette lille indgreb,
skulle der ikke vare nogen problemer med
at komme til klubmgderne i de rigtige bi-

ler!
Steen Johannesen.

HALSNINGAR FRAN HINSIDAN...

Henrik Lundberg har sendt dette
smukke foto af sin 11 Sport 1939
Denne bil har han kebt 7 Sverige.
Den er én af ialt 6 Tractioner i
Henriks samling, der som bekendt
teller flest 2-dors modeller.

Det er meningen at Sporten skal
ud at kere til sommer.

TRACTION S22/

Klubblad tor TRACTION AVANT DANMARK.

Stof sendes til:

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th.,

2200 Kgbenhavn N. T1f: 01-395320.

Der mangler principielt altid stof fra medlemmerne!
Var venligst opmerksom pa bladets deadline; se side 3
i Attraction.
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Lokalmgdereferater

Efterarets fgrste lokalmgde blev af-
holdt en, som sadvanlig, regnvad lgrdag,
hos Ole Meldgird (P¢lsemanden) i Tkast.

Lokalmgdet blev arrangeret pa fargen pa
vej hjem fra sommertraffet, og det var
derfor ikke muligt at kommunikere dette
gennem vore sadvanlige kanaler. Jungle-
trommerne matte igang. De naede desvarre
ikke ud til alle dele af landet. Nogle
klubmedlemmer blev desvarre ikke advise-
ret om dette arrangement, og mgdte som
fglge deraf ikke op. Jeg skulle hilse fra
trommeslageren og undskylde mange gange,
der var overhovedet ikke tale om nogen
som helst sortering.

Na, vi naede frem til mgdet hos Pglse-
manden sammen med alle de andre muntre
medlemmer, nesten alle kgrende i Traction
- Jeg selv som adstadig passager i Bennys
Limousine.

Efter lidt hyggesnak satte vi os til
det med spaznding forudsete pglsebord.
Dette var en lakker kombination af salgs-
vognens dejlige indhold og fruens trylle-
rier i kgkkenet. Det er jo egentlig utro-
ligt, at de ikke starter en diner trans-
portable, med disse falles evner. Endnu
et bevis pa, at der nasten altid er et
godt kgkken kombineret med enhver Trac-—
tion.

Efter maden havde Pglsemanden arrange-
ret noget med kultur, og denne gang rig-
tig KULtur. Nemlig et besgg i de narlig-
gende brunkulslejer. Et besgg der altid
har staet pa min gnskeseddel, sa det kun-
ne ikke vere mere velvalgt.

Efter lidt mere hygge/tractionsnak sat-
te resterne af selskabet sig til aftens-
bordet. Det skal her indskydes, at vi
forinden havde set Pglsemandens oplevel-
ser med familialen foreviget pa video.
Det var spandende at opleve det vellykke-
de sommertraf endnu en gang. Selve dagens
oplevelser kunne ogsa fglges. Det er jo
egentlig utroligt som fortiden kan rende
i halen pa én.

Mgdet sluttede hen pa aftenen, og her
kurine man undre sig over hvorfor det nas-
ten altid er Benny og undertegnede der er
de sidste til at sngvle sig afsted.

Der skal her lyde en stor tak til "fa-
milialen" Meldgard for den hyggelige dag,
og til de gvrige fremmgdte en tak for
hyggeligt selskab. Et sadant lokalmgde er
altid frugtbart for klublivet, her kan
udveksles mange erfaringer og ideer.

Qverst fra modet Pplsemanden. Derunder
Else Maria's 21500 og de andre fra medet
hos Karin og Christian.

November maneds lokalmgde blev afholdt
hos Karin og Christian Friis i det sgn-
der jyske.

Til trods for en lang kgretur, havde vi
ikke spist for meget hjemmefra. Thi klog
af skade vidste vi at der blev sgrget
godt for os hernede. Sa efter en dejlig,
men lidt kglig tur i Bennys Limousine
satte vi os til et dejligt, veldakket
bord. Her var igen nye ansigter at se.
Velkommen til disse!

Det er rart at se at der dukker nye an-
sigter op, og det ikke kun er den gamle
garde der hanger pa hele tiden.

Ved dette bord var der mange spandende
ting at berette, men disse afslgres fgrst
ved en senere lejlighed.

Efter denne kulinariske kultur var det
tid for den tekniske kultur. Denne tog
Christian sig af.

Han fortalte om restaureringen af Else
Maria Krogsgaards Sport med gamle nummer-
plader.

Jeg vil her g¢nske hende tillykke med
den flotte bil. Den kan hun kun vare
stolt af, og det tekniske skulle vist og-
sa vare iorden, efter den har varet i
h@nderne pa Christian.

Christian fortalte om renoveringen af
motoren og om hvilke faldgruber, der er
ved sadan et arbejde.

Derefter fortaltes om ledningsnettet og
om motor justeringer. Det var en god og
sober gennemgang, som jeg her vil opfor-
dre Christian til at gengive i skriftlig
form her i bladet.

Efter en tur i Christians hellige hal-
ler, var det igen tid til at kigge pa Ka-
rins kulinariske tryllerier i det sgnder-
Jjyske kgkken.

Efter dette viste Finn lysbilleder fra
mgdet i Loreley. Heraf fremgik det, at
der ogsa var jyder til stede ved dette
arrangement.

Efter et lille aberdabei med en dynamo,
der ikke var hvad den gav sig ud for, var
det tid til at afslutte dette hyggelige
arrangement. Mange var dukket op i de
gamle Citroen'er, og alle kom efter si-
gende hjem i god behold.

Jeg vil her pa deltagernes vegne sige
tak for en hyggelig dag.

Til de deltagende medlemmer er der ogsa
en tak for en hyggelig dag. Det er friskt
gjort at sa mange kgrer flere hundrede
kilometer for at vare med, men der var jo
ogsa noget at kgre efter. Til dem der
ikke var med, kan jeg kun sige: Tag med

1
sty EquE: Jgrgen K jer.

35




En af Kebenhavns politis ferdselsafdelings Citroen—patruljevogne. Billedet er taget <

1952. Det er Viggo Betjent til hegre.

Citroén i politiets tjeneste

11'erens ry som gangsterbil kender vi
jo alle, men som patruljevogn hos fard-
selspolitiet er det nok de farreste der
kender den.

Med stor hjelp fra DVK-medlem kriminal-
ass. Hans Jgrgensen, der er Politihisto-
risk Selskabs motorekspert, samt den le-
gendariske Viggo Betjent (Hansen), er det
lykkedes at finde et par billeder med
11'ere. Desuden har Viggo Betjent lavet
en lille historie om sine oplevelser med
fardselspolitiets Citroen'er.

Vedr. Citroen-cabriolet'er i politiets
tjeneste, som Jens skrev om i Attraction
nr. 143, har Hans Jgrgensen hverken kun-
net be- eller afkrafte om de har eksiste-
ret, men der arbejdes i politiets arkiver
pa at fa "sagen" opklaret.

Politiet brugte cabriolet'er - isar
amerikanske — helt frem til 1970. Men som
Hans Jg¢rgensen siger: "Efter at vi er
kommet i 'skudalderen' er de gaet af mo-

"
defs Carsten Geisler.

Her fglger Viggo Betjents beretning:

Da jeg kom til Kgbenhavns fardselspoli-
tiafdeling 1. juli 1951, var det er stor
dag - tenk, at man nu skulle prgve at va-
re rigtig ferdselsbetjent - og al begyn-
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delse er sver - og det var dette ogsa. Vi
var 12 unge kolleger pa turnus, hver et
ar ad gangen, og vi skulle lare "faget"
fra bunden - det mente i hvert fald de
®ldre, faste kolleger - sa derfor blev vi
sendt ud kl. 07.30 til forskellige gade-
kryds i Kgbenhavn, hvor vi skulle regule-
re trafikken manuelt - altsa med armene.
Om morgenen myldrede folk jo ind mod byen
i tatte stimer, sa det var med at holde
armene oppe fra kl. ca. 07.40 til 09.15.
Det var sgu' svert — af og til lignede
man en syg hgne — nadr armene hang mere
end de var udstrakt - men efterhanden

fik man den ngdvendige gvelse.

Den ¢vrige tid af dagen gik med at kgre
patrulje i CITROEN BERLINE - og dem havde
vi 6 af i faerdselsafdelingen, 5 alminde-
lige personbiler med meget sma grgnne
lygter foran - og en personbil med en
speciel tagbagagebzrer, som skulle trans-
portere vort store filmlarred og forskel-
ligt apparatur til filmforevisninger,
som vi foretog i skoler og foreninger.

Citroen'en var faktisk en udmerket bil
til dette formal - den var ikke sarlig
kendt som "strisserbil", sa vi kunne kgre
tet pa "byttet" uden at blive bemarket.
Hertil kom sa de gode kgreegenskaber -
den la lavt pa vejen. Forhjulstrakket var



jo eminent til at trakke om hjgrnerne med
og efter den tids hastigheder, sa fulgte
Citroen'en godt med - der var ikke mange,
der kunne kere fra os.

Vi havde jo andre vognmarker i afdelin-
gen — gamle amerikanere. De kunne ikke
fglge en Citroen gennem svingene, men
kunne sa i nogle tilfalde hente os hjem
pa optrazkket. Men i det store hele, sa
var den en udmerket bil.

Dog var der een ting — og det var en
slem bet - om vinteren, nar det var rig-
tig koldt. Sa var der ingen varme i kgre-
tpjet, sa vi fik tepper med til at tage
om os. I visse tilfalde matte vi ty til
dem, men vi syntes ikke det var "skide
smart" at stige ud - for derefter at be-
gynde at tage tapperne af pa aben gade -
tenk hvad kunne "kunderne" ikke tanke om
0s? Na, men i de sidste ar omkring 1960
fik vi sat amerikanske varmeapparater i
og dét hjalp ikke sa lidt.

Hvis jeg skal navne et "skagt tilfalde"
ma det jo nok blive dette: Pa en normal
patrul jetur ad Gl. Vasbygade kerte en
Citroen af samme type forbi patrul jen -
og da de syntes at hastigheden la lige i
overkanten, sa fulgte de efter. Under et
par stop i trafikken for rgdt lys, gled
patruljen, der var i civil pakladning, op

Bl

RADHUSPL ADSEN....

'ITROE N/\)u( wedele

21 -ELLER | SYDHAVNEN

pa siden af "synderen" - og nar signalet
skiftede, ja sa fulgtes de ad et langt
stykke side om side - og det gentog sig
flere gange. Sa blev "synderen" sur - og
sa gav han den "hele armen", og kom pa en
lige strakning op pa omkring 80 km/t - og
kort efter blev han sa overhalet af pa-
trul jen, der fra vinduet viste ham "slik-
kepinden". Da de mgdtes inde pa fortovet
ved siden af bilerne rabte manden: "Hva'
fa'en er det for noget snyderi - nu kgrer
strisserne ogsd i Citroen!" Ak ja, det ma
sgu' ogsa vare bittert — men man kan jo
vare mere eller mindre heldig.

Ja, det var en lille historie om Citro-
en'en i fardselspolitiets arbejde - det
bgr vel ogsa navnes, at vi en lang perio-
de havde "Vaskebradtet" pa alle stationer
i Kgbenhavn, som transportvogn til af-
hentning af arrestanter m.m., og det er
mit indtryk, at kollegerne var glade for
disse biler. De var spartanske i udstyr,
men der var hvad der skulle vare - og en
god ting - der var lav lessehgjde, nar
man skulle bakse en fuldvoksen brandert
ind, ligesom knallerter let kunne kgres
ind - det ene sade kunne sattes op i si-
den - og sa var der bade plads til knal-
lerten og fgreren.

«es..0g sa var de gode f.eks. i snevejr.

En 1 sandhed besyndelig ekvipage! Mon ikke det er én af de "opfindsomme" Citroen-me-

kanikere, der ses til hojre? Til orientering skal siges at fortojet er pillet af Nor-

malen...

ory




De ad sig faktisk gennem selv et tykt lag
sne — og her kome forhjulstrakket ogsa
til sin ret. Sa jeg tror godt jeg kan
sige, at de fleste var tilfredse med Ci-
troen i de ar vi havde dem kgrende.

Jeg vedlagger 1 foto af CITROEN patrul-
jebil med min kollega og undertegnede.

-og et par foto, som jeg optog pa H.C.
Andersens Boulevard, af en besynderlig
ekvipage. Fra Citroen-varkstedet pa Ves-
terbrogade 1B, nede bag industriforenin-
gen, var man startet pa vej til Sydhavnen
med forpartiet af en Berline staende inde
i kassen pa et vaskebradt, tgjret med
tverliggende planker og tovvark — ok ja,
mekanikere kan vare opfindsomme - men vi Viggo Betjent havde nesten altid sit ka-
talte lidt om tingene - og sa sendte man mera med pd patrulje. Dette billede giver
bud efter en kranvogn. han folgende kommentar:
0gsd en presset Citron kan gores sidde—
messigt behagelig — men trods alt - bil-
inspektoren ville ikke godkende den -
Viggo Betjent (Hansen). | trods det uopskdrne mekka.

Haber at denne lille "storie" kan bru-
ges — med venlig hilsen og handslag

Dét her er bare RIGTIG vinteridyl for tapre tractionister! Peter Juel Jeppesen har
sendt billedet af sin bil.
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Nogle betragtninger om prisudviklingen pa
Citroen Traction Avant.

Af Jens Mgller Nicolaisen.

Siden vi for godt 5 ar siden dannede
vor forening, er der sket ikke sa lidt
med prisudviklingen pa vore biler. Vi kan
konstatere, at priserne generelt er ste-
get med adskillige hundrede procent! Det
gelder bade for restaurerede vogne og ma-—
ske is@r for urestaurerede vogne.

At priserne stiger er selvfglgelig ikke
sa underligt, men den fart hvormed det er
sket, iser i de sidste 3 ar, kan nok tage
pusten fra de fleste.

Der er mange arsager til prisernes fa-
ren i vejret. For det fgrste er den gene-
relle interesse for at eje/kgre gammel
bil voksende overalt. Dette galder ikke
blot her i Danmark, men ogsd i landene
omkring os. Dette har naturligvis faet
priserne til at stige, men det kan stadig
kun vere en del af forklaringen, idet den
generelle prisstigning pa gamle biler
slet ikke star mal med den der i de sene-
ste ar har gjort sig gazldende for Citroen
Berline.

Helt op til begyndelsen af firserne har
det varet relativt nemt at skaffe sig en
god 11'er i Danmark. Den har ikke varet
sa@rlig eftertragtet i veteranbilkredse.
Dannelsen af vor klub samt alt stahejet
omkring bilens 50-ars jubileum i 1984 har
givet veret medvirkende til at @ndre det-
te. Siden da er markedet stille, men ef-
fektivt, blevet dranet - og nu er det
pludselig blevet na@rmest umuligt at finde
en haderlig bil til salg herhjemme. Og
naturligvis er priserne betinget af udbud
og efterspgrgsel.

Ogsa i udlandet er der gang i prisstig-
ningerne, omend knapt sa hektisk som her.

En af mine franske bekendte har for nylig
navnt mode som en vigtig arsag. I Fran—
krig er det simpelthen blevet "in" at kg-
re Traction!

Vi kan selvfglgelig glede os over, at
11'eren, som aldrig f¢r, nu anerkendes
som den billedskgnne og moderne klassiker
den er!

Men hvem har egentlig glade af det,
hvis udviklingen fortsatter og 11'eren,
som det kunstvaerk den er, ender med at
blive et rent investeringsobjekt som Ham-
mershgj og Asger Jorn???

En positiv ting er det naturligvis, at
man ikke langere behgver at fgle sig helt
til grin for sine egne penge, hvis man af
en eller anden grund er ngdt til at sazlge
sin restaurerede T.A.'er. Vi ved vel bed-
re end de fleste hvor meget det koster i
reservedele og materialer alene, nar en
vogn skal restaureres. Det er godt, at
det nu er muligt at fa det meste hjem
igen.

Dér hvor prisstigningerne efter min me-
ning kommer til skade for os, er nar der
handles urestaurerede biler.

Jeg vil undlade konkrete tal, for ikke
at bidrage til den uheldige udvikling.
Men nar der betales et femcifret belgb
for en vogn, der vitterligt er et rent
vrag, sa er der tale om en pris, der kun
kommer salger til gavn! For os, der dyr-
ker bilen som en hobby, betyder det blot
stgrre udgifter.

Efter min mening har vi som klub pligt
til at medvirke til at sa mange som mu-—
ligt kan vare med omkring vor falles hob-
by. Det ma vare interessen og engagemen-
tet der er drivkraften - ikke gkonomieh.
Hvis den igangverende udvikling fortsat-
ter vil det ikke vare l@nge fgr vore bi-
ler bliver et rent investeringsobjekt;
gloden forsvinder. Det kan ogsa fa den
triste konsekvens, at der bliver stgrre
lgbende udskiftning blandt klubbens med-
lemmer.

Lad os derfor habe, at prisniveauet ef-
terhanden (nu) har stabiliseret sig!

Som en af KDAK's motorjournalister i
1955 skrev om 11'eren: "-bygget til lan-
devejen, som flyvemaskinen til luften og
skibet til sgen'". Det var smukt sagt - og
det er stadig dét det handler om!

®

Tegningen stammer fra det belgiske klub-—
blad; her er den hentet fra det svenske
ditto.
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Justering af fortQ)j*dg vognhgjde

Af Kim Clasen.

Her i sommer prgvede jeg at justere
vognens hgjde og dens fortgj. Mit ud-
gangspunkt var den svenske Bll-klubs ar-
tikel om emnet, lide som denne ligger til
grund for narverende artikel.

Arbejdet kan deles op i to grupper: 1)
den del du selv kan ggre med lidt talmo-
dighed, 2) dét arbejde der kraver "pro-
fessionel" assistance.

Du begynder med den del som du selv kan
foretage. Dertil skal bruges: 1 stk plant
gulv, 1 stk stallineal samt diverse hand-
varktgj. Ved justering af vognhgjden be-—
gynder du med at kontrollere daktrykket
(kolde dak), se tabel 1.

Du star nu med bilen pa det plane gulv
og daktrykket er kontrolleret. Nu bevager
du dig ned under vognen og maler hgjden
fra de forreste silentblokkes centrum og
ned til gulvet (figur 1). Se efter i ta-
bel 1 hvilken hgjde din vogn skal have.
Samtidig trakker du eventuelt dekslid
fra. Fordakkene er f.eks. slidt 2 mm og
efter tabellen skal vognhgjden vare 275
mm. De 2 mm dekslid traekkes fra og du har
vognhg jden 273 mm.

Nu kan du sa se om bilen skal haves el-
ler s@nkes. I begge tilfalde lgftes bilen
nu. Understgt den pa selve forbroen, sa-
ledes at forhjulene hanger frit ned. Fglg
torsionsstangerne under vognen til deres
travers bag motoren (se figur 2) og rens
de to justerskruer som stikker ned, med
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Figur 2: Justerskruernes position foran.

en stalbgrste. Disse har hgjregevind, sa
nar du skruer dem op haver du vognen og
skruer du dem ned s@nker du den. Her ma
de sa prgve dig lidt frem med justeringen




Figur 3:
Bagtoget.
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Her mdles
vognhogjden.

af de to torsionsstanger; sank bilen, vug
den lidt op og ned og drej hjulene frem
og tilbage. Mal sa igen og til sidst far
du dine mal frem.

Nu er du sa ferdig med forvognen, men
gled dig ikke for tidligt, bagvognen ven-—
ter pa dig.

At justere bagvognen er lidt svarere,
da justeringsanordningen har det med at
ruste fast. Men hvis du starter et par
uger f¢r denne operation med at sprgjte
noget rustlgsende olie pa de forskellige
dele, samt ind i mellem at rense med en
stalbgrste, ja sa er der en mulighed,
omend lille, for at tingene har lgsnet
sig. Hvis ikke de har det, sa prgv med
lidt varme, men pas pa, da silentblokkene
sidder meget t@t pa - de taler absolut
ikke varme!

En sidste mulighed, som Per Bgdker for-
talte undertegnede for et par uger siden,
gar ud pa at tage hele justeringsskruen
med mgtrikken pa, af. Se pa figur 3.

Efter at have fjernet den ene af de to
laseringe, kan tappen (1) bankes ud. Her-
efter skulle det sa vare muligt at fjerne
hele skruen (2) med mgtrik (3). Dette kan

sa bearbejdes i en skruestik. Herefter
kan det hele sattes tilbage pa bilen, men
skru ikke mgtrikken helt til (giv den et
spillerum pa et par mm). Nu skal hele
bagtgjet have noget af et chock, hvis
da ikke allerede har lgsnet sig af sig
selv. Du monterer hjulene igen, og sa ud
at kgre pa ujavn vej, indtil der lyder et
bUMP fra bagvognen - og fg¢rst da kan du
egentlig justere vognhgjden bagi. (Det
kan godt vare flere uger, for du hgrer
det navnte BUMP!).

En anden eventuelt sidste metode er at
lgfte bilen i de bagerste barearme og sla
pa gaflen (4). Bilens vagt vil da hjzlpe
dig noget. OBS! Du ma aldrig lgfte eller
understgtte bilen pa den krydsformede ak-
sel mellem hjulene, da dette vil medfgre
at baghjulenes ophang vil blive skavt!

Bagvognens hgjde males mellem vognbun-
dens bagkant og gulvet (fig. 3). Som det
fremgar af anmerkningen ved tabel 1 (nas—
te side), er vognhgjdens tolerance noget
stgrre bagved end foran. Det er altsa ik-
ke sa vigtigt at justere, hvis der ikke
er tale om de helt store forskelle.

Selve justeringen foregar naturligvis
ved at justere pa mgtrikken (3).

det
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TABEL 1.
MODEL: DAKTYPE: DIMENSION: DAKTRYK : VOGNH@J DE : *
for: bag: for: bag:
7/11 Sport Michelin X 155 x 400 1,35 1,50 267 257
11 Normale o 155 x 400 1,50 1,65 267 267
7/11 Sport L 165 x 400 1,35 1,50 275 264
11 Normale " 165 x 400 1,50 1,65 275 274
11 Familiale " 165 x 400 1,60 1,80 275 305
11 Familiale Y 185 x 400 1,60 1,80 257 317
*Mal i mm; Tolerancer: +5 mm for, +10 mm bag. Geldende for alle typer.

Figur 4: Camber.

)

A: Det venstre hjul stdr vinkelret pd
underlaget og har ikke camber. Det andet
hjul helder udad foroven, men treffer
vegbanen lidt ved siden af styrboltens
midterlinies forlengelse.

B: Uden camber. Hjul uden camber gor
styringen ustabil og den lodrette belast-
ning af styrboltene er storre.

[
D

C: Negativ camber. Hjulene stdr twttest
sammen foroven. P& biler med uafhaengig
hjulophengning kan negativ camber gd over
1 positiv camber ved fjederbevegelsen.

D: Positiv camber. Hjulene stdr lengst
fra hinanden foroven. Positiv camber gi-
ver lettere styring og mindre slitage pd
styretojet. Hjulets og styrboltens mid-
terlinie skaerer hinanden 1 vagjbanen.

Nu gar vi over til den del af arbejdet,
hvor du ma g& (kgre) til den "professio-
nelle", med mindre du er i besiddelse af
en vognvagt. Vi skal nu se om hvert hjul
trykker lige meget pa vejen. Forskellen
pa de to forhjul ma maximalt vere 30 kg,
men de galder om at reducere dette til et
absolut minimum.

Nu gar vi definitivt over til den del
af arbejdet, hvor du kun spiller en bi-
rolle selv. Det vil sige: Du kerer hen

til et dakfirma eller et varksted, der
rader over udstyr til styretgjsudmdling.
Vi ser fgrst pa cambervinklen, se figur
4. Cambervinklen er ikke direkte juster-
bar pa 11'eren, men bliver inddirekte
Justeret via vognhgjden foran. Cambervin-
klen er dén vinkel, hvor man populart kan
sige at enten skraver vognen eller ogsa
ser den ud som om den er hjulbenet. (Fol-
kevogn set bagfra, med og uden motor!).

TABEL 2.

MODEL: CAMBER : CASTER: TOE OUT mm: VENDERADIUS :
7A, 7B, 7C, 78| 1° + & 14° + & 032 6,6 m

11 Sport 1o £ 13° + & 04z 6,6 m

11 Normale 10% & 130 = 4 042 6,9 m

11 Familiale 10+ 3 13° + & 042 7,2 m

For 11 Commerciale gelde samme specifikationer som for 11 Familiale.
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Figur 5: Caster.

Caster pd en indkebsvogn. Bemerk at hju-
let "slaber efter” svingakslens midterli-
nie. Denne slaebevirkning bevirker at hju-—
let retter sig op efter et sving.

Caster pd en 11'er. Berekuglernes midter-—
linie treffer vejbanen for hjulets mid-
terlinie.

Vi gar videre med castervinklen, se
figur 5. Den kan direkte sammenlignes med
en indkgbsvogns hjul, der ligesom slaber
efter. Prgv engang at vende hjulene frem-
ad, og se hvad der sa sker. Vognen kgrer
lidt til den ene side og lidt til den an-
den, for til sidst at vende hjulene bagud
igen. Saledes er det ogsa pa 1l1'eren og
alle andre biler. Forhjulene skal slabe
en lille smule efter. Castervinklen jus-
teres pa 11'eren ved at forskyde den g¢-
verste barearm (trianglen) i forhold til
den nederste. Dette ggres pa trianglens
aksel, se figur 6. Man lgsner de to bolte
som klemmer akslen fast, derefter kan du
dreje akslen, og da denne har gevind i
den ene ende, forskydes trianglen - og
dermed castervinklen. Nar de som skal
justere din bil spgrger hvor dette ggres,
peg da pa ovennavnte og sig at justerin-
gen foregar her. De vil sa have maleud-
styr, der fortaller i hvilken retning
akslen skal drejes.

Figur 6:
Justering af castervinklen pd den gverste
berearmsaksel.

Figur 7: Toe-out.

Toe-in (positiv spidsning). Forhjulene er
placeret, sd de peger lidt mod hinanden.

Toe-out (negativ spidsming). Hjulene pe-
ger lidt udefter, men forhjulstraekket be-—
virker at de far tendens til at spidse
indefter.
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Vi er nu fremme ved sidste justering,
nemlig sporingen (toe-out eller spids-
ning). Se figur 7 og 8. Justeringen fore-
gar ved at dreje de to styrestanger (x),
indtil styretgjsudsmaleren er tilfreds.
Husk dog at minde ham pa, at de to styre-
stenger skal drejes lige meget i forhold
til hinanden. Du md have alle dine pada-—
gogiske evner med, nar du skal overbevise
manden om, at 11'eren skal have toe-out
og ikke toe-in! Den skal have en toe-out
pa 0-2 mm.

Naturligvis kan man spore sin bil selv,
men da det er det samme varktgj, der sid-
der pa vognen under hele udmalingsproces-
sen og sporingen ikke koster ekstra, kan
man lige sa godt fa det hele gjort pa en

gang.

Figur 8: Styrestengerne pd 11 'eren.

Her til sidst lidt om hvad bilen ggr,
hvis de forskellige ting ikke er helt OK.
Hvis bagvognen ikke er justeret helt op i
sin rette hgjde, og du kgrer med fuld
last, vil bagtgjet sla op i karrosseriet
(skade!). Ved forkert hgjde i fortgjet
vil cambervinklen vare forkert, med der-

til hgrende galt dekslid. En for stor
castervinkel giver stgrre retningsstabi-
litet og man marker ikke sma ujavnheder
sa meget, men til gengzld bliver vognen
meget tung at styre. En for lille caster-
vinkel giver det omvendte resultat. For
lille toe-out vil medfgre at vognen vil
have det med at smaslingre og den vil me-
get gerne hange fast i f.eks. riller i
vejen.

Hvis dine dek er 1 god stand og er af-
balanceret, og dine steddempere er i god
stand, vil du nu have bilen med nogle af
VERDENS BEDSTE K(QREEGENSKABER!

Fra registret

Det er vist lange siden, at vi har navnt
noget om nye medlemmer. Tilgangen er p.t.
ganske god - her er de seneste:

Kerstin Heerulff, Arhus. 11S46.

Jarl Lyngers, Brenderup. 11S51 m.f1.

Jgrgen Krogh-Christensen, Haderslev.
11547/48.

Peter Sgrensen, Brgnshgj. 118(2).

Said Bitton, Sorg.

Magnus Areskog, Sverige. 11N53.

Maske har vi glemt at navne en eller to i
forbindelse med skift gammel/ny kasserer.
Hvis sa, skal herved dybt beklages — men
ingen vil dog blive glemt ved naste kon-
tingentopkravning.

Jens Sanning.
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BESTYRELSEN :

Formand, redaktor:

Jens Mgller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N.
T1f: 01-395320.

Kasserer, indmeldelse:

Jens E. Sanning

Harbyvej 3, Harby, 8660 Skanderborg.
T1f: 06-524570.

Sekreter, klubbutik:

Benny A. Jensen

Hakmosen 28C, 2730 Herlev.
T1f: 02-443741.

Medlems— og vognregister, reservedele:
Kim Bo Clasen

Stengards A11é 118, 1., 2800 Kgs. Lyngby.
T1f: 02-443712.

Bestyrelsesmedlem:

Finn Lyster

Smedebakken 26, 8653 Them.
T1f: 06-847249.




Rgdvin: Cdtes du Rousillon 1985. Specialaftapning i anled-
ning af klubbens 5-ars jubilaum.

Pris pr. fl.: 39,- kr.

(Vinen sendes ikke, men kan kgbes hos bade Benny og Finn
Lyster — samt til lokalmgderne).

Selvklabende vognmerke til forruden (indvendig klab), som
mzrket gverst pa denne side. Sort/sglv.
Pris pr. stk. 10,- kr.

Diverse klabemzrker fra traf m.m.: 1,- kr/stk.

Genoptryk af reservedelskatalog (1950) samt reparationshind-
bogen (1946), pa dansk. Ialt 3 bind.

Pris pr. sat: 250,- kr.

NB! Sterkt begrenset lager!

Vi har stadig enkelte T-shirts tilbage (kun bgrnestgrrelse),
ring og hgr narmere.

Kalender for 1988, udgivet af den hollandske klub. Med mange
billeder af 11'eren fra halvtredsernes Frankrig.
Begranset antal. Pris 40,- kr.

Diverse @ldre numre af klubbladet: 12,- kr/stk.

Vognmerke med klubbens navn indgraveret. I forkromet messing.

Kan evt. placeres i stedet for det originale marke pa biler
med reservehjulsbagklap, idet afstanden mellem hullerne er
den samme. Pris: 150,- kr.

(0Ogsd her tynder det ud i beholdningen).

TRACTION AVANT DANMARK KLUBBUTTIK

v. Benny A. Jensen, Hazkmosen 28C, 2730 Herlev. T1f: 02-443741.
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Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh., N. 01-3953 20.

Salge=
s I thOd 2 Lol odaleile 1 daids
501 $ et ) * g
R a P 940 ol 1 1
el T O b bttt gk,
Selges:

Citroen 11 Normale 1953 klar til maling og med hovedrepareret mekanik. Indtrzk er la-

vet.
Originale baglygter med Harpoon lygteglas.
Forlygteparer 6V til elveren (hvide) szlges.

Kgbes:
Lyskontakt til den gamle model, den med to vippearme. To retningsvisere 6V.

Jgrgen Kjer, Saturnvej 9, 8370 Hadsten. T1f: 06-983177.

Salges:
Urestaureret motor og nye parabol-s®t til 11 Sport argang 1948.
Peter Sgrensen, tlf: 01-285685, bedst aften.

Kgbes:
Lygtekrans - kabeltrak til starter/choker - viskermotor (S.E.V.), alt til 11S 1947.
Salges:

(Via klubbutikken): Der er snart udsolgt i reservedelskataloger og reparationsbgger.
Naste oplag bliver givetvis dyrere. Kgb nu som ekstra julegave til dig selv.

Henv.: Jens Sanning, Skanderborg. T1f: 06-524670.

Salges:

Citroén—skilt i emalje - se foto.
85 x 95 cm. Pris: 850,- kr.
Henvendelse:

Viklit Graae Jgrgensen, Pile Alle 20, 2540 Holte. T1f: 02-425268.

Kgbes:
Til 7C 1939: Kglergitter, vippetgj, 3-kuls dynamo, samt evt. andre dele.
S@ges:

Alle oplysninger vedr. Tractionens farver - ogsa motor- og motorrumsfarver, indtrak,
felge osv., som baggrundsmateriale for artikel i bladet. OBS! Alle oplysninger har
interesse!

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N. T1lf: 01-395320.
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