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TRACTION 24/

“hadlion Avanl

Foraret er pa vej — hvor svart det end
kan vare at fatte! Vi narmer os en ny K¢-
res@son og har man noget at kgre i, bli-
ver der rigeligt at kgre efter, i savel
ind- som udland.

Her fglger en kronologisk oversigt:

Lokalmgder
WST:

Peaer Grenborg arrangerer lokalmgde i
Kastrup Lufthavn fredag den 27. marts kl.
20.00. Vi skal mpdes derude - for narmere
oplysninger ring til Peder pa 01-114042.
NB! Tilmelding senest fredag d. 21/3.
VEST:

Sgndag den 3. maj fra kl. 11.00 er der
lokalmpde hos Jette og Jens Sanning 1
Skanderborg.

Tur pa Kattegat

I samarbejde med Nordjysk Vintage Mo-
torklub (NVMK) og Kristianssand Veteran-
bilklub er TAD inviteret til at deltage 1
fergeselskabet Fred. Olsen Lines' 50 ars
jubila@um pa ruten Hirtshals - Kristians-
sand.

Mine oplysninger om
endnu 1lidt sparsomme, men for at du kan
na at sla et kryds i kalenderen bringes
hermed en forelgbig introduktion.

Lgrdag den 23. maj 19587 mepdes vi i
hirtshals, og fargen afgar til nristians-
sand kl. 11.30. Med fargen er ogsa 20-25
veteranbiler fra Norge, der er pa retur-
rejsen. Turen med fargen til Kristians-—

arrangementet er

sand og retur er gratis for bilerne og
samtlige passagerer. Fergeselskabet Fred.
Olsen Lines vil, ud over andre arrange-
menter pa turen, give en frokost til alle
deltagerne.

Returrejsen til Danmark kan foretages
efter eget valg. kEnten samme dag kl. 17,
spndag kl. 8.00, sgndag kl. 19.00 eller
senere. {nsker man saledes at ggre turen
til et weekend-ophold, vil Fred. Olsen
Lines vare behjelpelig med at finde gode
og billige overnatningsmuligheder i Nor-
ge.

Er du interesseret i ovennavnte arran-
gement, bedes du skrive eller ringe til
mig snarest, da antallet af pladser kan
vare begranset.

Hroar Toppenberg, Hepjtoften 10,
9000 Alborg. T1f: 03-180882.

Tour de Belgique

Belgien Rundt i dagene 23-31. maj, i an-
ledning af den belgiske klubs 15-ars fgd-
selsdag. Her citeres fra indbydelsen:
"1957. En enestaende begivenhed for de
klassiske Citren'er. C.B.A.C. fejrer sin
15-ars fodselsdag med dig! De smukkeste
Citroen'er 1 Europa, fra Type A 1919 til
11D fra 1957, mgder hinanden pa de bel-
giske landeveje i Tour de Belgique. Start
og mal finder sted pa "Palais Mondial de
1'Automobile" (Autoworld) i Bruxelles.
Kontaktadresse:
CLUB BELGE DES ANCIENNES CITROEN,
Welriekendedreef 1, B-1900 Overi jse, Bel-
gien.
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CITRCEN

Pinsen 6-8 juni

Flere torskellige aktiviteter falder
desvarre sammen i pinsen. Det for os mest
relevante er naturligvis den svenske Bll-
klubs arsmgde, der som bekendt denne gang
finder sted pa Orenas Slot, ca. 5 km syd
for Helsingborg.

Mgdet arrangeres af Bengt bengtsson og
Henrik Lundberg som mange af os jo kender
fra flere af vores mgder — lad os fa rig-
tig mange danske vogne/medlemmer over til
vore svenske venner!

Der foreligger endnu ikke yderligere
oplysninger om mgdet, bortset fra prisen,
der kommer til at ligge pa ca. 600 Skr.
pr. nese —alt incl. (Overnatning pa dob-
beltvarelser).

fra Jylland arrangeres der falles kgre-—
tur til mgdet via Grena-Helsingborg. Der
satses pa afrejse fredag aften (grund-
lovsdag), og overnatning pa fargen. Hjem—
tur mandag (2. pinsedag). Har du ikke
selv en kgreklar 11'er, er der mulighed
for transport med nogle af de kgrende.

Yderligere oplysning og tilmelding til
Erik Hougard: 05-530049.

Kom nu ud af hullerne, sa vi kan vise
svenskerne, at vi ogsa kan ggre genvisit!

Lgrdag d. 6. juni kl. 10-16 afholder Jysk
Automobilmuseum sit arlige veteran-auto-
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marked. Alle der ankommer for kl. 10.00 1
forkrigsbil/motorcykel far fribillet til
museet. Derudover vil alle som fremviser
gyldigt medlemskort til en veteranbilklub
(TAD: postgirokvittering) fa adgang til
museet for halv pris. Grastis Stadeplads.

Og sa er vi blevet inviteret til at del-
tage i det 13. Nordiske Gransetraf, der i
ar arrangeres af Norsk 2CV Klubb. Les me-
re om dette andetsteds i Attraction.

Sommertrassf ‘87

Hermed inviteres til Sommertraf '87, pa
Moltkes Vandrehjem i Helsinggr, ligesom i
'85. Det forelgbige program ser sadan ud:

Fredag d. 21. august: Film: "Undskyld vi
flygter" — med masser af 11'ere i!

Lgrdag d. 22.: kl. 9.30 til 11.30: Gene-
ralforsamling 1 Traction Avant Danmark,
(som hermed er indkaldt). KL. 11.45: Kg¢-
retur til Kgbenhavn, med diverse prover
undervejs. Tilbage pa vandrerhjemmet ca.
kl. 13.00.

K1. 19.00: FESTMIDDAG.

Sgndag d. 23.: Stumpemarked, som sandsyn-
ligvis vil finde sted pa Nivagard. Vi
slutter traffet ca. kl. 15.00.

— med venlig hilsen arrangementsgruppen.
/kontaktperson: Kim Clasen.

7. ICCCR

Det syvende "Internationale Citroen Car
Club Rally" finder som bekendt sted i Lo-
reley 1 det sydlige Tyskland i dagene 4-0
september. Det arrangeres af vor sgster-—
klub CVC, i samarbejde med de andre tyske
Citroenklubber. Jeg haber at kunne komme
med yderligere information i et kommende
nummer af bladet. Man kan dog allerede nu
kontakte:

Jurgen Czaikowski, Haedenkampstrasse 22,

D-4700 Hamm 3. T1f: 02381-404142. Ve




En mand som var eet med sin 11'er! Portrat af Carl Lynenskjold i fuld galop pa Amager
Travbane. Bemwrk hans helt specielle korestil; altid med nedrullet vindue og armen til

storre mod derpladen.

Motorsport {8

I dette blad kan du denne gang l@se noget
om 11'erne 1 dansk motorsport. Artiklerne
er skrevet af John Reele, som har bespgt
den i sin tid sa kendte racerkgrer Carl
Lynenskjold. Artiklerne skal ikke opfat-
tes som et forsgg pa at skrive "den kom-
plette historie" om 11'ernes liv 1 dansk
motorsport, men er nasten alene baseret
pa oplysningerne fra Lynenskjold. Men de
giver i hvert fald et rimeligt billede af
hvor stor en rolle de vinkelbarende biler
spillede i en lang periode.

Carl Lynenskjold var desuden sa venlig at
lane os en masse billeder fra hans karri-
er¢ - mange af disse taler jo klart for
sig selv! Dét lader vi dem ggre i de til-
felde, hvor det har varet svart at finde
oplysninger om sted og dato. Blandt andet
har vi rodet en den rundt i bynavnene A-
rup, Arby og Abro -en eller flere fynske
motorbaner. Kan nogen af medlemmerne kas-
te lys over dette?

Vort medlem Peter Schmidt Jensen, som i
gamle dage har veret med til at rigge bi-
ler til for en anden af tidens store Cit-
roenkgrere, Ewald Rasmussen i Farum, for-
tale igvrigt forleden om de tunede biler,

at de ofte kravede sa hpje omdrejningstal
for at trekke, at man primert ke¢rte dem 1
1. og 2. gear. (Gearlasen blev f jernet).
Bilerne stod deres prgve pa Fiskebak-bak-
ken: hvis ikke de kunne sprgjte op ad den
med mindst 120 km/t i andet gear, kunne
det varet ligemeget — sa var de ikke hur-
tige nok...!

God forngjelse! John og Jens.

En presset citron.
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For i tiden var der Kkonstant brug for
nye ke¢rere, og havde man lyst til at vare
med Kkunne man komme til en prgve for at

konstatere hvor god man var til at tumle
en bil. Vedkommende behgvede sa blot at
melde sig ind i f.eks DAU, DMU eller ASK.
Det kostede 25,- kr at blive optaget og
25,- kr arligt at vare medlem (1950). Man
bestilte sa en begynderlicens til 25,-
kr. som gav adgang til traning pa banerne
lgrdag eftermiddag og i hgjsa@sonen til-
lige pa de lyse torsdag eftener.

Syntes man om sporten, kunne man ind-
stille sig til en licenspreve, hvor man i
selskab med nogle kenate kgrere skulle
demonstrere handelag og vare 1 stand til
nogenlunde at fglge med. Men skulle end-
videre kende flag- og kgrselsreglerne —
dvs. vide at man matte overhale bade hgj-
re og venstre om, give plads til overha-
lende konkurrenter og ikke skere baner,
forend man var mindste en vognlangde for-
an eller bagved. Ved tyvstart tfik man
et tilleg pa et minut i lpbet.

Kunne alle disse betingelser opfyldes
fik man sa den endelige licens, hvorefter
man for alvor kunne begynde at dyrke den
raske, men kostbare sport og dromme om
at blive en ny Nellemann.

Carl wvynenskjold meldte sig ind i ASK
(Automobil Sports lubben) i 1939 og ker—
te motorlgb 1 20 ar. Igennem arenes lpb
havde han omkring &-10 Citroen l1'ere.
En af hans faste mekanikere var den kend-
te cykelrytter Kay Werner Nielsen, som
havde varet i lare hos Citroen i Arhus.
Lige efter krigen kom han til Kepbenhavn
og arbejdede bla.a. hos Sommer pa Amager.
Ikke alene pa cyklen var Kay lynhurtig,
men ogsa med Citroen-varktgjet. Saledes
kunne han skifte motor pa en 11 Sport pa
mindre end 2 timer - alt incl. Det skal
vi andre nok bruge et par dage til. Men
efter 10 ars forlgb som mekaniker inden
for motorsporten lod han 11 vare elleve
(eller omvendt) for udelukkende at be-
skeftige sig med pedalkraft.

Ikke kun pa motorbanerne var Carl Ly-
nenskjold lidt af en fartdjevel, men ogsa
i den kebenhavnske trafik, hvilket be-
kreftes af at han 1 lpbet af et ar fik 12
fartbpder. Betjenten som stod og dirige-
rede fardselen pa Trianglen sprang altid

ind pa fortovet, nar han sa Carl komme
farende i Citroen'en for ikke at fa kert
r ud af bukserne.

Den nu 78-arige Carl Lynenskjold son

bla.a. havde autolakeri inder hovedtribu-
nen pa Koskilde King, nyder nu sit otium
i sit hus i Hundige syd for nebenhavn og
tenker med glade tilbage pa de gode gamle
dage i Citroen 11; dengang da der virke-
lig var sang i ventilatorremmene.

v s

Fra Danmarksmesterskaberne pd Fangel-banen i 1951. Forrest ses Jorgen Egende Segdrd <
cabrioletten, (bemerk motorcykel-forskermene!), 1 aggressiv yderposition Carl Lynen-
skjold efterfulgt af Slagtermester Arne Nielsen i BMW'en.
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Roskilde Ring

Der fandtes stgrre, svarere og hurtige-
re motorbaner i snesevis, men savel dans-
ke som udenlandske kgrere af internatio-
nal klasse der havde prgvet Koskilde Ring

betegnede den uden forbehold som verdens
morsomste. Tilsyneladende nem og enkel at
finde ud af, men lumsk som bare pokker og
med to store vanskelige sving, hvor ikke
sa fa vogne har slaet en kolbgtte, og
hvor endnu flere lgb blev afgjort 1 sids-
te omgang.

Hvor mange andre motorbaner 1 landet
havde svarere ved at trakke tilskuere til
blev '"kingen" en kempe attraktion med
et meget stort stampublikum. banen blev
anlagt i en gammel udtjent grusgrav og
anl@gsudgifterne blev pa lige ved I mill.

kroner. Ved abningslgbet i juni 1Y55 var
der samlet 40.000 tilskuere, hvad der
ogsa var normalt til de stgrre l¢b. As-
faltbanen var 700 meter lang og blev ud-
videt til ‘det dobbelte i 1955. Normalt
kgrtes motorleb i 6-7 forskellige klasser
med 3-4 heat i hver.

ten af hovedbegivenhederne var vel nok
klassen for standardvogne under 2000 cn’,
hvor Citroen 11 dominerede 1 mange ar,
takket vare "Citroen-holdet": Poul Thom-
sen, Ewald Rasmussen, Carl Lynenskjold,
Jorgen Egede Sg¢gard og Poul kasmussen.
Disse gutter havde keort utallige lpb og
kendte hinandens kgremade og teknik ud og
ind og kunne derfor give publikum den
helt store oplevelse og dramatik.
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bekendt
tgrste Sputnik d. 4. oktober 1957. 16 da-

Som opsendte russerne deres
ge efter, den 20. oktober, skullle man
kgre om Danmarksmesterskabet pa "Ringen",
og ved denne lejlighed syntes konkurren-
terne abenbart at Carl Lynenskjolds egen
planet-sattelit ogsa skulle prydes med et
ko(s)misk navn. Hovedparten af de mange
tilskuere var naturligvis kommet for at
opleve det store sus, nemlig Citroen—
klassen, hvor ogsa Porche, MW og andet
ragelse var med. Lgbet var igang og 1
sidte heat pa 0. omgang og 1 klar ferer-
position fik "Sprutnik" en ret sa kraf-

tig jordforbindelse, idet den i Pirelli-
svinget med nasten 150 km/t tabte aet
hgjre forhjul. Men en veritabel meteor-

hale styrede Lynenskjold utrolig flot sit
trehjulede kgretg]j et par hundrede meter,
hvorefter han standsede lige ved ydervol-
den.

Som en anden drabant forspgte forhjulet
forgaves at indhente sin ejer for en sam-
menkobling, men drejde sa ind imellem de
efterfplgende vogne med Poul Thomsen (40)
og Preben naimer (44) ved rattet, hvoref-
ter det strejfede en fotograf pa inder-
kredsen og endte med et ordentligt plask
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1 den 1lille sp til tilskuernes undren.
bagefter kunne Lynenskjold konstatere, at
det var drivakselspindlen der var brakket
midt over og hjulet havde tvunget sig
vej gennem forskarmen, inden det fortsat-
te sit solo-race ned over asfalten.

Bemerk her hjulest vej, nermest gennem
forskermen! Der har veret tryk pd! Robri-
skaermbeskytteren er ogsa knekket.

Som nzvnt k¢rtes der i flere forskelli-
ge klasser; dels med utunede biler, dels
med tunede. For at disse forhjulstrakkere
kunne blive sa hurtige som muligt heovlede
man flere mm. af topstykket, brugte shel-
lak 1 stedet for toppakning, aluminiums—
plejlstanger, korte stempler med kun een
stempelring, dobbelt weber-karburator og
svinghjulet afdrejet sa nasten kun start—
kransen var tilbage. Desuden ke¢rte man
pa Y9 oktan benzin, som man fik fra nas—
trup Lufthavn; endog ogsa lige efter kri-
gen, hvor der var knaphed pa brandstof.
Gearkasserne blev ogsa modificeret, bl.a.
blev gearlasen fjernet. De hardt tunede
maskiner kravede hgje omdrejningstal og
det var derfor sjaldent at man brugte 3.
gear. 1 det hele taget eksperimenterede
man utroligt meget med vognene og topfar—
ten kom undertiden helt op imod 1Y0 km/t.
Som regel ovlev motorerne splittet ad,
kontrolleret og repareret efter hvert
lob.

Lige siden 11'erens fgdsel midt 1 tred-
verne, blev denne lavtliggende jordfraser
anvendt overalt pa kuropas motorsports—
baner og CUitroen—epoken sluttede forst
omkring 1960, da Volvoerne med 35 hk og
andet moderne maskineri begyndte at gere

sig galdende.

- = e LS

Carl Lynenskjold < et orienteringleob pd Midtsjelland i midten af halvtredserne. Ved
disse lob wvar der ofte indlagt hastighedsprover pa temmeligt ufremkommelige steder.

Hard kost for bade ferer og vogn!
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P3a is...

Om vinteren blev der arrangeret isbane-
lgb pa mange af landets tilfrosne sger.
Frederiksborg Slotssg og Sorg S¢ var vel
nok de steder hvor der kgrtes flest isba-
nelgb. Kgrene fremstillede selv sine pig—
dek individuelt. Ca. 48 ganske almindeli-
ge braddebolte blev tilspidsede ud stuk-
ket igennem dakkene indefra, skive og
mgtrik pa ydersiden. Lengden var afggren-
de og afhang af isens hardhed den pagal-
dende dag lgbet skulle keres. Situations-—
billedet viser Jgrgen Egede Sggard i cab-
riolet'en foran Poul Thomsen i sporten pa
Frederiksborg Slotssg d. 19 februar 1950.
6000 tilskuere trodsede det harde vinter-
vejr og da lgbet var ferdigkgrt havde
flere af deltagerne mistet mange af deres
pigge. En havde saledes kun 2 pigge til-
bage i hvert hjul, hvilket skyndtes dels
for lange pigge, dels den meget harde is
og de mange sving.

Vinder i de sammenlagte 3 heat blev i
sin sadvanlige sobre og polerede stil

Poul Thomsen. Nr. 2 Poul Kasmussen og nr.
3 Jgrgen Sggard. Det var ikke ualminde-
ligt at 6-7 vogne punkterede i et sadant
islgb.

Ved vandpantomimen aret fgr, i 1955,
var det publikumsmessigt meget fint vejr
med 15.000 tilskuere, de fleste staende
oppe pa Jagerbakken, og man ma nok sige,
at de fik dramatik for alle pengene. Ved
afslutningen af 1lgbet var isen kort sa
meget op at den brakkede, saledes at hele
inderkredsen, hvor ryttergarden befandt
sig, begyndte at gynge. Falcks Kednings-
korps matte tilkaldes og etablere en bro,
sa vogne, mandskab og materiel kunne kom-
me tgrskoet i land. Kun een af vognene,
en Citroen, havnede pa bunden af sgen.
Det vides ikke om den er blevet hevet op
eller om den ligger der endnu, men hvis
nogle af medlemmerne en dag skulle komme
forbi Hillerepd med en fiskestang, kan man
jo preve om man kan vare sa helaig at
fa en 11'er pa krogen.

Billedet er fra Ringsted-
gade pd (sterbro. Lynen-
skjolds Normale stdar klar
til gadelob. Ewald Rasmus-—
sen kom tit pa beseg hos
Carl L. Efter frokosten
skulle gutterne gerne ned
og rere bilerne lidt. En
runde omkring (sterbrogade
- Strandboulevarden  og
Kristianiagade var passen-
de - Carl den ene vej og
Ewald den anden vej rundt.
De vidste begge nojagtigt
hvor halvvejen var, sa de
kunne se hvem der var bag-
ud. I sa tilfelde var det
bare om at.gi' den en eks-
tra tand!
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I vinteren 1946-47 blev der ke¢rt to 1s-
banelgb pa Sortedamssgen i Kgbenhavn hvor
overskuddet gik til velggrende formal. Pa
billedet ses en drabelig fight mellem
Carl Lynenskjold i sin 11 Sport, side om
side med slagtermester Arne Nielsen 1
BMW. Citroen'en har snudeskzrm pa for at
undga at isklumper fra evt. foranliggende
vogne skal smadre forruden. Spotlight'en
pa taget blev brugt nar man kerte natori-
enteringslgb. Bagved ser man sort af men-
nesker sta rundt om hele dammen (deraf
maske sgens s@rpragede navn?).
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Amager Travbane

1949. Det lykkedes at erhverve Amager
Travbanes udmarkede anleg til udpvelse af
bilveddelpb. Af sikkerhedsmessige grunde
blev der kun lukket 20.000 tilskuere ind.
Ogsa pa Kastrup Lufthavns omrade blev der
kgrt et enkelt lgb.

Ovenstaende billede viser 'Lynet" i
fuld galop pa travbanen d. 11. september.
En sten har gdelagt forruden og Carl Ly-
nenskjold matte en tur pa skadestuen for
at fa pillet glassplinter ud af g¢jnene,

selvfglgelig fgrst efter at have gennem—
fgrt lgbet.

Pa banen blev der i 50'erne kgrt to lgb
om aret.

Ogsa enkelte stock-car lgb med Citroen
11 som deltager blev kgrt pa denne trav-

bane, men enhver motorsportsmand med re-
spekt for motorsporten var absolut imod
dette skrammelcirkus og is@r modstander

af at banen blev plpjet op og pdelagt.
John Reele.

Nogle af de "tunge drenge" <
dansk motorsport gennem halv-
tredserne: fra venstre Vagn
Herman, Robert Nellemann,
\Carl Lynenskjold og seonnen
"Preben Lynenskjold.

Bilen kender vi; det er jo
den som kertes af Jorgen Ege-
de Segdrd. Ifelge Carl Lynen—
skgjold skulle den imidlertid |
have tilhert Fru Sv. Pedersen.
Ved nogen noget om det?
Rygtet vil igvrigt vide at
denne Danmarks nok mest foto-
graferede cabriolet endte som
skrot...
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STAFETTEN

Citroen 11 Sport 1941/42,

Carsten Geisler,

Som sa mange tidligere stafetister, har
der ogsa varet en ll'er i min "fortid".

Efter et hablgst forsgg med en Ford 10
cabriolet fra 1938, kgbter jeg i 1965 en
11 Sport fra -49, prisen var 2.500 kr.
Citroen'en skulle synes, men det matte
vaere en smal sag for en andenarslerling -
tankte Jjeg. Bilinspektgren mente noget
andet. Pa ét punkt - nemlig handbremsen -
var vi uenige. Han mente at det var en
ngdbremse, jeg opfattede det mere som
en parkeringsbremse (nok af pkonomiske
grunde). Efter flere forsgg lykkedes det
mig at fa Citroen'en synet, og s var det
med at komme ud at kgre.

25 ar gik det fint, der var kun fa pro-
blemer. Koblingen matte fornyes og desu-
den led Citroen'en af kronisk strgmmangel
(et nyt batteri havde nok v@ret den rette
medicin!).

Det hele fik en brat slutning, da gear-
kassen brgd sammen. Dommen blev afsagt
ca. 3 sekund efter jeg havde konstateret,

40

stelnr. 455.501.

at olien 1¢b ud af gearkassen — ophug.

Idag @rgrer det mig selvfplgelig at
jeg ikke forsggte med en bedre lgsning,
men pengene var sma, og mit syn pa biler
var vel ogsa et andet dengang.

Efter at jeg i sommeren 1984 havde set
over 100 tractioner, pa vej til Moskva,
samlet pa Radhuspladsen i Kgbenhavn, be-
gyndte Jjeg igen at interessere mig lidt
for denne herlige bil. Jeg kontaktede
Traction Avant Danmark, og blev medlem -
uden bil.

I efteraret 1955 ringede jeg til Jgrgen
Kjer, for at hegre om han kunne anvise
en bil. Han havde et par emner, bl.a. en
Sport -39 han lige havde kpbt pa Fyn. Det
lgd jo dinteressant, og efter liat snak
frem og tilbage kgbte jeg bilen. Det vis-—
te sig senere at manden som Jgrgen kgbte
bilen af er mine svigerforaldres '"nasten"
nabo og gode bekendte. Han havde haft
11'eren i 3 ar uden at reklamere med det.

Min '"nye" 1l'er viste sig ved narmere




gennemgang af stelnummerfortegnelsen at
vare fabrikeret under krigen, narmere be-
tegnet mellem -41 og -44. Bilens papirer
er desvarre vak,derfor denne usikkerhed
m.h.t. fabrikationsar.

De sidste 20 ar har bilen formodentligt
staet 1 diverse garager og lader rundt
omkring. Der er i hvert fald ingen tegn
pa at den nogensinde har haft monteret
blinklys, som vistnok blev lovpligtigt i
slutningen af tredserne.

Bilen har alle ferkrigsmodellernes ken-

detegn: Pilotfalge, klapper i hjalmen,
fals ved bagruden m.m. Eneste afvigelse

er de engelske handtag pa dgre og bagklap
og et par sjove uautoriserede kofanger-
stivere foran.

Sidste sommer startede Jeg sa pa den
enorme opgave det er at satte en gammel
bil i stand. I fgrste omgang skulle stum-
perne sorteres, bilen var delvis adskilt
da jeg kgbte den (motor-gearkasse og for-
skermene, plus div. andre ting var afmon-
terede). Senere har jeg selv adskilt sty-
retgj, forreste opheng, instrumentbradt

l. 1.
Karrosseriet ser ud til at vare rimelig
er lidt "regde hunde" hist og

sundt. Der

- it '
her. Dgrene skal bl.a. have nye bunde,
skinkerne skal repareres forskellige ste-
der, plus tusind andre ting, der altid
folger med, men alt ialt ikke varre end
at jeg tror det kan klares med tiden.

Hvornar denne forholdsvis '"nyfundne"
11'er kommer pa gaden skal jeg ikke spa
om, det afh@nger af flere ting, bl.a. fi-
nans- og skatteministeren. Men én ting er
sikkert: uden hjalp og inspiration fra de
mange hyggelige mennesker man mpder i
T.A.-Danmark, tror jeg ikke, at jeg havde
turdet ga i gang med opgaven!

Carsten Geisler.

BESTYRELSEN:

Formand, redaktor:

Jens Mgller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N.
Tif: 01-395320.

Kasserer, indmeldelse:
Jgrgen K jer

Saturnvej 9, 8370 Hadsten.
T1f: 06-983177.

Sekreter, medlems- og vognregister:
Benny A. Jensen

Haekmosen 28C, 2730 Herlev.

T1f: 02-443741.

Medlems- og vognregister, reservedele
Kim Bo Clasen

Stengards A11é 118, 1., 2800 Kgs. Lyngby.
T1f: 02-443712.

Bestyrelsesmedlem:

Finn Lyster

Smedebakken 26, 8653 Them.

T1f: 06-847249.
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Nej, det er ikke en ny mo-
del - men ny er den!
Firmaet Skovgaard, Olsen &
Sehmidt 1 Kege selger nye
og brugte dele til nyere
franske biler og er under
Jagten pa disse faldet
over dette fabriksnye kar-
rosseri.

Ipvrigt har firmaet planer
om at selge dele til vores
11 'ere.

Kim Clasen.

TRACTION S22/

STOF TIL TRACTIONSPECIAL:

- sendes til Jens Mgller Nicolaisen,

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh. N. T1f: 01-395320.
OBS! Ver opmerksom pa deadline -se side 3 i Attraction.
Alle bidrag fra medlemmerne er meget velkomne og der
mangler principielt altid materiale. Giv lyd fra dig!
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Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th., 2200 Kbh, N. 01-3953 20.

Salges:
Citroen 7S argang 1934.
Henv. Benny S¢rensen, tlf: 06-420306.

Salges:

Citroen 11 Sport varevogn.

Reservedelskatalog: kr. 200,-. Reparationshandbog: kr. 250,-.

Bog fra det 4. ICCCR i Chartres, 200 s. med masser af fotos, kr. 150,-
Tilsvarende fra det 5. TICCCR i Breda, 190 sider, kr. 150,-.

"La Traction", bog, 175 s. med 150 fotos af vore biler, udgivet 1975,
kr. 135,-.

Kgbes:

Original instruktionsbog til Citroen 11.

Jorgen Kjar, Saturnvej 9, 8370 Hadsten. T1f: 06-983177.

Kgbes:

Forreste ankerplader incl. bremsebakker til 11 Sport (tromlediameter:
225 m.m./10").

Carsten Geisler, t1f: 01-413316.

Kgbes:

Bil! Efter at have solgt min 11 Sport '47, har jeg erfaret at tilve-
relsen ikke er den samme, nar man ikke har sadan en skon vogn at keore
i. Sa hvem kan hjalpe mig til sadan en bil igen? Det behg¢ver ikke ab-
solut at vare en 11S, men alt hat interesse, blot skal den vare nogen-
iunde koreklar.

Lisbeth Vest Nielsen, tlf: 06-983177.

Kgbes:
Bagsade til 11 Sport.
John Reele, tlf: 01-307402.

®
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