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“radlion Avand

Vi lever i en computer-tid. Elektronik-
ken har forlangst holdt sit indtog i bil-
industrien. Vi er blevet totalt afhangige;
det eneste vi kan gg¢re, nar noget gar i
stykker, er at sende det hen til en tekno-
krat. Dette galder ogsd for skrivemaski-
ner. Tak til Kim Galsgard, for lan af en
anden Olivetti i sidste time, da klubbens
ditto matte hasteindlagges hos teknokra-
terne. (der er heldigvis garanti pa den).

Lenge leve 11'eren! Glem ikke at man i
reglen selv kan reparere den!

SOMMERTRAF '87:

Der er nu nedsat en arrangementsgruppe,
bestdende af Kim Clasen, Kim Galsgard, Mia
og Peder, Benny Jensen Herlev samt Inger
og Gunnar (dette nummers "stafetister").
De er allerede igang med at undersgge for-
skellige muligheder m.h.t. stedet, men der
er endnu ikke truffet nogen beslutninger.
Men du kan roligt finde din nye kalender
frem og notere datoerne nu. Det bliver:
Fredag d. 21/8 til sgndag d. 23/8 1987.

En anden stor begivenhed i det nye ar,
ikke blot for gstdanskere, er vor svenske
sgsterklubs arsmgde, der denne gang finder
sted i Sydsverige; narmere betegnet ca. 7
km. syd for Helsingborg. Det sker i pin-
sen, dvs. d. 6-8 juni. Prisen bliver om-
kring 600 Skr for traffet, men sa er det
hele ogsa indkluderet - mad, dobbeltvarel-
se m.m.

I betragtning af, hvor trofaste sven-
skerne har veret til at mgde op ved vore
traf, var det vel pa tide, at en ordentlig
hoben danske vogne mgdte op!

Bestyrelsen gnsker laserne et godt nyt-—

1

ar!

Lokalmgder

JYLLAND

Lgrdag d. 31/1 1987 k1. 15°°, hos Gunnar
L. Christiansen, Vestermgllevej 21, 8800
Viborg.

Tilmelding pa t1f: 06-625503.

SJELLAND

Fredag d. 6/2 1987 k1. 19.30, hos Benny A.
Jensen, Hazkmosen 28C, 2730 Herlev.
Tilmelding pa tl1f: 02-443741.

Reservedele

Det er med stor sorg, at vi ma
meddele at tilslutningen til kgb af
bremseslanger igennem klubben er sa
ringe at det ikke lader sig ggre!
Men det er derimod gladeligt, at sa
mange medlemmer tilsyneladende er
sa velforsynede med bremseslanger,

sa de ikke behgver at kgbe nye. For
vi ved jo alle, at gamle bremse-
slanger kan vere livsfarlige -isar
da 11'eren kun er udstyret med eet-
kreds-bremsesystem.
med venlig hilsen
bestyrelsen.
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Fra registret

Velkommen til alle de nye medlemmer der
er kommet. Vi hdber at I far lige sa stor
gavn af klubben og dens arbejde, som de
nuvaerende medlemmer har, man hgrer jo ik-
ke det modsatte.

Vi er nu oppe pa 140 medlemmer. Det er
jo meget flot for sadan en mzrkeklub, der
jo kun holder sig til én bestemt model.

Nar I far dette blad skulle girokortene
for kontingentindbetaling for 1987 vare
fremme hos jer, og gerne befinde sig i
den stak der bliver betalt senest 1. feb-
ruar. Bliver den ikke det, er dette det
sidste blad du far fra os, indtil dette
er bragt i orden. Vi md habe at frafaldet
kun bliver pa nogle fa stykker.

Kim arbejder som bekendt pa at frem-
stille et nyt medlemsregister, sa her er
lige en pamindelse om at pafgre girokor-
tet de rette oplysninger.

Jgrgen K jer.

NYE MEDLEMMER:

Per Skytte Mikkelsen
Trekronervej 21
Strgby Egede

4600 Kgge.

T1f: 03-667023.

11 Sport

11 Normale '53
230.895

Freddie Poulsen
Bovlundbjerg 26
6535 Branderup.
T1f: 04-835373.

Claus Lykke Madsen
Gammel Landevej 118
Ryd

0440 Abybro.

Bjarne Henriksen

Ishgj Bygade 113
2635 Ishgj.

NY ADRESSE:

Palle Pallesen
L. I. Brandes Allé 16, 2.th.,
1956 Frederiksberg.

11 Normale '54

Jgrgen Engel

Department of Town and Country Planning
P.0.Box 410 321

Ka jama

Zambia.

NY BIL:

Magnus Lahi
Stromsholm

S-560 28 Lekeryd
Sverige

har faet:
B15 Familiale 1954

stelnr. 598.641

reg.nr. HHW 123
AUTOMOBILES

CITROEN
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BESTYRELSEN:

Formand, redaktor:

Jens Mgller Nicolaisen

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kgbenhavn N.
T1f: 01-395320.

Kasserer, indmeldelse:
Jgrgen K jer

Saturnvej 9, 8370 Hadsten.
T1f: 06-983177.

Sekreter, medlems— og vognregister:
Benny A. Jensen

Hazkmosen 28C, 2730 Herlev.

T1f: 02-443741.

Medlems— og vognregister, reservedele
Kim Bo Clasen

Stengards A11é 118, 1., 2800 Kgs. Lyngby.
Tif: 02-443712.

Bestyrelsesmedlem:

Finn Lyster

Smedebakken 26, 8653 Them.
T1f: 06-847249.




548.203

Til min gladelige overraskelse hgrer
jeg, at en fyr fra Hadsten har fundet min
kusine et sted i Jylland. Selv har jeg
stdet her pa kirkegidrden siden min nuva-
rende og eneste ejer henstilliede mig til
kedsomheden fro 25-30 ar siden. Men en
dag i 1986 kom én fra eftersggningsholdet
og viste interesse for mig. Jeg mia ind-
rgmme at jeg var svaer at finde her i Kg-
benhavn. Tro ikke at det kun er ude pa
landet at man finder gamle biler. Jeg kan
ogsa godt prale af at vere ubergrt jomfru
i alle disse ar, godt jeg kom vak fra de
franskmend !

Jeg hgrer at min kusine har varet ind-
vaderet af hgns. Hvor skammeligt at fa
lagt radne ®g i understellet, som om der
ikke er raddenskab nok. Her har vi ikke
sddan nogen kreaturer, men kun gravkder.
De "kommer nok en dag herind pd pladsen.

Det er blevet lovet mig at vi en dag
skal til striptease-show med mig i hoved-
rollen, men det vil jo nok tage lidt tid
at afklede sadan en veldrejet tante som
mig, MAN MISTER JO FARTEN I KURVERNE.
(eller kurverne i farten -red.). Da jeg
gar ind for genbrug, er jeg ogsd blevet
lovet at min fine gearkasse nok skal kom-
me ud at kgre igen. Dynamo, benzin og
vandpumpe m.m. kan jeg sagtens undvare,
Jjeg har jo alligevel i mange ar kun levet

af regnvand.

Nar I nu er si mange medlemmer i klub-
ben, haber jeg at hgre mere om fund af
mine afdgde familiemedlemmer.

Nu haber jeg at mine og min kusines af-
pillede dele en dag igen kan mgdes ved et
traf. Hvad med f.eks. Bornholm? Godt, si
siger vi det. Det star klippefast!

- skrevet til 136 af mine fans -
John Reele.
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Fra de gamle fotoalbums...

Denne 7C har tilhert maler-
mester og sognefoged Age
Mpller fra Holte. Den er
iflg. oplysninger ind-
registreret forste gang i
1936 -men bemerk de mange
eldre trek: kolergitteret
1 krom med chevron'erne

' indvendigt, de plane lyg-—
teglas, handgrebene pd de
forreste kolerklapper.
Den md@ ha' veret nogen tid
undervegjs fra fabrikken!

Bagderenes form viser at denne familiale
md vere fra for 1938. Den skal have kort
som taxa 1 Kebenhavn, indtil den omkring
1955 blev solgt af en brugtvognsforhand-
ler pa @sterbro til Thorvald Mortensen,
representant 1 isenkram. Han havde den <
6-7 dr hvorefter dens skebne fortaber sig
1 det uvisse.

Benny Jensen har indsendt billederne til
bladet - tak!




Den svarta

Mon ikke de fleste kender vort medlem
Henrik Lundberg fra Helsingborg i Sverige.
Ved n®sten samtlige af vore sommertraf
har vi haft forngjelsen af at kunne beun-
dre én af hans mange dejlige biler, hvoraf
de fleste jo kommer fra Danmark.

Vi har set den hvide Normale-cabriolet
fra 1938 (den fra Marguerite Viby-filmen)
og den sglv/sorte faux-cabriolet Normale
(coupé) fra 1937. Der kendes kun 3 af dis-
se 1 verden. I Helsinggr 1985 sd vi hans
sorte 7C faux-cabriolet, som i sin tid er
hentet hjem fra Frankrig.

Og sa har vi endda én tilgode! Flere har
pa traffene spurgt til den sorte Normale-—
cabriolet, som den hvide fra 1938. Hvornar
ser vi den? Henrik har sendt disse to bil-
leder som et plaster pa saret indtil da.

sHenrik kgbte bilen hos Erik Keldsted i
september 1971. Tanken var, at den skulle
sta ferdigrestaureret i december 1971,
men det blev til september 1974. Fejlen
var at bilen blev sandblest -og der blev
ikke meget tilbage af den. En meget dyg-
tig pladesmed reddede resterne, og der
blev monteret nyt indtrek i rgdt lader og
ny kaleche.

Dét som satte himmel og jord i bevagel-
se for Henrik om at fa sig en Bll-cabrio-
let var at Henning Mortensen og Erik
Schultz i sin tid mgdte op i hver sin til

et mgde hos Borje Samuelsson i Halmstad.

At kgbe een af disse var som Henrik skri-
ver OMOJLIGT. Dagen efter ringede han sa

til Erik Keldsted, hvor det altsa lykke-—

des at blive ejer af renoveringsobjektet.
Henrik ville helst have kgbt den sglvfar-
vede (nu Peter Schmidts), men NEJ.

Men gladen over den sorte var stor, og
trods alle problemer (som nu er glemt)
blev denne bil utrolig fin. Skgnheden er
dgbt Marianne.

Hermed overbringes de bedte hilsener
fra Henrik til samtlige medlemmer af TAD.

35







Friture-kogeren

Idag er det efterhdnden ganske alminde-
ligt at bilerme er udstyrede med automa-
tiske gearkasser, ogsd her i Europa. I
USA er man forlengst holdt op med at
skifte gearene manuelt. Automatisk gear-—
skifte gor det naturligvis enklere at
kore bil, men medferer ogsd et vist ef-
fekttab. Ideen er ikke ny. Samtidigt med
at bilerne begyndte at rulle i begyndel-
sen af drhundredet, begyndte man ogsd at
tenke i losninger til at forenkle bilker-
selen. Det gjorde André Citroen ogsd.
Vidste du at Tractionen oprindelig skulle
have haft automatgear?

Af BENGT OLSSON.

Modsatte side:

Det eneste kendte billede af en af de
prototyper der var udrustet med automa-—
tisk gearkasse. Ser man naermere pd bille-
det opdager man at sdvel koblingspedalen
som gearstangen ("sennepsskeen") mangler.

Opdagelsen af at dette billede viser en
Traction med automatgear er faktisk verd
at berette. Fabien Sabatés, en kendt
fransk tractionist, fik fat i billedet og
sd at det var sterkt retoucheret. Han be-
gyndte at vaske det og klokken to om nat-—
ten kunne han konstatere at han stod med
noget helt unikt: nemlig et billede af
7'eren med Sensaud de Lavauds automatiske
gearkasse.

Herunder:

Sensaud de Lavauds automatiske gearkasse,
i denne udgave til montering pd baghjuls-
trukket bil.

Det begyndte i tyverne. Robert Dimitri
Sensaud de Lavaud havde en farverig bag-
grund. Han var fgdt i Spanien med en
fransk mor og en russisk far. Familien
flyttede til Brasilien og senere til USA.
Efter at have arvet en formue fra kaffe-
plantagen i Brasilien flyttede han til
Paris. Med penge pa lommen begyndte Sen-
saud de Lavaud at opfinde.

Pa Parisersalonen i 1923 stod en Voisin
udstillet, med en automatisk gearkasse,
som var placeret pa bagakslen. Denne var
de Lavauds verk. Disse gearkasser blev
almindelige foreteelser pa udstillinger i
tyverne. André Citroen sa dem og et par
C4'ere og C6'ere blev udstyrede med de
Lavauds gearkasse. Testkgrsler i Nord-
frankrig gav udmerkede resultater.

Da man konstruedrede Tractionen og be-
gyndte at prgvekgre den, fik André Lefeb-
vre besked pa at montere den automatiske
gearkasse i de fem fgrste 7'ere. Under
testkgrslerne pa racerbanen i Montlhéry
fungerede 7'erne godt, men da man begynd-
te at kgre pa bakkede veje kogte olien i
gearkasserne, hvilket indebar en at funk-
tionen forringedes.

For at overbevise Citroen om at det var
ngdevndigt med en anden gearkasse, prgve-
de man fire af 7'erne pa en stejl bakke i
Laffrey, syd for Grenoble. Det lykkedes
ingen af bilerne at na toppen.

I bengyndelsen at 1934 afgav Charles
Brull, chef for ingenigrafdelingen, rap-
port til André Citroen, for at fa ham til
at opgive projektet. Afggrelsen kom efter
en prgvekgrsel uden for Paris, hvor de 5
biler alle deltog. En af dem kom tilbage
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med en kogende gearkasse, de fire andre
matte bugseres hjem. Citroen blev kon-
taktet i sit hjem og et mgde blev arran-
geret. Lefebvre spurgte ingenigren Brog-
lie hvor lang tid det ville tage at ud-
vikle en ny manuel gearkasse. To maneder,
blev svaret. Hertil svarede André Citroen
at det ikke matte tage mere end to uger.

Sadan gik det ogsa. For man var jo ikke
helt overrasket over sagens udfald. Da
André Lefebvre, langt tidligere, indsa at
den automatiske gearkasse ikke kunne kla-
re strabadserne, startede han, uden at
André Citroen vidste det, udviklingen af
en manuel gearkasse. Og da de to uger var
gaet var den manuelle gearkasse ogsa fer—
dig. Man havde dog veret tvunget til at
beholde huset fra den automatiske gear-
kasse.

En enkel mekanisme fra gearkassen til
gearstangen udvikledes, den fik tilnavnet
"Lefebvres Eiffeltarn". Gearstangen kald-
tes "sennepsskeen". Desvarre blev den nye
gearkasse Tractionens achilleshal.

Trods alt var det en beundringsverdig
bedrift pa sa kort tid at konstruere en
helt ny gearkasse. At Citroens ingenigrer
formar at konstruere meget gode og drift-
sikre gearkasser, bare de far tid nok,
beviste de senere med gearkasserne pa 15
six og endnu senere pa ID/DS.

André Lefebvre skal i sin tid have kom-
menteret: "de Lavaud opfandt en darlig
gearkasse, men en udmerket friturekoger".

Virkemaden i Sensaud de Lavauds
gearkasse

Sadan fungerer den: Seks hjul er monte-
rede pa drivakslerne, med tre hjul pa
hver aksel. Hvert af disse hjul har en
plejlstang monteret fra yderkanten af
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hjulet til en plade (kamskive) pa den ro-
terende, udgdende aksel fra motoren. Pla-
dens bevagelse ligner en mgnt, der snur-
rer pa et bord. Jo stgrre vinkel i beva-
gelsen, jo stgrre hastighed. Nar pladen
snurrer rundt uden at bevage sig side-
verts, star bilen stille. Pladens vinkel
styres og @ndres ved vacuummet fra moto-—
ren. En ventil pa instrumentbradtet gjor-
de det muligt at frikoble samt regulere
udvekslingen med handen. Bakgearet koble-
des til med en manuel gearstang. Dette
skete muligvis ved hjaelp af et vacuum-
stempel.

Beskrivelse (se tegningen)

Akslen A kommer fra motoren, den er
gearet op fire gange. B er et meget sta-
bilt kugleleje, som via A roterer med ak-
selen. Ved hjzlpe af tapperne S og O re-
gulerer man vinkelen f. Tappernes posi-
tion @ndres med balgen K. Vinkelen f bli-
ver proportionel med hastigheden pa de
udgaende aksler. Plejlstangerne E kommer
til at bevage sig frem og tilbage og fgre
skiverne N i en oscillerende bevagelse.
Med skratstillede vagge overfgrer kugler-
ne M bevagelsen til hjulene. Det er ikke
ngvendigt med noget differentiale og bi-
len far desuden frilgb, da kuglerne kun
fungerer i een retning. Bakgearet er et
tandhjul som kgrer med pa den udgdende
aksel og kan lases fast ved behov for
indkobling. Gearkassen er desuden forsy-—
net med en oliepumpe for at give smgring.

Et ¢jenvidne fortaller

André Citroens sgn prgvekgrte en af
prototyperne. Ved et mgde for nogle ar
siden mindedes han at bilen var meget let
at kgre og fungerede godt. Visse bagdele
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konstateredes tidligt; gearkassen var
tung, specielt nar den var placeret i
bagakslen pa de baghjulstrukne biler. Der
skal ogsa have varet problemer med vibra-
tioner. Sa vi skal nok vere glade for at
vore Tractioner fik konventionelle gear-
kasser til sidst.

Kilder: Svensk Motortidning, Thoroughbred

& Classic Cars, Convertisseurs de couple
transmissions automatiques.

Artiklen kommer fra det svenske "Bll-bla-
det" nr 1, 1982. Tak for tilladelsen.

Herunder:

Dette blev altsd resultatet til slut: Den
manuelle tre-trins gearkasse. Billedet
viser en prototype, sandsynligvis fra ja-
nuar 1934. Bemark oliepdfyldningsskruen
ovenpd laget samt beslaget til ophengnin-
gen i den tvergdende travers. Leg ogsd
merke til skiftearmene, der gdr ud fra
"Lefebvres Eiffeltarn'”. De rager skrit
opad, hvilket gor at forbindelsesstaenger-
ne til gearstangen (sennepsskeen) kommer
til at ligge narmest vandret langs moto-—
ren, 1 stedet for skrdt nedadrettede som
vi er vant til.

STOF TIL TRACTIONSPECIAL:

— sendes til Jens Mgller Nicolaisen,

Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh. N. T1f: 01-395320.
0BS! Var opmerksom pa deadline -se side 3 i Attraction.
Alle bidrag fra medlemmerne er meget velkomne og der
mangler principielt altid materiale. Giv lyd fra dig!

39




Herover:

Gunnar med den forste 11'er, Sporten fra
1947. Kobt 1957 og, desverre, ophugget 1
1967. Rilledet er taget 7 1959. (Kan I
kende ham? -red).

771 venstre:
Sennen Michael inspicerer, anno 1961.
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Den smukke vogn pd tur 7 1964. Ungerne er.
vokset, men Gunnar har tilsynelandende
bevaret sin position!

Min Gunnars fgrste mgde med en Citroen
var i 1947; det var den stedlige dyrlage,
der var blevet ejer af en 11 Sport.

Landsbysmeden var ogsa dengang en slags
mekaniker, og da denne 11'er en dag var
punkteret, matte Gunnar til assistance.
Han fik s& lov til at kgre bilen hjem, pa
smalle veje og med skarpe sving - jo, dét
var kgretgj. Sadan én skal det vare, nar
jeg engang skal have bil, tankte han. Men
i 1947 var en bil ikke hvermands eje, s
det blev til en Lambretta i fgrste om-
gang.

Sa gar tiden -og i 1957 skal vi absolut
have en bil. En barnevogn mellem to cyk-
ler er meget besvarligt, is@r over lange-
re strakninger. Turen gar sa en formiddag
til Kgbenhavn, og inden mgrkets frembrud
holder Gunnar for dg¢ren med en 11 Sport
1947, usynet og til en formidabel pris i
mine @djne: 7.500 kr. Det var sa mit
fgrste mgde med en 11'er.

Sa startede vi rundt i det ganske land;
og til Sverige, med venstrekgrsel, vovede
vi os da ogsa - og senere til Norge, som
vi de naste 6-7 ar tog til hver sommerfe-
rie. Men sa begyndte den gamle bil at fa
nykker. Motoren blev skilt ad, topstykket
blev placeret i stuen og der sad vi sd og
Sleq ventilsader og ventiler med en pind,
hvorpd var skruet proppen fra hindvas-
ken. "Og sa drejer du pinden rundt mellem
handfladerne" sagde Gunnar. Jojo, jeg fg-
ler skam ogsa at jeg har varet med fra
starten. Sa kom turen til bremserne; be-
legning lagde man skam selv pa. Bakkerne
blev sat fast i en hgvlebank og sa blev
bel@gningen nittet pa. Sa var bilen kgre-
klar igen -nazsten. Der var lige et hul i
udstgdningen; den fik noget der lignede
ler pa et stykke plade omviklet med stal-
trad.

Sa var vi igen k¢rende, men nu narmede
den sig jo de 20 ar, og her skete sa det
forfaerdelige, at jeg (Inger) syntes at vi
skulle vare "modernede", og den gamle sag
blev sendt til ophug - ak ja....

Inden arets udgang stod her en ID19 fra
1958, et flot og moderne kgretgj. Og sa
var den jo kun 9 ar. Men dens levetid
blev ganske kort: den var en del rusten,
sa den blev skilt ad i mindre stykker.
Gunnar ville se hvordan den var bygget op
og hvor man skulle se bedre efter rust og
lignende uheldige ting hvis vi igen skul-
le have bil.

Det skulle vi, det blev igen en ID19,
denne gang fra 1967. Og sa gik ferierne
igen til Norge.

Og pludselig en dag stod der bare en
11'er pa en tankstation - den matte vi se
nezrmere pa. Vi kom ogsa i kontakt med
ejeren -og resten af dagen sa vi pa gamle
biler. Der var 50'er-Mercedes, en gammel
VW-cabriolet, en Citroen lastbil, flere
11'ere og en 15six. Den var blevet reno-
veret og sendt til maler, idet den skulle
bruges som brudekaret for datteren 14 da-
ge senere, sa den fik vi ikke set fgr
aret efter (og senere si vi den i Paris
1984). Ja, her bagnede trangen til en
gammel bil, vi matte eje sadan en gammel
11'er igen, det kunne ikke ga starkt nok.
Det var i august 1980 -og i november stod
stelnummer 145.061, 11 Normale 1939, i
Helsinggr.

Den hadber vi at kunne bringe et billede
af, gennem-restaureret og nysynet i 1987!

Inger Rasmussen.

Dette billede er taget i april 1980, hos
Peter Juel Jeppesen i Farum, hvor jeres
erbedige redacteur var ude 1 keobstanker.
Desverre blev der ikke rdd og Normalen
med stelnummer 145.061 kom 1 stedet i go—
de hender 1 Helsingor.

Flere af dens bestanddele har igennem de
sidste par Gr kunnet beundres i Inger og
Gunnars stuer...
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Referat

BESSTYRELSESM@DE d. 21/11-1986.

Tilstede:
Jens, Finn, Jgrgen, Kim, Mia og Benny.

Dagsorden:

1 Konstitution af bestyrelsen.

2. Opsummering af punkter fra general-
forsamlingen.

Lokalmgder i Jylland.

. Bortkomne penge.

10. Ajourfgring af medlemsliste.
11. Eventuelt.

3. Sommertraf 1987 og 1988.
4. Arets "julegave".

5. Reservedele.

6. Vognmaerker.

7. Emblemer.

8.

9

Ad 1: Fordelingen af bestyrelsesposterne
ser saledes ud:

Jens: formand og redaktgr.

Jgrgen: Kasserer og medlemsregistrering.
Kim og Benny: Medlemsliste og vognregis-—
ter.

Benny: Sekreter.

Alle var enige om at det ville vare gns-—
keligt at fa fordelt arbejdet noget mere,
specielt formands- og redaktgrposten, ik-
ke mindst for i fremtiden at ggre det
lettere for andre eventuelt at kunne o-
ver tage.

Et mere gennemarbejdet vognregister ville
vere gnskeligt, evt. ogsa registrering af
biler uden for klubben.

Ad 2: Skrivemaskinen er anskaffet og i
funktion.

Historie om Sture Lundberg og hans bil i
bladet (Finn).

Import af biler: Jgrgen har gjort visse
erfaringer og vil kommentere dette.
Forslag om at kontingentet skal galde he-
le husstanden skal tages op pa n®ste ge-
neralforsamling.

Forslag om badges med navn til klubmed-
lemmer, som kan bruges ved traf o. lign.
Dette vil evt. blive sat i vark ved naste
sommertraf .

Ad 3: Sommertraf: Der har desverre kun

varet fa reaktioner pa opfordringerne i
bladet. Kim vil kontakte folk for at fa
en arrangementsgruppe op at std. Stedet
skal findes NU af arrangementsgruppen.

Traf 88 kan evt. afholdes omkring Vejle,
Erik Hougard forespgrges om muligheder.

Ad 4: Julegave - vi prgver at skaffe den
hollandske Traction Avant kalender hvis
prisen er rimelig. Desuden udsendes nye
merkater til bilerne.
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Emblem/klubndl vil blive forsggt frem—
stillet, men det kan nappe nas.

Ad 5: Reservedelsindkgb. Kim: Under 10
tilmeldinger! Utroligt at ikke flere er
interesserede i sliddele! Vore udlandske
sgsterklubber har fint fungerende syste-
mer pa omradet, men abenbart er der ikke
behov for delene her.

Planer om falles reservedelsindkgb skrin-
legges indtil videre.

Der har varet en del forespgrgsler om re-
servedelsfirmaer — Kim skriver om dette.

Ad 6: Vognmarke (klistermzrket): Nye er
p.t. under fremstilling, pris 500 kr. for
400 stk. Sendes ud med julegaven + til de
nye medlemmer + lgssalg.

Ad 7: Emblemer. Kan ved bestilling af 150
stk. fremstilles for ca. 55 kr. + moms i

messing/emalje. Som fglge af generalfor-

samlingsbeslutning, vil klubben investere
i vaerktg]j til dette samt en mindre serie,
som udbydes til salg. Prisen vil ligge pa
ca. 100-150 kr. i udsalg.

Ad 8: Jens: savner lokalmgder for Jylland
annonceret i bladet. Man md anse at det
er vigtig at afholde lokalmgder for at
styrke sammenholdet og informere nye med-
lemmer om klubben m.m.

Finn: Hvem vil afholde lokalmgde i uge 3
i Jylland - husk - jyden er stark og seg.
Jens: opfordrer til mgdeaktivitet.

Ad 9: Et brev indeholdende penge fra Jgr-
gen til Kim er bortkommet - det var fejl-
agtigt ikke sendt som verdibrev. Klubben
vil dakke tabet. En nase uddeles til Jgr-
gen (barer den pant). Fremover vil for-
sendelser blive sendt pa rette vis!

Ad 10: Det vil blive for dyrt at udsende
revideret medlemsliste hvert ar. (Vi vil
forsgge at ggre det hvert 3. ar). S& ind-
fgr selv andringer! Vil blive bragt lg-
bende i bladet under registrets rubrik.

Ad 11: Takkébrev til Citroen i Bredebro
for det fine arrangement ved sommertraf-
fet.
Problemer med bladudvekslingen med flere
klubber. Der er sendt brev til disse om
at vi stopper indtil vi far en reaktion.
P.t. udveksles med Sverige, Holland, Bel-
gien, Tyskland og Schweiz.
Blade kan eventuelt lanes ved lokalmgder—
ne.
@nske om fremstilling af visitkort/post-
kort, med &plysninger om klubben til PR-
brug. Skal kunne rekvireres fra klubben.
Slut pa mgdet.

Ref.: Benny.




Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til:
Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A, 4.th., 2200 Kbh. N. 01-3953 20.

Kgbes:

Til 7C 1936: Original karburator, med luftfilter og manifold (1628 cm® motor). Mang—
ler ogsd 3-egers rat (sort), laderel® + diverse smadele til 7'eren.

Henv.: Michael Gregor, Box 1058, 2301 Hamal, Norge.
T1f: Job: (Norge) 02-353500. Priv.: (Norge) 065-25843.

Salges:

Reservedelskatalog pd dansk: 200,- kr. Reparationshdndbog pd dansk (2 bind) 250,- kr.

Nye baglygter til B11 fgr 1952, pr. stk. kr. 200,-
Instruktionsbog til model fgr 1945.
Jgrgen Kjer, Saturnvej 9, 8370 Hadsten. T1f: 06-987731.

Kgbes:

Til 7C 1939 (Sport): Original kglergrill, mrk. Chausson. (Er fremstillet af messing
og har en lille kant rundt om starthullet. Desuden er der panittet et lille rhombe-
formet Chausson-mzrke nede i spidsen). -

Gode Pilote-falge samt laderel@. (Det lille med Citroen-m@rket praget i dakslet, til
montering pa dynamoen.

Kan nogen hja&lpe med loftindtrak? Gerne et udslidt til at bruge som skabelon.
Sgges:

Forhandlercirkularer 1934-75 sgges til fotokopiering.

Panhard-litteratur.

Selges:

Diverse dele til 11'erne, mest til Sport 1946-52.

Jens Mgller Nicolaisen, Ravnsborggade 5A,4.th., 2200 Kgbenhavn N. T1f: 01-395320.

Kghes:

ot =l

Til Normale: venstre bagdgr, venstre bagskerm, venstre side af motorklappen, udstgd-
ningsmanifold og et sat dythorn.

Til 15six efter '52: grat speedometer.
Skandinavisk Motor Journal - mangler alle numre.

Kim Bo Clasen, Stengdrds A11é 118, 1., 2800 Lyngby. T1f: 02443712, arb: 02-994840.

—0—
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Szlges:
Simmeringe til gearkassen 408.452. Kr. 25,-/stk. + evt. forsendelse.
Benny A. Jensen, Hakmosen 28C, 2730 Herlev. T1f: 02-443741.

Salges:
Citroen 11 Normale 1953. Urestaureret, men komplet. Prisidé: 10.000,- kr.
Jereen Kjer, Saturnvej 9, 8370 Hadsten. T1f: 06-983177.

»~TRACTION-RESERVEDELSSERVICE”

v/ CHR. FRIIS . BOSHOLMVEJ 5 . 6261 BREDEBRO

TH: 04-740156

Roskilde Ring, engang i halvtredserne. Citroen suveremt i foringen! Carl Lynenskjold
ligger forrest i den tofarvede Normale med nummeret K 443. Herefter Poul Rasmussen <
Sporten og Ewald Rasmussen 1 Normale. Baq de tre ses BMW 326, Ford V8 cabriolet og en
Ford Zephz./r Six. L(zg merke til Citroen'ernes fuldkomme harmoni med vejbanen, idet de
trekker sig rundt i kurven — 1 sterk modsetning til de bagvedliggende hogjbenede rov-
skubbere! Ingen tvivl om at disse kereegenskaber, selv mod halvtredsernes slutning
var heojt hwvet over enhver konkurrence.

Billedet kommer fra John Reele som har veret ude at snakke med Carl LynenskJoZd Det
er blot en appetitvekker — vi hdber pd at lave en stor artikel om Citroen i dansk mo-
torsport 1 neste nummer af TractionSpécial. Har du materiale eller viden herom, vil
Jeg meget gerne hore fra dig! Jens.
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