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15 cv. TRACTION AVANT



TRACTION 24/

La Traction

Traction Avant er den franske betegnelse for for-
hjulstrek -et begreb som siden 1934 har vezret sé
godt som ensbetydende med begrebet CITROEN.
Citroén Berline modellen n8ede at blive produce-
ret i over 700.000 eksemplarer inden den i 1957,
godt 23 &4r senere, blev taget af programmet. P&
dette tidspunkt var den allerede en legende, men
teknisk set stadig langt foran de fleste konkur-
renter.

Franskmendene gav den ke&lenavnet La Traction.

Lot Praclion Avanl
CITROEN




Traction Avant i Danmark 1983

P& sin tid var tractionerne med til at domine-
re billedet p& de danske gader og veje. Forst
i begyndelsen af tredserne kom der for alvor
gang i skrotningen af bilerne. Mange biler som
var produceret fer krigen havde ellers overle-
vet indtil da.

Arsagen er nok den at man nu havde néet en sé&-
dan grad af velstand at man kunne udskifte sin
Citroén til en ny og mere "moderne" vogn. Selv
om tractionen stadig p& de fleste omrader var
teknisk up to date, kan det jo ikke n:gtes at
mange af dens detaljer var héblest forzldet.

Det er svert at sige hvor mange vi idag har i
landet - et meget leseligt skud: 150-200 stk i
vidt forskellig stand.

Interessen for at kere traction vil ifelge sa-
gens (bilens) natur aldrig de ud. I de fleste
lande i Europa findes der allerede store og
velorganiserede traction-klubber, som holder
liv i bilerne - blandt andet ved en omfattende
produktion af reservedele. Eksempelvis kan jeg
nevne den svenske klub, som startede i 1966, og
teller .over 400 medlemmer - heraf ca. 35 dan-
ske.

Her i landet vokser antallet af entusiaster nu
tilsyneladende hurtigt. Der er for det ferste
dén generation som er vokset op med bilerne og
dermed fedt ind i interessen. Nu - en menneske-
alder efter produktionens opher - ser det ud
til at der er opstdet hvad man kunne kalde den
"anden generation" af interesserede som samler
de sidste glemte vrag op til restaurering og
samtidig puster ny inspiration til "ferste-ge-
nerationen". Der arbejdes med gamle Citroén'er
som aldrig fer i dette land.

Denne herlige udvik-
ling har naturligvis
sterkt eget behovet
for kontakt mellem de
interesserede - ikke
mindst fordi s& mange
vogne netop nu er ved
at blive restaurerede.

Vi er derfor nogle,
som nu prever at ta'
initiativ til at star-
te en dansk traction-
klub. De forste skridt
er allerede taget, i-
det dette nummer af
attraction ikke blot
er udsendt til Citro-
nisterne men ogs& til
alle de formodede kan-
mende medlemmer af en
dansk traction-klub
vi har kunnet finde
frem til.

Vi er meget glade for
den hé&ndsrekning vi
har fdet fra Citroni-
sternes side med at
f& plads i attraction
og hé&ber p& et posi-
tivt feed-back sd vi
kan gere "Traction -
Spécial" til et fast
indslag i dette blad.

Vi gleder os til et
godt samarbejde frem-
over!
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Treef i Hadsten

I august 1982 var vi
nogle stykker som ar-
rangerede det forste
danske tref for trac-
tioner siden 1973.

Vi lejede Hadsten hej-
skole i en week-end og
det lykkedes os at f&
nesten 50 vogne samlet.
Foruden de danske kom
en del fra Sverige og
Holland.

Det var ikke alle vore
aktiviteter som forleb
som vi havde regnet -

men selvom der var et

par smuttere, var det

et meget hyggeligt me-
de og som sédan en suc-
ces.

Planlegningen af et
nyt mede er allerede i
fuld gang. Det bliver
samme sted, datoerne
er 19-20-21 august '83.

JMN

Et udsnit af bilerne ved

En smuk stribe af den seks-cylindrede Bl5six.

bilmuseet i Gjern.

Vil du vide mere...

-eller har du et spergsmll/kommentar, en idé eller andet vedrsrende

"Traction Avant Danmark",

er du meget

os. Her felger navne og tlf-numre:
Hroar Toppenberg: 08-186882, Jergen Kjer: 06-988121,
Peter Juel Jeppesen: 02-954291, Jens Meller Nicolaisen: 01-698740.
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velkommen til at ringe til én af




11 Famdiliale

Familialen er en variant af Normale-modellen, med akselafstanden for-
ogget fra 3,09 m. til 3,27 m. Dette geor den til den mest rummelige af

-

tractionerne med hele 2,30 m. fra instrumentbredtet til bagsmdets ryg.

Den leveredes i flere forskellige versioner med klapseder - som 6, 7,
8 og 9-personers p& forskellige tidspunkter. Teknisk var den stort set
identisk med Normalen, men et par forskelle (udover lengden) kan lige
nevnes: Udvekslingen i gearkassen (kron- og spidshjul) var foreget, da
totalvegten var knap 250 kg. sterre. Ligeledes foregedes udvekslingen
i styretejet og den havde kraftigere dimensionerede dszk og bagbremser.

Familialen produceredes i to serier - fra 1935-39 og fra 1953-57, hvor
det jo var slut med La Traction. Den sidste vogn som forlod samlebén-
det var en Familiale.

Idag er der vel kun 5-6 stykker tilbage i Danmark. Den her viste vogn
tilherer Stig Larsen i Esrum. Den er fra 1954 og har kert som Taxa i

Kebenhavn. Den er desverre i en noget trist forfatning med rust, men

den er ievrigt komplet - selv mellemruden er der.

Stig har endnu ikke afgjort om han vil lave den eller sszlge den, men
b&de vogn og dele har nu fdet plads i en god lade - sd den i hvert
fald er reddet fra den totale undergang.

Skulle du vere interesseret i at here n:rmere om bilen, kan du ringe
til Stig p& tlf. 02-248507 og here n:rmere.
JMN
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har haft lejlighed til at-prgvekgre pa
landevejen, indtager denne Citroén »11
Sportc en absolut sarstilling, forsavidt
som den er en udpreeget fgrkrigskonstruk-
tion (nemlig helt fra 1934), der stadig
produceres i praktisk talt den samme
skikkelse som dengang, den f¢rste gang
blev przsenteret for den undrende ver-
dens gjne. Den vogn, vi havde lejlighed
til at underkaste en undersggelse, er na-
turligvis produceret i 1950, men det be-
merkelsesverdige er, at den i de fleste
henseender havder sig endog szrdeles
smukt blandt de vogne, der fgrst er kon-
strueret efter krigen, og at den i kraft
af sine mange originale konstruktionsde-
tailler stadig repraesenterer en teknisk
standard, der efter 16 ars forlgb kan tjene
som forbillede for de fleste rationelt og
videnskabeligt arbejdende automobilfa-
briker.

Hvis man i fa ord skulle karakterisere
denne »11 Sport«, matte resultatet vel
nermest. blive, at det er et udprzget nytte-
kgretgj, ved hvis udformning der er lagt
den aller stgrste vegt pad kgrselskomfort
og kgreegenskaber. En lang akselafstand,
en fremragende, hydraulisk dempet tor-
sionsaffjedring for og bag (som andre
bilfabriker fgrst i de seneste ar lidt tg-
vende er begyndt at kopiere) og en rige-
ligt dimensioneret, forholdsvis langsomt-
gdende motor, der kun udszttes for lave
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Blandt de vogne, som SMJ efterhdnden -

mekaniske og termiske belastninger, teg-
ner tilsammen billedet af et kgretgj, som
svarer til, hvad man i 1950 vil kalde god,
moderne konstruktionspraksis. P4 denne
baggrund vil man kunne forsti, hvilken
forudseenhed og dristighed fabriken m4

. have vzret i besiddelse af, da den i 1934

— formentlig under en overvzldende gko-
nomisk risiko — tog den logiske konse-
kvens -af automobilteknikens nyeste
forskningsresultater og begyndte at frem-
stille et kgretgj, ved hvis udformning der
alene var taget rent tekniske hensyn. Vear-
dien af en sidan fremgangsmade synes at
vere indlysende for alle med undtagelse
af stgrstedelen af verdens automobil-
fabriker. ¢

Citroén var en af de fgrste masseprodu-
cerede personvogne, som var udstyret med
forhjulstreek, og den’ anvendte udform-
ning af trakket til forhjulene har — efter
at man i arenes lgb yderligere har raffi-
neret systemets enkeltheder — nu naiet
en sadan grad af fuldkommenhed, at man
hermed kan betragte forhjulstrakkets
fundamentale problemer — der i begyn-
delsen kunne give anledning til visse van-
skeligheder — for fuldstendig lgst.

Vi skal ikke ved denne anledning pany
komme ind pa diskussionen om forhjuls-
kontra baghjulstrek — emnet har tidli-
gere vzret bergrt i forbindelse med
spgrgsmalet om automobilernes stabilitet
overhovedet, og det ma vare tilstrekke-




Snit igennem differentialboks og
gearkasse i Citroén ,11 Sport“. Fra
koblingshuset til hejre passerer den
drivende aksel over og til venstre
for kronhjulet fremefter til gear-
kass aksel. G Tis 45
og 3. gears skrdtskdrne tandhjul fo-
res trwkket videre til gearkassens
nederste aksel og gennem denne
pdny bogud til spidshjulet. Forrest
ses den firkantede flange, pd hvil-
ken den venstre kardanaksels inder-
ste kryds skal monteres. Kraften fra
motor til differentiale feres altsd
ved denne konstruktion altid gen-
nem en tandhjulsforbindelse, hvil-
ket er forklaringen pd tandhjulenes
usedvenlig kraftige konstruktion.

ligt endnu en gang at minde om, at den
forhjulstrukne vogn naturligvis ved hur-
tig kgrsel i sving har en stgrre sikkerheds-

margin (vel at mzrke, hvis hjulene trek-

ker), inden skridning af vognen pa tvars
af vejen sztter ind; pa ¥en anden side er
der mange kgrere — ikke mindst blandt
dem, der ynder en sportspreget kgretek-
nik — som foretrzkker baghjulstrazkket,
fordi det — nar vogne viser tendens til
udskridning — byder dem ikke mindre
end to muligheder for atter at rette vog-
nen op (memlig enten ved at slippe gas-
sen eller ved at give ekstra gas). Det af-
ggrende er, at den enkelte kgrer indretter
sin kgreteknik efter den benyttede form
for kraftoverfgrslen mellem hjulene og
vejbanen og ved en forsigtig »prgven sig
frem« under forskellige driftsforhold fin-
der frem til de grenseverdier for hastig-

hed og kurveradius, der kan befares med
fuld sikkerhed.

Citroén »11 Sportc¢ udmerker sig ogsa
ved sit udstyr og passagerrummets ind-
retning som et robust og gennemfgrt prak-
tisk nyttekgretgj — der er ingen overflg-
dige dikkedarer, men pa den anden side
mangier man heller ingen af de indretnin-
ger, som er ngdvendige for den fgrer, der
kan lide at kgre og behandle sit kgretgj
100 pct. korrekt. Kgrestillingen, der pre-
ges af det lodrette forbrzdt og den hgjt-
liggende hzngsling for pedalarmene, kan
virke lidt uszdvanlig for den kgrer, der
er godt kendt med andre, moderne per-
sonvognskonstruktioner, men man vanner
sig hurtigt til at sidde med fgdderne pa
det vandrette gulv, og rattets placering er
havet over kritik. Pladsforholdene er ud-
markede og tilstrzkkelige, sely for tek-

MOTOR:
Cylinderantal : 4.
Boring: 78 mm.
Slaglengde: 100 mm.
Slagvolumen: 1911 cem.
Ventilstilling: Topventil.
Kompressionsforhold: 6,5 : 1.
Maksimal hestekraft: 56 ved 3800 omdr./min.

TRANSMISSION :
Kobling: Ter enkeltplade.
Gearkasse: 3 frem og 1 bak, synkromesh mellem
2. og 3. gear.

G lacering: Instr

Udvekslinger: 1. gear: 3,81 : 1.
2. gear: 2,12 : 1.
3. gear: 1,25 : 1.

Udveksling i differentiale: 3,44 : 1.

Hjulsterrelse: 165 X 400.

ELEKTRISK ANLZEG:
Volt: 6.
Fabrikat: Citroén.
Amperetimer: 85.

bord.

SPECIFIKATIONER

. CHASSIS:

BREMSER:
Fabrikat: Lockheed.
System: Hydrauliske.
Forhjulsophengning: Uafhazngige, torsionsstznger.
Baghjulsoph®zngning: Uafhzngige, torsionsstenger.

Monokonstruktion.

KAROSSERI:
Type: Berline.
Personantal : 4/5.

HOVEDDIMENSIONER :
Akselafstand : 2910 mm.
Sporvidde: For 1374 mm.

Bag 1354 mm.
Total lengde: 4450 mm.
Total bredde: 1670 mm.
Total hejde: 1520 mm.
Egenveegt: 1035 kg.
Benzin: 45 1.
Olie: 4/4,5 1.
Vand: 7,5 1.




nisk afdelings' overdimensionerede med-
arbejdere, og skulle der vzre enkelte, som
gnsker mere albuerum, kan de jo fore-
trzekke den noget stgrre model »Berline
11¢, som i sine mekaniske egenskaber er
identisk med den afprgvede vogn. Med
hensyn til placeringen af instrumenter og
kontrolorganer har fabriken i arenes lgb
eksperimenteret sig lidt frem, og vi ser
ingen anledning til at zndre yderligere
pa de nu opnaede resultater. Et vel an-
bragt og godt belyst instrumentbraedt
umiddelbart foran fgreren (med et ur, der
gar rigtigt), kombineret lysafbryder og
hornkontakt under rattet og choker, start-
kontakt og retningsviserafbryder umid-
delbart til hgjre for gearstangen, der ra-
ger ud af en slidse i instrumentbradtet,
giver tilsammen mulighed for bekvem og
pracis kontrol med alle vognens funktio-
ner. Ved det eksemplar, som SMJ havde
lejlighed til at afprgve, havde man mon-
teret et plasticrullegardin foran kgleren
og et kglevandstermometer pd instrument-
bradtet — disse elementer, der ikke hgrer
med til vognens standardudstyr, viste sig
under vore ture i slutningen af november
serdeles nyttige, og det var iser forblgf-
fende sa hurtigt, man efter en kold start
kunne fa kglevandstemperaturen op pa de
normale 80° C. blot ved to eller tre gange
under kgrslen at stille p4 gardinet.
Betragter man de hosstiende kurver
over henholdsvis accelerationsevne og
benzinforbrug, vil man se, at den nye »11
Sport« (hvis kompressionsforhold nu er
havet til 6,5 imod fgr 6,2) hgrer til de to_
eller tre hurtigst accelererende vogne i

Et billede, der viser baghjulsophengningen

i den afprevede Citroén ,11 Sport“. De to

baghjul er monteret pd en stiv, gennem-

glier:dzlumluel. som ved hjelp af to frem-
ol et o

pp me er
hengslet til det selvberende stdlkarosseri
— disse arme har hver for sig fat i en af
de to tverliggende torsionsstenger, der er
anbragt umiddelbart under bagsedets bage-
ste kant. Tverkrefterne mellem aksel og
karosseri optages af de viste, diagonalt an-
bragte trekstenger, der i deres yderste ender
er hengslet til akslen, medens de pd midten
lober sammen og har fat i det samme beslag,
som danner forankring for den faste ende
af torsionsstengerne. De hydrauliske sted-
dempere er fastboltet under akslen (og
herer altsd derved med til den uaffjedrede
vegt), og de er ved lodrette stenger hengs-

let til karosseriets ske@rmparti.

-3

den serie, vi hidtil har haft anledning til
at stifte bekendtskab med — pa den an-
den side er kurven for brzndselsforbruget
i liter pr. 100 km ved forskellige hastig-
heder praget dels af det relativt store
slagvolumen i sammenligning med vog-
nens vagt og dels af en relativt stor luft-
modstandskoefficient (til trods for den
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Citroén 11 Sport’s benzinforbrug er anskueliggjort
i ovenstdende kurve.

glat gennemgéende bund i det selvbzren-
de karosseri). Ved nogle rent orienterende
udlgbsforsgg, der gennemfgrtes i forbin-
delse med de gvrige prgver, fandt vi frem
til verdien 0,42 for luftmodstandskoeffi-
cienten —til sammenligning tjener, at de
bedste strgmlinievogne, som fremstilles i
serieproduktion i dag, er karakteriseret
ved vardierne 0,36 og 0,34.

Til slut et par ord om bremserne (som
vi normalt ikke ofrer megen omtale, fordi
de ved relativt nye vogne altid er i or-
den). PA dette punkt har Citroén fabriken
fulgt det samme princip som ved udform-




/ gjeblikket har lager til gjeblikkelig leve- |
20 / ring i begge de to »11¢ modeller, og det
| / fremhzves, at vognene leveres med kort
18 sekunder : / varsel i enhver farve efter kundens ¢gnske,
16 | idet kgretgjerne kommer hjem fra Frank-

14 rig i grundet tilstand og derefter lakeres
og ferdigggres pa fabriken her.

172

10 Ovenstéende pregvekersel har vi
fundet i Skandinavisk Motor Jour-

8 nal, december 1950.

6 / Godt stof til bladet er endnu en
mangelvare. Skulle du ligge inde

4 T ‘ med lignende interessante artik-
ler eller andre ting, som du me-

2 //‘ kmy/t z ner kan vere interessant for an-

Juroe i dre at se, vil vi vere meget tak-

: nemmelige hvis vi kan léne det
10 20 30 40 50 60 70 80 90100 {7, AL fotogralBTing,
Accelerationsevnen for ,I11 Sport“. JMN

ningen af vognens gvrige elementer, nem-
lig, at selv ved fuld anvendelse af maski-

neriet ma der kun Iopsté lave termiske og EOtOS

mekaniske pavirkninger. Bremsearealet er K .

meget stort, nar man drager sammenlig- Gamle billeder af tractioner, fra
den tid de var almindelige seges
til 1léns til affotografering, med
henblik p& at opbygge et billedar-

ning med andre, moderne personvogne af
tilsvarende vagt, og det var os faktisk

umuligt — selv ved gentagne opbrems- kiv. Det er jo snart sidste udkald

ninger fra hgj hastighed — at fremkalde hvis ikke det hele skal .g& tabt.

den ringeste grad af »fading« i bremse- Kig lige i formldres og bedstefor-

virkningen, samtidig med at pedalreaktio- #ldres fotoalbums - sperg naboerne

nen var let og ensartet under alle forhold. og hj=zlp med at bevare historisk
En detaille, som fortjener den stgrste materiale.

anerkendelse, og som samtidig repreesen-
terer en nyhed efter den hidtil fulgte Ci-
troén praksis, er et tendingsindstillings-

hindtag pa instrumentbraedtet, ved hj=lp ‘ ’&Pktwj
af hvilket man under kgrslen kan regulere

tendingstidspunktet eller rettere hele ten- To komplette set specialverktsj
dingsindstillingens niveau. Nar man g¢gn- seges til verktejsudldning i vor
sker at opna den bedst mulige udnyttelse kommende klubs regi - henholdsvis
af den kostbare benzin, er det ngdvendigt, 2st og vest for Storebzlt. Enten
at fgreren har en mulighed for at finind- til kebs eller ogsé bare kontakt
stille tzendingen efter savel motorens gje- med nogle som er villige til at

udléne deres eget verkte]j. Méske
findes der noget pé et gammelt
Citroén-verksted?

blikkelige temperatturtilstand som oktan-
tallet for den benzinsort, der benyttes.
Fordelen ved den nzvnte indretning kom-
mer bl. a. klart til udtryk umiddelbart
efter en kold start, da fuld anvendelse af
chokeren er ngdvendig — samtidig kan
man imidlertid — salenge motoren er I

kold — stille ind p4 meget hgj tending Teaclion Auvand
og derved delvis kompensere for det meget

hgje benzinforbrug, der normalt er en

fglge af den kraftige chokning.

- Citroén fabriken meddeler, at man i




Kob & salg,
bytte,
kontakt -

TRACTION-ANNONCER - sendes eller indtelefoneres til
Jens Meller Nicolaisen, Bekkebo 10, 2860 Seborg. T1f: (01)698740

Kebes til 11 Sport '48:
Gearkasse i god stand - gerne renoveret. Gode bremsetromler med ked pa.
Ulrik Hildebrandt, Yderholmvej 63, 4623 Li. Skensved. T1lf. 03-669124.

Kebes: Fortegj til 11 Normale 1956.
Michael Hansen, Sdr. Byvej 14, Jersey, 2680 Solred Str. 03-669791.

Kebes til 11AL 1934: Komplet motor og gearkasse, eventuelt dele til do.
samt venstre forsksrm m. gitter til horn.

Selges: 2 s®t motorhjmlme til ferkrigs-Sport m. klapper. Reservehjuls-—
k8be til Traction fer 1952. Gerne byttehandel.

Kontakt seges med andre ejere af 1934-modeller.

Jergen Kj=r, Solkjsrvej 19, Tinning, 8382 Hinnerup. T1f. 06-988121.

Selges/byttes: Jeg har nesten alle dele fra en Sport'46, vognen har
kun kert ca. 85.000 km. ialt, sd der er mange gode sliddele. Der er
ogsé karrosseridele samt dele af selve karrosseriet.

Jeg er mest interesseret i at bytte delene med lignende fra efter 1952,
men ring og her hvis der er noget du mangler.

Kim Clasen, Lykkesborg Al1é 8, 2860 Seborg. T1lf. 01-670578/arb.691502.

Selges: til Citroén B1ll

Venstre bagskerm fra fer 1938 (den smalle type), sandblmst og med pla-
dearbejdet udfert. 1 set malede forlygter - uden buler - komplette med
paraboler og glas. 1 kelerhjzlm med ribber til Normale.

Kebes: kelerhjelm med klapper til ferkrigs-Normale. Evt. bytte.

Peter Juel Jeppesen, Hestetangsvej 14, 3520 Farum. T1lf. 02-954291.

Kebes til 11 Sport 1951:

Komplet s®=t gulvtmpper i god stand. Forkofanger, buet, i kraftig kva-
litet. Skal vere pzn i forkromningen. Jeg har ievrigt mange dele at
bytte med! .
Jens Meller Nicolaisen, Bzkkebo 10, 2860 Seborg. T1f. 01-698740.
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